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IMPRESO SOLICITUD PARA VERIFICACION DE TITULOS OFICIALES
1. DATOS DE LA UNIVERSIDAD, CENTRO Y TITULO QUE PRESENTA LA SOLICITUD

De conformidad con €l Real Decreto 1393/2007, por €l que se establece la ordenacion de las Ensefianzas Universitarias Oficiales

UNIVERSIDAD SOLICITANTE CENTRO CcODIGO
CENTRO
Universitat Politécnicade Vaéncia Escuela Técnica Superior de Ingenieriadel | 46014421
Disefio
NIVEL DENOMINACION CORTA
M éaster Ingenieria Aeronautica

DENOMINACION ESPECIFICA

Méster Universitario en Ingenieria Aeronautica por la Universitat Politecnicade Vaéncia

RAMA DE CONOCIMIENTO CONJUNTO
Ingenieriay Arquitectura No
HABILITA PARA EL EJERCICIO DE PROFESIONES NORMA HABILITACION
REGULADAS
Si Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, BOE de 18 febrero de
2009
ot |
NOMBRE Y APELLIDOS CARGO
José Luis Martinez de Juan Director del Areade Estudiosy Ordenacion de Titulos
Tipo Documento Numer o Documento
NIF 19850092B
EmEEwAwEEAL |
NOMBRE Y APELLIDOS CARGO
Francisco José MoraMas Rector
Tipo Documento Numer o Documento
NIF 21999302D
[ETOEEETL |
NOMBRE Y APELLIDOS CARGO
Enrique Ballester Sarrias Director delaETSI del Disefio
Tipo Documento Numer o Documento
NIF 225112877

2. DIRECCION A EFECTOS DE NOTIFICACION
A los efectos de la préacticade |laNOTIFICACION de todos los procedimientos relativos ala presente solicitud, las comunicaciones se dirigiran aladireccion que figure
en el presente apartado.

DOMICILIO CODIGO POSTAL MUNICIPIO TELEFONO

Camino de veras/n 46022 Vaencia 963877101

E-MAIL PROVINCIA FAX

veca@upv.es Vaencia 963877969
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3. PROTECCION DE DATOS PERSONALES

De acuerdo con lo previsto en laLey Organica 5/1999 de 13 de diciembre, de Proteccién de Datos de Carécter Personal, se informa que los datos solicitados en este
impreso son necesarios para la tramitacién de la solicitud y podréan ser objeto de tratamiento automatizado. La responsabilidad del fichero automatizado corresponde
al Consegjo de Universidades. Los solicitantes, como cedentes de los datos podran ejercer ante el Consejo de Universidades |os derechos de informacién, acceso,

rectificacion y cancelacion alos que serefiere el Titulo |11 delacitada Ley 5-1999, sin perjuicio de lo dispuesto en otra normativa que ampare los derechos como

cedentes de |los datos de carécter personal.

El solicitante declara conocer los términos de la convocatoriay se compromete acumplir los requisitos de la misma, consintiendo expresamente la notificacion por
medios teleméticos a los efectos de lo dispuesto en el articulo 59 de la 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas'y del

Procedimiento Administrativo Comun, en su version dada por la Ley 4/1999 de 13 de enero.

En: Valencia, AM 29 dejulio de 2013

Firma: Representante legal de la Universidad
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1. DESCRIPCION DEL TiTULO
1.1. DATOSBASICOS

Identificador : 4314521

NIVEL DENOMINACION ESPECIFICA CONJUNTO [CONVENIO CONV.
ADJUNTO
Méster Maéster Universitario en Ingenieria Aeronauticapor  |No Ver Apartado 1:
laUniversitat Politécnica de Valéncia Anexo 1.

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

RAMA ISCED 1 ISCED 2
Ingenieriay Arquitectura Ingenieriay profesiones
afines
HABILITA PARA PROFESION REGUL ADA: Ingeniero Aeronautico
RESOLUCION Resolucién de 15 de enero de 2009, BOE de 29 de enero de 2009
NORMA Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, BOE de 18 febrero de 2009

AGENCIA EVALUADORA

Agencia Nacional de Evaluacién dela Calidad y Acreditacion

UNIVERSIDAD SOLICITANTE

Universitat Politécnica de Valéncia

LISTADO DE UNIVERSIDADES

CODIGO UNIVERSIDAD

027 Universitat Politécnicade Valéncia
LISTADO DE UNIVERSIDADES EXTRANJERAS

CODIGO UNIVERSIDAD

No existen datos

LISTADO DE INSTITUCIONES PARTICIPANTES

No existen datos

1.2. DISTRIBUCION DE CREDITOSEN EL TiTULO

CREDITOSTOTALES CREDITOSDE COMPLEMENTOS CREDITOSEN PRACTICASEXTERNAS
FORMATIVOS
120 0
CREDITOSOPTATIVOS CREDITOS OBLIGATORIOS CREDITOS TRABAJO FIN GRADO/
MASTER
13,5 93 13,5

LISTADO DE ESPECIALIDADES

ESPECIALIDAD

CREDITOSOPTATIVOS

No existen datos

1.3. Universitat Politécnica de Valéencia
1.3.1. CENTROSEN LOSQUE SE IMPARTE

LISTADO DE CENTROS

CcODIGO CENTRO

46014421 Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

1.3.2. Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio
1.3.2.1. Datos asociados & centro

TIPOS DE ENSENANZA QUE SE IMPARTEN EN EL CENTRO

PRESENCIAL SEMIPRESENCIAL

VIRTUAL

Si No

No

PLAZAS DE NUEVO INGRESO OFERTADAS
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PRIMER ANO IMPLANTACION

SEGUNDO ANO IMPLANTACION

100

110

TIEMPO COMPLETO

ECTSMATRICULA MINIMA

ECTSMATRICULA MAXIMA

PRIMER ANO

41.0

60.0

RESTO DE ANOS

41.0

60.0

TIEMPO PARCIAL

ECTSMATRICULA MINIMA

ECTSMATRICULA MAXIMA

PRIMER ANO

20.0

40.0

RESTO DE ANOS

20.0

40.0

NORMAS DE PERMANENCIA

http://www.upv.es/entidades/ AEOT/menu_urlv.html?/enti dades/ AEOT/infoweb/aeot/info/U0557899. pdf

LENGUASEN LASQUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No
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2. JUSTIFICACION, ADECUACION DE LA PROPUESTA Y PROCEDIMIENTOS

Ver Apartado 2: Anexo 1.

3. COMPETENCIAS

3.1 COMPETENCIASBASICASY GENERALES

BASICAS

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacién

CB?7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacién que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones ¢y los conocimientos y razones Ultimas que las sustentan¢, a piblicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambiguedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

GENERALES

DC11 - - Planificacion y gestion de tiempo.

DC9 - - Conocimiento de problemas contemporaneos.

GL1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehicul os espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar lalegislacion necesariaen el gercicio de la profesion de Ingeniero
Aeronautico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construccién de infraestructuras, edificios e instal aciones
aeroportuarias, asi como su mantenimiento, conservacion y explotacion.

G3 - Capacidad paraladireccion general y ladireccidn técnica de proyectos de investigacion, desarrollo e innovacion, en empresas
y centros tecnol 4gi cos aeronauticos y espaciales.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad paraanalizar y corregir € impacto ambiental y socia de |las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el andlisisy laresolucion de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.

G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los procedimientos, infraestructurasy sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegacion aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronéuticas y espaciales, que reguieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas areas rel acionadas con |as tecnol ogias aeroportuarias, aeronéuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria.

3.2 COMPETENCIAS TRANSVERSALES

No existen datos
3.3COMPETENCIASESPECIFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehicul os espaciales.

E10 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Aeronaves'y los V ehicul os Espaciales.

E11 - Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia més adecuada para un vehicul o aeroespacial, incluyendo
las plantas de potencia aeroderivadas.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentalesy
Numéricas utilizadas en la Mecéanica de Fluidos.

E13 - Comprensién y dominio de los fendmenos asociados ala Combustion y ala Transferencia de Calor y Masa.

E14 - Comprensién 'y dominio de las leyes de la Aerodinamica Interna. Aplicacion de las mismas, junto con otras disciplinas, ala
resolucion de problemas complejos de Aeroel asticidad de Sistemas Propulsivos.
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E15 - Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricacion utilizados en los Sistemas de Propul sién.

E16 - Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y Turbomaguinas.

E17 - Capacidad para acometer el Disefio Mecanico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, asi como del sistema
propulsivo en su conjunto.

E18 - Capacidad para disefiar, gjecutar y analizar |os Ensayos de Sistemas Propulsivos, y parallevar acabo e proceso completo de
Certificacion de los mismos.

E19 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de |as Plantas Propulsivas de V ehicul os Aeroespaciales.

E2 - Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en la Mecanica de Fluidos Computacional
y en los fenémenos de Turbulencia.

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegacion y de gestion del trénsito aéreo, y para disefiar €l espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres agronauticas.

E21 - Conocimiento adecuado dela Avidnicay el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulacion y Control utilizadas en la
navegacion aérea.

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagacion de Ondas 'y de la problemética de los Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas ala Navegacion Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones Aeronauticas.

E25 - Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables ala navegacion y circulacion éreasy capacidad para certificar
los Sistemas de Navegacion Aérea.

E26 - Aptitud pararealizar los Planes Directores de aeropuertosy los proyectos y la direccion de construccion de las
infraestructuras, edificaciones e instal aciones aeroportuarias.

E27 - Capacidad parala Planificacion, Disefio, Construccion y Gestion de Aeropuertos, y capacidad parael proyecto de sus
Instal aciones Eléctricas.

E28 - Conocimiento adecuado de la Explotacion del Transporte Aéreo.

E29 - Comprensién y dominio de la Organizacion Aeronautica nacional einternaciona y del funcionamiento de los distintos modos
del sistemamundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E3 - Comprension y dominio de las leyes de la Aerodinamica Externa en los distintos regimenes de vuelo, y aplicacién de las
mismas a la Aerodinamica Numéricay Experimental.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografia, Geodesia, Topografiay Geotecnia, aplicadas a disefio del aeropuerto
y susinfraestructuras.

E31 - Capacidad parallevar a cabo la Certificacion de Aeropuertos.

E32 - Realizacion, presentacion y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un gjercicio origina
realizado individualmente ante un tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingenieria Aerondutica de naturaleza
profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en las ensefianzas.

E4 - Aplicacién de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas ala resolucién de problemas complgjos de Aeroel asticidad.

E5 - Comprension y dominio de laMecanica del Vuelo Atmosférico (Actuacionesy Estabilidad y Control Estéaticos y Dinamicos),
y delaMecénica Orbital y Dinamica de Actitud.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metalicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricacion de los Vehiculos
Aeroespaciaes.

E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricacion de los Vehiculos
Aeroespaciaes.

E8 - Conocimientos y capacidades para€el Andlisisy el Disefio Estructural de las Aeronavesy los Vehiculos Espaciales, incluyendo
laaplicacion de programas de célculo y disefio avanzado de estructuras.

E9 - Capacidad para disefiar, gjecutar y anaizar los Ensayos en Tierray en Vuelo de los Vehiculos Aeroespaciales, y parallevar a
cabo el proceso completo de Certificacién de los mismos.

4. ACCESO Y ADMISION DE ESTUDIANTES

|4.1 SISTEMAS DE INFORMACION PREVIO

Ver Apartado 4: Anexo 1.

4.2 REQUISITOSDE ACCESO Y CRITERIOS DE ADMISION

1.- ACCESO
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Las condiciones de acceso al Master Universitario en Ingenieria Aerondutica por la Universidad Politécnica de Valencia, son las que se establecen en
el articulo 16 del RD 1393/2007 de 29 de octubre, en su redaccién modificada por el RD 861/2010, y las que se sefialan en la Orden CIN/312/2009,
por la que se establecen los requisitos para la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de la profesién de Ingenie-
ro Aeronautico.

2.- ADMISION

El articulo 17 del Real Decreto 1393/2007, modificado por el Real Decreto 861/2010, regula la admision a las ensefianzas de master y establece que
los estudiantes podran ser admitidos conforme a los requisitos especificos y criterios de valoracién que establezca la Universidad.

Los requisitos y criterios de valoracion deberan asegurar la igualdad de oportunidades de acceso a la ensefianza para estudiantes que cumplan las
condiciones de acceso descritas en el apartado anterior. Deberan ser transparentes, objetivos y deberan permitir seleccionar, de entre los estudiantes
gue lo soliciten, a los méas cualificados sobre la base del expediente y los méritos acreditados y en condiciones de comparabilidad de dichos expedien-
tes y méritos.

De acuerdo con la Normativa de Régimen Académico y Evaluacién del Alumnado de la UPV, aprobada en Consejo de Gobierno de 28 de enero de
2010, corresponde a las Comisiones Académicas de Titulo la ¢ Propuesta, a las comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las condiciones de
admisién y reconocimiento de créditosg,.

Cuando existan mas candidatos que plazas ofertadas, corresponde a las Comisiones Académicas de Titulo proceder a la valoracion de los méritos de
los candidatos y a su priorizacién de acuerdo con los requisitos especificos y los criterios de valoraciéon que se incluyen a continuacion, aprobados en
Comisién Académica del Consejo de Gobierno, en sesién celebrada el 16 de octubre de 2013.

Corresponde a la Comisién Académica del Consejo de Gobierno la interpretacién y, en su caso, la aprobacién de cuantas regulaciones deban estable-
cerse en relacién con el procedimiento de admision, para asegurar los principios de igualdad y equidad de admisién.

La estructura responsable del méaster (ERT) hara publicos los requisitos especificos de admision y los criterios de valoracién de méritos y de seleccion
de candidatos especificados a continuacion, antes del inicio del periodo general de preinscripcion, a través de los medios que considere adecuados.
En cualquier caso, estos medios tendran que incluir siempre la publicacién de esta informacion en el sitio web institucional de la UPV. Asimismo, la
ERT resolvera las solicitudes de admisién de acuerdo con los criterios mencionados y publicara el listado de estudiantes admitidos, asi como el listado
de solicitantes que quedan en lista de espera, ordenados de acuerdo con el resultado de aplicar los criterios de valoracién de méritos y seleccion que
se indican més adelante.

2.1.- Requisitos especificos de admision

El Grado en Ingenieria Aeroespacial por la UPV es el titulo universitario oficial que se ha usado como referente para el disefio del plan de estudios
del Master Universitario en Ingenieria Aerondutica por la UPV. Por consiguiente, este se considera como el Grado de referencia y sus graduados, de
acuerdo con los criterios de valoracion de méritos establecidos en el siguiente apartado, seran admitidos, en su caso, sin complementos formativos al
citado Master.

Asimismo, de acuerdo con los criterios de valoracién de méritos establecidos en el siguiente apartado, seran admitidos, en su caso, sin complementos
formativos los graduados en titulos equivalentes a los indicados en el parrafo anterior provenientes de cualquier universidad espafiola.
Para el resto de solicitantes que cumplan los requisitos de acceso, la ERT establecera los complementos formativos que deberan completar que, en

cualquier caso, se consideraran prerrequisitos para la admision.

Los titulados en Ingenieria Técnica de la anterior regulacién deberan obtener, por la via del itinerario establecido para la adaptacion, el Grado que co-
rresponda.

Ademas de lo anterior, se considerara requisito preferente para la admisién la acreditacion del nivel B2 en alguna lengua extranjera y la nota de acce-
so a la universidad, en los términos que regule la UPV.
2.2.- Criterios de valoracién de méritos y seleccién

Las solicitudes de admisién al Master en Ingenieria Aeronautica que cumplan las condiciones de acceso y los requisitos especificos de admisién sefia-
lados apartados anteriores, seran evaluadas por la Comisién Académica del Méaster de conformidad con los criterios de valoracién de méritos y selec-
cién que se describen seguidamente.

a) Expediente

La valoracion del expediente se expresara en una puntuacién en escala de 0 a 10 y se obtendra de la calificacién media del expediente del Grado con
el que el solicitante accede al Master, de conformidad con lo indicado en el articulo 5.3 del Real Decreto 1125/2003, por el que se establece el sistema
europeo de créditos y el sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de caracter oficial y validez en todo el territorio nacional. A efectos
de la obtencién de la calificacion media citada, no se contabilizan los créditos reconocidos sin calificacion.

En caso de expedientes calificados en escalas diferentes a las indicadas en el RD 1125/2003, la Comisién Académica del Consejo de Gobierno, esta-
blecera las correspondientes equivalencias.

Para hacer comparables las calificaciones de diferentes Universidades, Centros, Grados y promociones, la calificacién media de cada expediente se
normalizara de acuerdo a las condiciones que regule la UPV.

b) Correspondencia de las competencias de la titulacién de acceso con las del Grado de Referencia
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Se valorara la adecuacion de los contenidos del curriculum académico del Grado con el que el solicitante accede al Master a las competencias adquiri-
das en el Grado de Referencia. Esta valoracion sera realizada por la Comisién Académica del Master y aprobada por la Comisién Académica del Con-
sejo de Gobierno.

La valoracion se expresara en una puntuacién en escala de 0 a 10.

¢) CV: Curriculum Vitae

Se valorara el curriculum vitae del solicitante, especialmente en aquellos aspectos que tengan que ver con la experiencia laboral en el &ambito del Mas-
ter, la formacion continua y el conocimiento de idiomas extranjeros. Los criterios de valoracién seran propuestos por la Comisién Académica del Mas-
ter y aprobados por la Comisién Académica del Consejo de Gobierno. La valoracién se expresara con una puntuacion en escala de 0 a 10.

Se recomienda considerar en la valoracion final los tres criterios resefiados. No obstante, la valoracién del CV puede ser subjetiva, o0 aumentar la com-
plejidad del sistema de admision en situaciones donde los plazos disponibles seran sin duda muy ajustados. Por ello los pesos relativos a cada criterio
seran fijados por el centro responsable del master (ERT) siempre dentro de las siguientes horquillas:

a) Expediente académico: 40-60%
b) Correspondencia de las competencias de la titulacién de acceso con las del Grado de referencia: 40-60%
¢) Curriculum vitae: 0-10%

Todas las solicitudes recibidas seran ordenadas de acuerdo con la puntuacién ponderada obtenida y teniendo en cuenta el criterio de preferencia in-
dicado en el apartado de requisitos especificos en relacién con las notas de acceso a la universidad y la acreditacién del nivel B2 en lengua extranje-
ra. Seran admitidos tantos solicitantes como plazas se oferten, por estricto orden de prelacién. En caso de que se produzcan renuncias, y siempre que
existan solicitudes en lista de espera, se cubriran las vacantes hasta completar la oferta de plazas o hasta agotar la lista de espera, siguiendo el orden
de prelacién anteriormente establecido.

Admisién para el caso de estudiantes discapacitados.

En el caso de estudiantes con necesidades educativas especificas derivadas de la discapacidad, se estableceran los servicios de apoyo y asesora-
miento adecuados para evaluar las necesidades de adaptaciones curriculares, itinerario o estudios alternativos a través del apoyo de la fundaciéon CE-
DAT de la UPV.

La fundacién CEDAT de la UPV ofrece informacién y asesoramiento a los miembros de la comunidad universitaria con discapacidad, asi como acom-
pafiamiento y apoyo en el aula. Presta ayudas técnicas para el estudio a aquellos alumnos que, por sus necesidades educativas especiales, si asf lo
requieren. Promueve y gestiona acciones de formaciéon y empleo para este colectivo dentro y fuera de los campus de la UPV, y presta diferentes servi-
cios desde su Centro Especial de Empleo. Asimismo, realiza proyectos de eliminacion de barreras arquitecténicas y urbanisticas, Planes Integrales de
Accesibilidad, auditorias en materia de accesibilidad, revisién de proyectos y asesoramiento y disefio de modelos ideales.

4.3 APOYO A ESTUDIANTES

La Universidad Politécnica de Valencia cuenta con un sistema de orientacion integrado en el Instituto de Ciencias de la Educacién (ICE) dirigido a to-
dos los alumnos de la Universidad. Este sistema de orientacion se lleva a cabo por psicopedagogos y contempla distintas acciones:
-Gabinete de Orientacién Psicopedagogo Universitario (GOPU)

Es un servicio especializado y confidencial que presta atencién y asesoramiento personalizado a todos los alumnos que lo soliciten. Entre los temas
gue se pueden abordar desde una vertiente pedagdgica serian: la mejora de las técnicas de trabajo intelectual, la metodologia de estudio universita-
rio, la preparacion de los exdmenes, asi como, la mejora del rendimiento académico. Por otro lado, desde una vertiente personal se pueden trabajar el
control de la ansiedad y el manejo del estrés, superar los problemas de relacién, mejorar la autoestima, en definitiva, ayudar a que el alumno se sienta
bien.

-Recursos de apoyo

El' ICE cuenta con una biblioteca especifica con préstamo abierto a la comunidad universitaria en la que existe la posibilidad de consultar un fondo de
documentacion formado por libros, revistas y audiovisuales relacionados con temas psicolégicos y pedagdgicos.

-Formacién permanente

Los alumnos de la UPV tienen la posibilidad de participar en talleres especificos para adquirir determinadas competencias demandadas en el marco
del Espacio Europeo de Educacién Superior y que contemplarian su formaciéon académica.

Entre las competencias que se trabajan estan la toma de decisiones, la resolucién de problemas, habilidades de gestion de la informacion, habilidades
sociales, trabajo en equipo, liderazgo, aprendizaje autbnomo, entre otros.

Estos talleres se presentan en dos convocatorias correspondientes al titulo. Son actividades gratuitas para los alumnos y las puede convalidar por cré-
ditos de libre eleccién a su correspondiente titulo.

-Formacién a demanda
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La formacién a demanda es una via formativa que disponen los centros para solicitar actividades sobre teméticas especificas a completar la formacién
de sus alumnos.

4.4 SISTEMA DE TRANSFERENCIA Y RECONOCIMIENTO DE CREDITOS

Reconocimiento de Créditos Cursados en Ensefianzas Superior es Oficiales no Universitarias

MINIMO MAXIMO
0 0
Reconocimiento de Créditos Cursados en Titulos Propios

MINIMO MAXIMO
0 0

Adjuntar Titulo Propio

Ver Apartado 4: Anexo 2.

Reconocimiento de Créditos Cursados por Acreditacion de Experiencia Laboral y Profesional

MINIMO MAXIMO

0

16

Normativa para Reconocimiento y Transferencia de créditos

Aprobada en Consejo de Gobierno de 8 de marzo de 2011

Normativa para el Reconocimiento y Transferencia de Créditos en Titulos Oficiales de Grado y Master de la Universi-
dad Politécnica de Valencia

1. INTRODUCCION

El Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, ha modificado parcialmente el contenido de diversos articulos del Real De-
creto 1393/2007 de 29 de octubre por el que se establece la ordenacion de las ensefianzas universitarias oficiales.

Entre otras modificaciones introducidas por el citado Real Decreto, se encuentran las que afectan al reconocimiento
de créditos en estudios universitarios cuyo contenido se recoge en la nueva redaccion de los articulos 6 y 13.

Atendiendo a lo establecido en los citados articulos resulta necesario adecuar a la nueva regulacion, las actuales
normativas de reconocimiento de créditos en estudios de Grado y de Master en la UPV, aprobadas en Consejo de
Gobierno de fecha 18 de diciembre de 2008 y Comisién Académica de fecha 15 de junio de 2010 respectivamente.

2. LA ORDENACION DE ENSENANZAS UNIVERSITARIAS EN ESPANA

El Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre de 2007, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, por el
gue se que establece la estructura de las ensefianzas universitarias oficiales espafiolas (Grado, Master y Doctora-
do), define los criterios a seguir en lo que a transferencia y reconocimiento de créditos se refiere.

Los criterios generales se establecen en el articulo 6 ¢ Reconocimiento y Transferencia de créditos¢, del citado R.D.,
en los siguientes términos:

1. Con objeto de hacer efectiva la movilidad de estudiantes, tanto dentro del territorio nacional como fuera de él, las
universidades elaboraran y haran publica su normativa sobre el sistema de reconocimiento y transferencia de crédi-
tos, con sujecion a los criterios generales que sobre el particular se establecen en este real decreto.

2. Alos efectos previstos en este real decreto, se entiende por reconocimiento la aceptacion por una universidad de
los créditos que, habiendo sido obtenidos en unas ensefianzas oficiales, en la misma u otra universidad, son compu-
tados en otras distintas a efectos de la obtencion de un titulo oficial. Asimismo, podran ser objeto de reconocimiento
los créditos cursados en otras ensefianzas superiores oficiales o en ensefianzas universitarias conducentes a la ob-
tencion de otros titulos, a los que se refiere el articulo 34.1 de la Ley Orgéanica 6/2001, de Universidades.
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La experiencia laboral y profesional acreditada podra ser también reconocida en forma de créditos que computaran
a efectos de la obtencioén de un titulo oficial, siempre que dicha experiencia esté relacionada con las competencias
inherentes a dicho titulo.

En todo caso, no podran ser objeto de reconocimiento los créditos correspondientes a los trabajos de fin de grado y
master.

3. El nimero de créditos que sean objeto de reconocimiento a partir de experiencia profesional o laboral y de en-
sefianzas universitarias no oficiales no podra ser superior, en su conjunto, al 15 por ciento del total de créditos que
constituyan el plan de estudios .El reconocimiento de estos créditos no incorporaré calificacién de los mismos, por lo
que no computaran a efectos de baremacion del expediente.

4. No obstante lo anterior, los créditos procedentes de titulos propios podran, excepcionalmente, ser objeto de reco-
nocimiento en un porcentaje superior al sefialado en el parrafo anterior 0, en su caso, ser objeto de reconocimientos
en su totalidad siempre que el correspondiente titulo propio haya sido extinguido y sustituido por un titulo oficial.

A tal efecto, en la memoria de verificacion del nuevo plan de estudios propuesto y presentado a verificacion se ha-

ré constar tal circunstancia y se deberd acompafiar a la misma, ademas de los dispuesto en el Anexo | de este real
decreto, el disefio curricular relativo al titulo propio, en el que conste: nimero de créditos, planificacion de las ense-
flanzas, objetivos, competencias, criterios de evaluacion, criterios de calificacion y obtencién de la nota media del ex-
pediente, proyecto final de Grado o de Master, etc., a fin de que la ANECA o el 6érgano de evaluacion que la Ley de
las Comunidades Autbnomas determinen, compruebe que el titulo que se presenta a verificacién guarda la suficien-
te identidad con el titulo propio anterior y se pronuncie en relacién con el reconocimiento de créditos propuesto por la
universidad.

5. En todo caso, las universidades deberan incluir y justificar en la memoria de los planes de estudios que presenten
a verificacion los criterios de reconocimiento de créditos a que se refiere este articulo.

6. La transferencia de créditos implica que, en los documentos académicos oficiales acreditativos de las ensefianzas
seguidas por cada estudiante, se incluiran la totalidad de los créditos obtenidos en ensefianzas oficiales cursadas
con anterioridad, en la misma u otra universidad, que no hayan conducido a la obtencion de un titulo oficial.

7. Todos los créditos obtenidos por el estudiante en ensefianzas oficiales cursados en cualquier universidad, los
transferidos, los reconocidos y los superados para la obtencién del correspondiente titulo, seran incluidos en su ex-
pediente académico y reflejados en el Suplemento Europeo al Titulo, regulado en el real decreto 1044/2003 de 1 de
agosto, por el que se establece el procedimiento para la expedicién por las universidades del Suplemento Europeo
al Titulo.

Por otra parte, el articulo 13 ¢ Reconocimiento de créditos en las ensefianzas de Gradog, del citado R.D., establece
las reglas basicas por las cuales las universidades han de llevar a cabo el reconocimiento de créditos en las titulacio-
nes de Grado, indicando que, ademas de lo ya sefialado en el articulo 6, se tendra en cuenta lo siguiente:

a) Siempre que el titulo al que se pretenda acceder pertenezca a la misma rama de conocimiento, seran objeto de
reconocimiento al menos 36 créditos correspondientes a materias de formacion basica de dicha rama.

b) Seran también objeto de reconocimiento los créditos obtenidos en aquellas otras materias de formacién basica
pertenecientes a la rama de conocimiento del titulo al que se pretende acceder.

c) El resto de los créditos podran ser reconocidos por la Universidad teniendo en cuenta la adecuacion entre las
competencias y conocimientos adquiridos, bien en otras materias o ensefianzas cursadas por el estudiante o bien
asociadas a una previa experiencia profesional y los previstos en el plan de estudios o que tengan caracter transver-
sal.¢,

3. OBJETO DE ESTA NORMATIVA

El presente documento tiene por objeto establecer la normativa de reconocimiento y

transferencia de créditos aplicable en la Universidad Politécnica de Valencia, para los estudios de Grado y Master
Universitario, atendiendo a los criterios y normas basicas fijados en los articulos 6 y 13 del Real Decreto 1393/2007
de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio.

4. # CRITERIOS GENERALES PARA EL RECONOCIMIENTO DE CREDITOS

El efectivo reconocimiento de créditos en cualquier titulacién oficial requerird que el solicitante haya sido admitido y
formalice la correspondiente matricula.
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4.1. Créditos obtenidos en ensefianzas universitarias oficiales

En el caso de ensefianzas universitarias oficiales, podrén ser reconocidos los créditos superados en origen en cual-
quier materia/asignatura teniendo en cuenta:

a) La adecuacién entre las competencias y conocimientos asociados a las materias/asignaturas superadas por el es-
tudiante y los previstos en el plan de estudios de la titulacién de destino o bien que tengan caracter transversal.

b) La adecuacion sefialada debera valorar igualmente los contenidos y créditos asociados a las materias/asignaturas
previamente superadas y su equivalencia con los de las materias o asignaturas que las desarrollen, para las cuales
se solicita reconocimiento de créditos.

c) A los efectos indicados en el apartado anterior la equivalencia minima que debe darse para poder llevar a cabo el
reconocimiento de créditos correspondientes sera de un 75 por 100.

4.2. Créditos obtenidos en ensefianzas universitarias no oficiales

En el caso de ensefianzas universitarias no oficiales conducentes a la obtencion de titulos a los que se refiere el
articulo 34.1 de la Ley Organica 6/2001, de 21 de diciembre, de Universidades, modificada por la Ley Organica
4/2007, de 12 de abril, podran ser reconocidos los créditos superados en origen en cualquier materia en los mismos
términos que los indicados en el apartado 4.1 y con las limitaciones indicadas en el apartado 4.3.

4.3. Limitaciones al reconocimiento por ensefianzas universitarias no oficiales o por experiencia laboral y profesional
acreditada

En el caso de los créditos reconocidos por haber cursado ensefianzas universitarias no oficiales, o los reconocidos a
partir de la experiencia profesional o laboral acreditada, el nimero de créditos reconocidos en conjunto, no podra ser
superior al 15 por ciento del total de créditos que constituyan el plan de estudios. El reconocimiento de estos créditos
no incorporara calificacion de los mismos por lo que no computaran a efectos de baremacion del expediente.

No obstante lo anterior, los créditos procedentes de titulos propios podran, excepcionalmente, ser objeto de recono-
cimiento en un porcentaje superior al sefialado en el parrafo anterior o, en su caso, ser objeto de reconocimientos en
su totalidad siempre que el correspondiente titulo propio haya sido extinguido por un titulo oficial.

La excepcionalidad sefialada en el parrafo anterior, podra ser aceptada por la Comision Académica de la UPV
siempre que los créditos aportados para su reconocimiento correspondan a un titulo propio de la UPV, y se den
las circunstancias requeridas para ello en el articulo 6.4 del Real Decreto 1393/2007 modificado por Real Decreto
861/2010 de 2 de julio.

4.4, Trabajo Fin de Grado y de Master

De conformidad con lo que establece el articulo 6.2 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el
Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, no podran ser objeto de reconocimiento los créditos correspondientes a los tra-
bajos de fin de Grado y de Master.

4.5. Nimero minimo de créditos a cursar

La obtencion de un titulo de Grado o Master Universitario por la UPV requerira la superacién en dicho titulo de un
ndmero minimo de créditos, excluido el Trabajo Fin de Grado o de Master, igual al mayor de 30 ECTS o el 25% de la
totalidad de los créditos de la titulacion.

Se exceptuan del cumplimiento del requisito sefialado en el parrafo anterior, a los estudiantes adaptados de las titu-
laciones gque se extinguen por el correspondiente titulo de grado que se pretende obtener, asi como a los titulados
que realicen el curso de adaptacion especifico al nuevo grado.

5. CRITERIOS ESPECIFICOS PARA EL RECONOCIMIENTO DE CREDITOS EN LOS TiTULOS DE GRADO

5.1. Créditos obtenidos en materias de formacién béasica

El reconocimiento efectivo de los créditos de formacion basica obtenidos en la titulacién de origen por los de forma-
cién bésica de la titulacion de destino sefialados en el apartado a) del articulo 13 del R.D. 1393/2007,(pertenencia
a la misma rama de conocimiento de ambos estudios) debe producirse automéaticamente ,siempre que se cumpla la

condicion general sefialada, y exista coincidencia entre las materias de formacion basica previamente superadas y
las contempladas en el plan de estudios de la titulacién de destino.

Caso de no existir esta coincidencia, los créditos de formacién basica obtenidos en origen serén objeto de reconoci-
miento por créditos correspondientes a otras materias o actividades contenidas en el plan de estudios.
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De igual forma, los créditos de formacién basica obtenidos en la titulacién de origen indicados en el apartado b) del
articulo 13 del R.D. 1393/2007, (formacién béasica superada en titulaciones pertenecientes a distintas ramas de co-
nocimiento) seran objeto de reconocimiento por créditos de formacion béasica de la titulacion de destino, siempre que
dicha formacion bésica esté contemplada en el plan de estudios correspondiente.

Los créditos correspondientes a formacion basica superada en la titulacion de origen, que no cumplan las condicio-
nes anteriormente sefialadas, podran ser reconocidos conforme se determina en el apartado 4.1.

5.2. Participacién en actividades universitarias culturales, deportivas, de representacién estudiantil, solida-
rias y de cooperacion contempladas en el articulo 12.8 del Real Decreto 1393/2007 (marco general contempla-
do en el articulo 46.2.i de la Ley Orgéanica 6/2001 de 21 de diciembre de universidades)

Podran ser objeto de reconocimiento académico por la realizaciéon de estas actividades un maximo de 6 créditos del
total del plan de estudios cursado.

En el caso de estudiantes que hayan obtenido en la titulacion de origen reconocimiento de créditos por este apar-
tado, estos no seran objeto de reconocimiento automatico en la titulacién de destino, por lo que deberan solicitar el
mismo conforme al procedimiento establecido en la presente normativa.

5.3. Estudios en Ensefianzas Superiores

Podran ser objeto de reconocimiento los créditos cursados en otras Ensefianzas Superiores oficiales en centros es-
pafioles, o extranjeros, siempre que quede acreditado que los contenidos de la formacion superada y la carga lectiva
de la misma sea equivalente a aquella para la que se solicita el reconocimiento, conforme a los criterios sefialados
en el apartado 4.1.

En el caso concreto de quienes acrediten haber superado estudios de formacién profesional de Grado superior, se
atendera igualmente a lo que a este respecto se regule en aplicacion de lo establecido en el articulo 44.3 de la Ley
Organica 2/2006 de 3 de mayo de Educacion.

5.4. Experiencia laboral y profesional acreditada

Podran ser reconocidos créditos por la experiencia profesional y laboral acreditada, siempre que esté relacionada
con las competencias inherentes al titulo correspondiente.

El reconocimiento de créditos por este apartado deberd realizarse, con caracter general, respecto de las asignaturas
contempladas en el plan de estudios como ¢ practicas externasy.,.

El periodo minimo de tiempo acreditado de experiencia laboral o profesional, requerido para poder solicitar y obtener
reconocimiento de créditos, es de 3 meses.

El nimero méaximo de créditos a reconocer para estos casos debera atenerse a lo indicado en el apartado 4.3

6. CRITERIOS ESPECIFICOS PARA EL RECONOCIMIENTO DE CREDITOS EN TITULOS DE MASTER
6.1. Estudios de Master Universitario espafiol o de paises del EEES

Podrén ser reconocidos los créditos superados anteriormente en estudios de Master Universitario espafiol, u otro del
mismo nivel expedido por una institucion de educacion superior del Espacio Europeo de Educacion Superior, siem-
pre que estos resulten coincidentes con los contenidos, carga lectiva y competencias previstas en el Master en que
se encuentre matriculado el solicitante.

A estos efectos resultan de aplicacion los criterios de equivalencia sefialados en el punto 4.1.c).

6.2. Estudios cursados en instituciones de educacion superior, ajenas al EEES, equivalentes a los estudios de Més-
ter Universitario espafiol

Podran obtener reconocimiento de créditos los titulados conforme a sistemas educativos ajenos al Espacio Europeo
de Educacion Superior, cuyo titulo haya sido objeto de homologacion por el correspondiente titulo espafiol de Master
Universitario.

De igual forma podran obtener reconocimiento de créditos sin necesidad de homologar su titulo, quienes hayan ac-
cedido a los estudios de Méaster Universitario en la UPV, previa autorizacion para ello conforme a lo establecido en el
articulo 16.2 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, y
acrediten haber superado en el pais correspondiente estudios con nivel equivalente al de Master Universitario espa-
fiol.
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El reconocimiento de créditos para los supuestos sefialados en este apartado requerira que se cumplan las condicio-
nes generales de equivalencia de contenidos, carga lectiva y competencias previstas entre los estudios cursados en
origen y los fijados en el Master en que se encuentre matriculado el solicitante, sefialadas en el punto 4.1.c).

6.3. Estudios universitarios de primer y segundo ciclo

Podran reconocerse créditos obtenidos en ensefianzas de primero y segundo ciclo o de solo segundo ciclo, cuando
se acredite que existe coincidencia de contenidos y carga lectiva entre aquellas y los de las asignaturas que compo-
nen el plan de estudios del Master.

Podran ser igualmente objeto de reconocimiento los créditos obtenidos en estudios de solo primer ciclo cuando se
acredite que dichos créditos corresponden a asignaturas que hayan sido a su vez objeto de reconocimiento por las
asignaturas de segundo ciclo indicadas en el parrafo anterior o sobre las que exista una regla positiva de reconoci-
miento en la UPV

De igual forma podran reconocerse créditos a titulados con estudios espafioles, o extranjeros con estudios equiva-
lentes a 1° y 2° ciclo, cuando se evidencie la equivalencia entre los contenidos y carga lectiva de las asignaturas su-
peradas en dichos estudios y las del Master correspondiente, conforme a los criterios sefialados en punto 4.1.c).

6.4. Ensefianzas universitarias (no oficiales) conducentes a titulos a los que se refiere el articulo
34.1 de la Ley Organica 6/2001 de diciembre, de universidades.

Sin perjuicio de lo indicado en el apartado 4.2, en el supuesto de titulos propios de la UPV cursados en un centro de
ensefianza superior extranjero en base a un convenio suscrito entre la UPV y el citado centro, podran ser reconoci-
dos los créditos que resulten procedentes, teniendo en cuenta lo establecido al respecto en el convenio, que nece-
sariamente se ajustard a los criterios generales fijados en la UPV, y atendiendo igualmente al informe que al respec-
to efectlie la Comision Académica del Master correspondiente, y en los términos y con la limitacion que establezca la
legislacion vigente.

6.5. Experiencia laboral y profesional

Sin perjuicio de lo indicado en el apartado 4.3, excepcionalmente, las Comisiones Académicas de Master, podran
proponer el reconocimiento de créditos por experiencia laboral o profesional, atendiendo a la singularidad de la acti-
vidad profesional acreditada por el solicitante y su relacién con las materias concretas para las que se solicite reco-
nocimiento.

7. PROCEDIMIENTO GENERAL PARA EFECTUAR EL RECONOCIMIENTO DE CREDITOS
7.1. Presentacion de la solicitud de reconocimiento académico de créditos

La solicitud de reconocimiento académico de créditos debera ser presentada mediante el formulario electrénico de
transferencia/reconocimiento de créditos, disponible en la pagina web de la UPV, que se cumplimentara en el plazo
que se determine al efecto.

En la solicitud se concretara segun corresponda, la tipologia de la formacion cursada, créditos obtenidos en las mis-
mas y las materias/asignaturas para las que se solicita el correspondiente reconocimiento de créditos.

La solicitud de reconocimiento de créditos sera efectiva, en el momento en que se aporte la documentacion sefiala-
da en el apartado siguiente.

7.2. Documentacién

En el caso de solicitantes con estudios superiores espafioles, que no hayan conducido a la obtencién de un titulo,
que incluyan materias, asignaturas, actividades u otra formacion para la que se solicite reconocimiento, deberan
aportar, en el momento de presentar la solicitud, programas de las mismas y acreditar que han solicitado el traslado
del correspondiente expediente académico (estudios universitarios) desde el centro de origen a la UPV.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educacion superior de paises que no sean de la Unién
Europea, la citada documentacion deberéa presentarse debidamente legalizada, traducida al espafiol por traductor ju-
rado, y ser original, 0 en su caso aportar copia de la misma para su cotejo en el momento de la presentacion.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educacion superior de paises de la Union Europea la do-

cumentacion a aportar sera la misma que en el caso anterior, a excepcion del requisito de la legalizacion que no se-
ra necesario.
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En los restantes supuestos se aportara Certificacion Académica Oficial (CAO), en la que conste la denominacion de
las materias, asignaturas programas y créditos de las mismas, curso académico y convocatoria en que se superaron,
asi como las calificaciones obtenidas. En su caso, Suplemento Europeo al Titulo.

La acreditacion de la experiencia profesional y laboral, debera efectuarse mediante la aportacion de la documenta-
cion que en cada caso corresponda y que seguidamente se indica:

# Informe de Vida laboral que acredite la antigiiedad laboral en el Grupo de cotizacién que considere el solicitante
guarda relacién con las competencias previstas en los estudios correspondientes.

# Certificado colegial (en su caso), para quienes estén en posesion de un titulo universitario con profesién regulada.
# Certificado Censal de la AEAT, para quienes ejerzan como liberales no dados de alta como auténomos.

# Certificacion de la empresa u organismo en el que se concrete que el interesado ha ejercido o realizado la activi-
dad laboral o profesional para la que se solicita reconocimiento de créditos, y el periodo de tiempo de la misma, que
necesariamente ha de ser coincidente con lo reflejado en el informe de vida laboral anteriormente indicado.

La acreditacién de la superacion de estudios correspondientes a ensefianzas universitarias no oficiales, se efectuara
mediante la aportacion de la certificacion académica expedida por el 6rgano competente de la universidad en que se
cursaron, y en su caso el correspondiente titulo propio.

7.3. Resolucion de las solicitudes de reconocimiento de créditos.

Las solicitudes de reconocimiento de créditos seran resueltas por la Comisién Académica de la UPV, atendiendo a la
propuesta elevada por las Subcomisiones de Reconocimiento de créditos de Masteres Universitarios o de estudios
de Grado segun corresponda, una vez valoradas las propuestas remitidas por la Comisién Académica de Titulo (CA)
correspondiente.

Dichas propuestas, contaran a su vez con el informe emitido al respecto por el profesorado responsable de la impar-
ticion de la correspondiente materia/asignatura de la titulacion.

La resolucion de reconocimiento de créditos, adaptada al formato general establecido para ello en la UPV, contendra
la totalidad de médulos, materias, asignaturas, u otras actividades formativas cuyos créditos corresponda reconocer
al solicitante, y la argumentacion, en su caso, de aquellos que no proceda reconocer.

7.4. Plazo y medio de notificacion de la resolucién

Las resoluciones de reconocimientos de créditos seran notificadas a los interesados en un plazo maximo de tres me-
ses contado desde el dia siguiente al de la finalizacién del plazo oficial de matricula.

La notificacion se efectuara al interesado mediante aviso en su cuenta de correo institucional.

Las solicitudes de reconocimiento de créditos presentadas para continuacion de estudios seran resueltas conforme
al procedimiento especifico establecido al efecto.

7.5. Efectos del reconocimiento de créditos

Los créditos reconocidos se incorporaran al expediente del interesado especificandose su tipologia en cada caso,
sefialandose el numero de créditos, la denominacion de ¢ reconocidog,, asi como la calificacién previamente obtenida
en la materia/asignatura de la titulacion de origen. En el caso de que el reconocimiento de créditos lo sea por varias
asignaturas de origen, la calificacion a otorgar en la UPV seré la calificacion media ponderada de las calificaciones
consideradas en funcién de los créditos de estas.

En el caso de estudios de grado, las materias de formacién basica superadas en origen que sean objeto de recono-
cimiento en su totalidad por las de formacién basica en la UPV, mantendran la denominacion de origen.

Una vez incorporadas al expediente académico, seran consideradas para la obtencién de la calificacion media del
mismo a excepcion de los créditos reconocidos por actividades universitarias, experiencia laboral o profesional, o por
ensefianzas universitarias no oficiales, que seran incorporados al expediente del interesado a los efectos que sefiala
el articulo 6.3 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio.

7.6. Reglas de reconocimiento de créditos
Las resoluciones de reconocimientos de créditos establecidas en base a lo sefialado anteriormente se consideraran

como reglas precedentes para que sean aplicadas directamente por las Estructuras Responsables de los Titulos pa-
ra atender nuevas solicitudes que coincidan con las mismas situaciones académicas, sin precisar de nuevo estudio.
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De igual forma se estableceran reglas, respecto de las solicitudes de reconocimiento de créditos que sean denega-
das.

Todas las reglas anteriormente indicadas, mantendran su vigencia durante, al menos, el curso académico en el que
fueron aprobadas y/o aplicadas.

Por la UPV se estableceran los mecanismos y criterios generales correspondientes, para adecuar en el ambito de la
misma el sistema de reconocimiento de créditos sobre los distintos planes de estudios oficiales que se aprueben.

7.7. Reclamaciones sobre las resoluciones de reconocimientos de créditos

Contra una resolucién de reconocimiento de créditos, el interesado podra presentar recurso de alzada ante el Rector
de la UPV en el plazo de un mes contado a partir del dia siguiente al de la recepcién de la misma.

8. PROCEDIMIENTO GENERAL PARA EFECTUAR LA TRANSFERENCIA DE CREDITOS
8.1. Solicitud de transferencia de créditos.

Los estudiantes de nuevo ingreso en una titulacion, deberan indicar, en su caso, cuando formalicen su matricula,
los créditos obtenidos en las ensefianzas universitarias oficiales que han cursado con anterioridad, a efectos de que
pueda llevarse a cabo la transferencia de créditos.

La solicitud de transferencia de créditos se efectuara cumplimentando el formulario electronico de transferencia/reco-
nocimiento disponible en la pagina web de la UPV.

La solicitud de transferencia de créditos no supondrd, por si misma, el inicio del estudio del reconocimiento de cré-
ditos previamente superados, puesto que para ello sera indispensable que el estudiante concrete en la solicitud que
desea obtener dicho reconocimiento, ateniéndose en todo caso a lo previsto al efecto en esta normativa.

8.2. Documentacién

Para efectuar la transferencia de créditos sera indispensable que se aporte la certificacion académica oficial emitida
por la Universidad de procedencia.

En el caso de estudios de Master Universitario, los estudiantes que cambien a un nuevo titulo de Master sin que ha-
yan obtenido el titulo de Master inicialmente cursado, deberan aportar asimismo la certificacién académica oficial en
la que consten dichos estudios.

En el caso de traslados internos en la UPV, la ERT receptora efectuara la transferencia de créditos atendiendo a la
informacion académica existente del estudiante en la UPV, incorporando asimismo aquella que ya haya podido ser
objeto a su vez de transferencia anterior. Estos traslados no devengaran pago de tasas.

En el caso de trasferencia de créditos correspondientes a ensefianzas oficiales cursadas en centros extranjeros de
educacion superior de paises que no sean de la Union Europea, la certificacion académica debera presentarse debi-
damente legalizada, traducida al espafiol por traductor jurado, y ser original, 0 en su caso aportar copia de la misma
para su cotejo en el momento de la presentacion.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educacion superior de paises de la Union Europea la do-
cumentacion a aportar seré la misma que en el caso anterior, a excepcion del requisito de la legalizacién que no se-
rd necesario

8.3. Procedimiento para efectuar la transferencia de créditos

La ERT o Unidad administrativa que gestione el titulo, una vez comprobada la documentacion aportada por el solici-
tante, procedera a incorporar en su expediente académico la informacion académica aportada, transcribiendo la mis-
ma tal y como figure en la certificacion académica oficial recibida. Dicha informacién deberd, al menos, hacer refe-
rencia a la denominacion de las materias/asignaturas previamente superadas, Rama de conocimiento (en su caso) a
la que pertenecen, créditos de las mismas, curso académico y convocatoria en que se superaron, asi como las califi-
caciones obtenidas.

Igualmente seran objeto de transferencia, los créditos que por experiencia laboral y profesional acreditada o activi-
dades universitarias hayan sido reconocidos en los estudios de origen del solicitante, sin que ello implique que estos
créditos sean objeto de reconocimiento en la titulacion de destino.

Las materias/asignaturas que figuren como adaptadas/convalidadas mantendran su calificacion.
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En el supuesto de solicitudes de transferencia de créditos que procedan de planes de estudios no estructurados en
créditos, la transferencia se entendera realizada, mediante la incorporacién al nuevo expediente de la informacién
referida anteriormente excepto la relativa al nimero de créditos.

La transferencia de créditos no precisara resolucion expresa. De dicha transferencia sera informado el interesado
mediante aviso en su cuenta de correo institucional.

La transferencia de créditos no sera considerada a efectos del calculo de la nota media del expediente.

8.4. Reclamaciones sobre las transferencias de créditos.

Quienes consideren que no ha sido correctamente efectuada la transferencia de créditos en su expediente académi-
co 0 aprecien algun error en la misma, podran comunicarlo a la ERT/Unidad administrativa correspondiente, dentro
del curso académico en que ésta se lleve a cabo.

En ninglin caso sera posible renunciar a las transferencias de créditos correctamente efectuadas.

9. INCORPORACION DE LOS CREDITOS OBTENIDOS EN EL SUPLEMENTO EUROPEO AL TiTULO

Todos los créditos obtenidos por el estudiante en las ensefianzas oficiales que haya cursado en cualquier universi-

dad #los transferidos, los reconocidos y los superados para la obtencion del correspondiente titulo#, seran reflejados
en el Suplemento Europeo al Titulo.

4.6 COMPLEMENTOS FORMATIVOS

Los complementos de formacién que requieran los titulados en Grados que accedan por la via del apartado 4.2.3 de
la correspondiente orden ministerial, no formaran parte del Master, salvo que la duracién del Master sea inferior a
120 ECTS.

Estos complementos de formacién seran prerrequisito para su admision en el Master.

Corresponde a la comision que tenga asumidas las competencias de reconocimiento de créditos en titulos de Master
aprobar, a propuesta de la CAT del Méster correspondiente.
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5. PLANIFICACION DE LASENSENANZAS

Identificador : 4314521

5.1 DESCRIPCION DEL PLAN DE ESTUDIOS

Ver Apartado 5: Anexo 1.

52 ACTIVIDADES FORMATIVAS

Actividades de Trabajo Auténomo

Préctica Aula

Préctica L aboratorio

TeoriaAula

53METODOL OGIASDOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

Laboratorio

Supervisiéon

Trabajos précticos

Estudio tedrico

Trabajo virtual

5.4 SISTEMAS DE EVALUACION

Examen oral

Prueba escrita de respuesta abierta

Trabajo académico

Proyecto

55NIVEL 1: Cienciasy Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas

5.5.1 Datos Basicos del Nivel 1

NIVEL 2: Cienciasy Tecnologias Aer oespaciales Avanzadas

5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER

Obligatoria

ECTSNIVEL 2

27

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

27

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA
Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
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No No No
ITALIANO OTRAS
No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

55.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el médulo, el estudiante debe ser capaz de:

- Analizar nuevos conceptos en el disefio de aeronaves y proponer nuevos disefios que respondan a los mismos.

- Aplicar teorias avanzadas de anélisis aerodinamico.

- Resolver problemas avanzados de aerodindmica de alas rotatorias.

- Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de céalculo y simulacién de problemas estructurales.
- Analizar vibraciones en sistemas mecéanicos.

- Analizar los diferentes fenémenos aeroelasticos y crear modelos para su estudio.

- Aplicar soluciones a la problematica del ruido en aerorreactores.

- Aplicar el andlisis dimensional a las turbomaquinas.

- Analizar el proceso de combustién.

- Resolver problemas avanzados en motores de combustion interna alternativos de aplicacion aeronautica.

- Disefiar sistemas de posicionamiento guiado y control de aeronaves tripuladas y no tripuladas, aplicando las nuevas tecnologias de Sistemas de Po-
sicionamiento Global por satélite (GNSS), sistemas de aumentacién, computadores embarcados, tecnologias de aviénica y técnicas de ¢sense and
avoidg,.

- Plantear modelos para gestion de flujos de trafico y modelos y técnicas para alerta y evitacion de colisiones.

- Ser capaces de definir y configurar las radioayudas necesarias para realizar un determinado disefio de espacio aéreo

5.5.1.3 CONTENIDOS

- Nuevos conceptos en el disefio de aeronaves.

- Normativa de aplicacion en los procesos de disefio y desarrollo de aeronaves.
- Andlisis detallado de la entrada en pérdida de alas, resistencia aerodinamica.
- Modelado y simulacion de aeronaves de alas rotatorias.

- Aerodindmica avanzada de alas rotatorias.

- Célculo avanzado de estructuras mediante métodos numéricos. Métodos de generacion de malla. Elementos isoparamétricos. Integracion numérica.
Definicion y estimacion del error discretizacion y su convergencia. Modelos de placas.

- Andlisis de componentes estructurales aeronauticos.

- Conceptos avanzados de vibraciones mecanicas. Modelos de mltiples grados de libertad. Modelos de amortiguamiento. Vibraciones aleatorias.
- Técnicas experimentales en vibraciones. Andlisis modal experimental.

- Conceptos avanzados de aeroelasticidad. Técnicas numéricas.

- Misiones espaciales.

- Contaminacién atmosférica de los aerorreactores. Mecanismos de formacién y métodos de reduccién de contaminantes.

- Técnicas de optimizacion y control para el disefio de aerorreactores.

- Formulacién de funciones objetivo multidisciplinares. Modelacién y simulacién. Parametrizacion. Métodos estocasticos y métodos avanzados.

- Andlisis de las actuaciones de turbomaquinas. Andlisis dimensional. Actuaciones. Cascada de alabes. Modelos de pérdidas. Herramientas de anali-
sis.

- Conceptos avanzados en motores alternativos de aviacién. Formacion y métodos de reduccion de emisiones.
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- Plantas de potencia alternativas para propulsién aérea. Pilas de combustible y aplicaciones.

- Propulsién espacial. Sistemas convencionales y no convencionales. Ciclos combinados, RBCC, PDE. Ramjets y scramjets. Propulsién quimica. Pro-
pulsién eléctrica. Andlisis y disefio de toberas convencionales y autoadpatables.

- Combustion. Ecuaciones de conservacion para flujos reactivos.
- Velocidades de reaccion. Cinética quimica.
- Autoencendido de mezclas aire-combustible.

- Estudio de los sistemas de navegacion avanzados y sistemas de navegacion global por satélite, de los sistemas de aumentacion y de la técnicas de
monitorizacion de integridad.

- Disefio y certificacion de sistemas de control para aeronaves no tripuladas o tripuladas remotamente.

- Estudio de las nuevas tecnologias en sistemas de vigilancia. Estudio de modelos y técnicas de evitacion de colisiones, con particular atencion a las
nuevas técnicas de ¢sense and avoidy,.

- Estudio de modelos de gestion de flujos de trafico aéreo.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

55.1.5.1 BASICASY GENERALES

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespacial es complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el andlisisy laresolucién de problemas agroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.

G8 - Competencia para €l proyecto de construcciones e instal aciones aeronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técni cos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnol ogias aeroportuarias, agronauticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacion

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar |os conocimientos adquiridosy su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su &rea de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios apartir de
unainformacién que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusionesy |os conocimientos y razones Ultimas que las sustentan a publicos
especiaizados y no especiaizados de un modo claro y sin ambigiiedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

55.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECIFICAS

No existen datos

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 405 0

PrécticaAula 67.5 100

Préctica Laboratorio 67.5 100

TeoriaAula 135 100

5.5.1.7 METODOL OGIAS DOCENTES

Clase magistral
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Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Resolucién de gjercicios y problemas

Laboratorio

Trabajos practicos

Estudio tedrico

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION

PONDERACION MiNIMA

PONDERACION MAXIMA

Examen oral 20.0 40.0
Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0
Trabajo académico 30.0 50.0
55NIVEL 1: Comuan Aeronautico

5.5.1 Datos Basicos del Nivel 1

NIVEL 2: Aeronavegacion

5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER Obligatoria

ECTSNIVEL 2 10,5

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

4,5

6

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Aplicar conocimientos sobre el Control y la Gestién del Trafico Aéreo.

Formular potenciales conflictos entre Aeronaves basandose en modelos de prediccion lineal.

Implementar las técnicas avanzadas de navegacion y control de aeronaves basadas en computador.

Disefiar sistemas de posicionamiento, guiado y control de aeronaves.

20/ 48

csv: 125705505139620452005478



= Identificador : 4314521
IpY: " GOBERNO  MINBTERO
-7 i DEESPARA DE EDUCACION, CULTURA
3 J'o ¥ DEPORTE

5.5.1.3 CONTENIDOS

Sistemas de Gestion de Vuelo por Computador.

- Métodos avanzados de estimacion de posicion: filtrado y fusién de sensores.

- Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas.

- Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control.

- Sistemas de alerta y evitacion de colisiones: TCAS y métodos sense and avoid.
- El Computador de Gestién del Vuelo (FMC).

- Bases de Datos de Navegacion. Definicion de rutas y tipos de tramos.

- El proceso de certificacién de los sistemas de control de vuelo.

- Modelos para identificacién de conflictos y riesgos de colision

- Normativas de certificacion y metodologias de disefio certificables para sistemas de navegacién aérea y control de vuelo.

Sistemas Avanzados de Navegacion y Control de Trafico Aéreo.

-- Definicién de requisitos operacionales de sistemas e instalaciones CNS/ATM (Communications, Navigation, Surveillance/Air Traffic Management).
Proyecto e instalacion de sistemas CNS. (E20)

- Marco normativo internacional y nacional de la navegacion y circulacion aérea.

- Normativa para la Certificacion de Aeronavegabilidad.

- Normativa y requerimientos de los sistemas de navegacion basados en prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegacion GNSS.
- Sistemas de Navegacién Global por Satélite (GNSS).

- Evolucion de la gestion del trafico aéreo ATM: gestion de flujos de trafico aéreo (ATFM)

- Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias.

- Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B.

- Problemética de certificacion e integracion de UAVs y RPAS en el espacio aéreo.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

55.1.5.1 BASICASY GENERALES

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar |alegislacion necesariaen el gercicio de la profesion de Ingeniero
Aeronautico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construccién de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, asi como su mantenimiento, conservacion y explotacion.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad parael andlisisy laresolucion de problemas agroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.

G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar |os procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo | os sistemas de navegacion aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instal aciones agronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas areas relacionadas con |as tecnol ogias aeroportuarias, aeronduticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en €l desarrollo y/o aplicacién de
ideas, a menudo en un contexto de investigacion
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CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que |os estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacion que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre |as responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos 'y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusionesy |os conocimientosy razones Ultimas que las sustentan a publicos
especiaizados y no especiaizados de un modo claro y sin ambigiiedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

55.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECIFICAS

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegacion y de gestion del trénsito aéreo, y para disefiar €l espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres aeronauticas.

E21 - Conocimiento adecuado de la Avidnicay el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulacion y Control utilizadas en la
navegacion aérea.

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagacion de Ondas y de la problematica de |os Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas ala Navegacion Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones Aeronauticas.

E25 - Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables ala navegacion y circulacion éreasy capacidad para certificar
los Sistemas de Navegacion Aérea.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 1575 0

PréacticaAula 26.3 100

Préctica Laboratorio 26.2 100

TeoriaAula 52.5 100

5.5.1.7 METODOL OGIAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION PONDERACION MINIMA PONDERACION MAXIMA
Examen ora 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

NIVEL 2: Infraestructura

5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER Obligatoria

ECTSNIVEL 2 10,5

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

6

45
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ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LASQUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA
Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Aplicar conocimientos de Geodesia y ciencias de la Tierra y del Espacio para disefiar, planificar, construir y gestionar Aeropuertos, asi como su certifi-
cacion.

Revisar los conocimientos necesarios para la explotacion del transporte aéreo a nivel nacional e internacional.

Idear la certificacion de aeropuertos.

5.5.1.3 CONTENIDOS

Geodesia y Ciencias de la Tierra y del Espacio aplicado a la Aerondutica.

- Aplicacion de la geodesia geométrica/fisica/espacial y su integracién con los recursos especificos de la Geomatica, asi como la gestion medioam-
biental, en el &mbito del disefio del aeropuerto y sus infraestructuras.

- Andlisis de las tendencias actuales de modernizacion del transporte aéreo en Europa (programa SESAR) y su repercusién en dicho disefio.

- Integracion de tecnologias geomaticas y topografia aplicadas a levantamientos y mediciones, para el disefio y elaboracién de cartografia y sistemas
de informacién geogréafica (SIG) especificos, aplicados a la aerondutica para la planificacion, disefio, construccion y la gestién de aeropuertos, asi co-
mo para el proyecto de instalaciones eléctricas.

- Geodesia, cartografia, topografia y geotecnia aplicadas al disefio del aeropuerto y sus infraestructuras.

Explotacién del transporte aéreo y organizacion aeronautica.

- Proyeccion y direccion de la construccion de las infraestructuras, edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

- Realizacion del Plan Director del aeropuerto.

- Planificacion, disefio, construccion y gestién de aeropuertos.

- Proyectos aeroportuarios: edificaciones y area de movimiento de aeronaves. Instalaciones eléctricas.

- Explotacion del transporte aéreo. Normativa y regulacion aplicables.

- Modelos de organizacién aerondutica nacional e internacional. Situacion técnica y econémica del sistema mundial de transportes.
- Proceso operativo de las compafiias de transporte aéreo: produccién de oferta y gestién de recursos.

Certificacién de aeropuertos.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS
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55.1.5.1 BASICASY GENERALES

DC9 - - Conocimiento de problemas contemporaneos.

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar lalegislacion necesariaen el gercicio de la profesion de Ingeniero
Aeronautico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construccién de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, asi como su mantenimiento, conservacion y explotacion.

G3 - Capacidad parala direccion general y la direccion técnica de proyectos de investigacion, desarrollo e innovacién, en empresas
y centros tecnol 6gicos aeronauticosy espaciales.

G5 - Capacidad paraanalizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G8 - Competencia para€l proyecto de construcciones e instal aciones agronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnol ogias aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacién

CB?7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacién que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusionesy los conocimientos y razones Ultimas que las sustentan a publicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambiguedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

55.15.3 ESPECIFICAS

E26 - Aptitud pararealizar |os Planes Directores de aeropuertosy 1os proyectosy la direccion de construccion de las
infraestructuras, edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

E27 - Capacidad parala Planificacion, Disefio, Construccion y Gestion de Aeropuertos, y capacidad para el proyecto de sus
Instal aciones Eléctricas.

E28 - Conocimiento adecuado de la Explotacion del Transporte Aéreo.

E29 - Comprension y dominio de la Organizacion Aeronautica nacional e internacional y del funcionamiento de los distintos modos
del sistemamundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografia, Geodesia, Topografiay Geotecnia, aplicadas a disefio del aeropuerto
y susinfraestructuras.

E31 - Capacidad parallevar a cabo la Certificacion de Aeropuertos.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Autbnomo 1575 0

PrécticaAula 26.3 100

Préctica Laboratorio 26.2 100

TeoriaAula 52.5 100

5.5.1.7 METODOL OGIASDOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos
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Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

Supervisiéon

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION

PONDERACION MiNIMA

PONDERACION MAXIMA

Examen oral 20.0 40.0
Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0
Trabajo académico 30.0 50.0
NIVEL 2: Vehiculos aer oespaciales

5.5.1.1 Datos Bésicos del Nivel 2

CARACTER Obligatoria

ECTSNIVEL 2 22,5

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

12

10,5

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir la materia el estudiante debe ser capaz de:

- Proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener los distintos tipos de aeronaves y vehiculos espaciales.
- Aplicar los métodos RANS, LES y DNS a la resolucién de problemas avanzados de Termofluidodindmica.

- Ejecutar las técnicas integrales y diferenciales para el estudio de capas limite.

- Aplicar conocimientos adquiridos en distintas disciplinas para resolver problemas complejos de Aeroelasticidad.
- Disefiar y analizar movimientos orbitales.

- Evaluar la interrelacion entre la mecanica del vuelo orbital y la atmosférica, especialmente la relacion entre vuelo de misiles, vehiculos lanzadores,
aeronaves y vehiculos espaciales.

- Revisar y diferenciar las principales tecnologias asociadas con los procesos de fabricacién de componentes aeronauticos fabricados con materiales
metalicos y compuestos.

- Disefiar y analizar estructuras de aeronaves y vehiculos espaciales.
- Aplicar programas de célculo y disefio avanzado de estructuras al andlisis y disefio de estructuras de aeronaves y vehiculos espaciales.

- Reconocer y predecir un potencial fallo por fatiga en componentes y estructuras con técnicas analiticas y numéricas.
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- Disefiar, ejecutar y analizar ensayos en tierra y en vuelo de los vehiculos aeroespaciales.
- Anallizar los limites de certificacion de una aeronave.
- Proyectar los sistemas independientes necesarios para conformar el soporte vital de la aeronave o vehiculo espacial.

- Proyectar los elementos necesarios en cada instalacion segun el disefio de la aeronave y su mision, con especial énfasis en los procesos de certifica-
cién y mantenimiento.

5.5.1.3 CONTENIDOS

- Disefio preliminar de aviones de transporte y aeronaves de ala giratoria. Configuracion y arquitectura de las aeronaves, incluyendo elementos estruc-
turales, sub-sistemas y equipos de a bordo. Célculo de sus principales actuaciones y caracteristicas masicas, aerodinamicas y propulsivas. (E1)

- Consideraciones de inspeccion, certificacion de la aeronavegabilidad tanto inicial como continuada (mantenimiento) de aeronaves durante la fase de
disefio.

- Arquitectura y construccion de la aeronave y sus sistemas. Estudio de los ensayos necesarios para la verificacion del cumplimiento con los requisitos
de certificacion

- Sistemas y misiones espaciales. Disefio de una misién. Dimensionamiento de segmentos espacial y tierra.
- Normativa y certificacion de vehiculos espaciales y sus sistemas.

- Técnicas numéricas en Mecénica de Fluidos. Métodos de mallas de torbellinos y de volimenes finitos.

- Capa limite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa limite laminar compresible.

- Turbulencia, turbulencia libre y capa limite turbulenta.

- Teoria potencial de alas en régimen compresible subsénico y régimen supersénico.

- Teoria potencial de cuerpos esbeltos.

- Fenémenos transénicos en perfiles y alas.

- Aerodinamica hipersénica.

- Vibracion de barras, ejes a torsion y vigas a flexién. Vibraciones forzadas de sistemas continuos.

- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucién de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

- Aeroelasticidad estatica de alas. Divergencia e inversion del mando.

- Aeroelasticidad dindmica de alas. Métodos de las rebanadas y de la superficie sustentadora.
- Aeroelasticidad computacional. Célculo de flameo y respuesta a la turbulencia atmosférica.

- Ensayos de vibracién en tierra y aeroelasticos en vuelo.

- Actuaciones, estabilidad estatica y control estatico del avién y el helicoptero. Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dindmicas en lazo ce-
rrado.

- Mecénica orbital y dindmica de actitud de vehiculos espaciales.

- Modelos matematicos de sistemas y dindmica de vuelo.

- Optimizacion de trayectorias y leyes de guiado.

- Materiales metdlicos avanzados para estructuras aeronauticas y espaciales.

- Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronauticas y espaciales.
- Ecuaciones constitutivas en materiales ortétropos.

- Teoria clasica de laminados. Efectos de borde.

- Criterios de fallo y resistencia de laminados.

- Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM).

- Procesos no convencionales avanzados de fabricacién para estructuras metélicas y no metdlicas de aplicacién aeroespacial.
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- Criterios de seleccién y comportamiento en servicio de los materiales aeroespaciales.

- Programas de célculo para la resolucion de estructuras aeroespaciales y su disefio avanzado.

- Andlisis resistente de componentes aeronauticos incluyendo no linealidades constitutivas y geométricas.

- Andlisis de cargas en aeronaves y célculo de diagramas carga-velocidad.

- Disefio 6ptimo de estructuras mediante técnicas computacionales.

- Certificacion de las aeronaves. Cargas en vuelo y tierra. Ensayos necesarios para la verificacién del cumplimiento de los requisitos de certificacion.

- Ingenieria de sistemas. Disefio e integracion de subsistemas y equipos de a bordo de las aeronaves y vehiculos espaciales.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.15.1BASICASY GENERALES

DC11 - - Planificacion y gestion de tiempo.

GL1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronavesy vehicul os espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar lalegislacion necesariaen €l gercicio de la profesion de Ingeniero
Aeronautico.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G6 - Capacidad parael andlisisy laresolucion de problemas agroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.

G8 - Competencia para €l proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conoci mientos técni cos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas &reas relacionadas con |as tecnol ogias aeroportuarias, aeronduticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacion

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacion que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre |as responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos 'y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones Ultimas que las sustentan a publicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigiedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

55.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECIFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronavesy vehiculos espaciales.

E10 - Conocimiento adecuado de |os distintos Subsistemas de |as Aeronaves y los Vehicul os Espaciales.

E2 - Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especia incidencia en la Mecanica de Fluidos Computacional
y en los fendmenos de Turbulencia.

E3 - Comprensién y dominio de las leyes de la Aerodindmica Externa en los distintos regimenes de vuelo, y aplicacién delas
mismas a la Aerodinamica Numéricay Experimental.

E4 - Aplicacién de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas ala resolucion de problemas complejos de Aeroelasticidad.

E5 - Comprensién 'y dominio de laMecanicadel Vuelo Atmosférico (Actuacionesy Estabilidad y Control Estéticosy Dinamicos),
y delaMecéanica Orbital y Dinamicade Actitud.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metédlicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricacion de los Vehiculos
Aeroespaciales.
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Aeroespaciales.

E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricacion de los Vehiculos

E8 - Conocimientos y capacidades parael Andlisisy el Disefio Estructural de las Aeronavesy los Vehiculos Espaciales, incluyendo
laaplicacion de programas de célculo y disefio avanzado de estructuras.

E9 - Capacidad para disefiar, gjecutar y analizar los Ensayos en Tierray en Vuelo de los Vehiculos Aeroespaciales, y parallevar a
cabo e proceso completo de Certificacion de los mismos.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 3375 0

PrécticaAula 56.3 100

Préctica Laboratorio 56.3 100

TeoriaAula 1125 100

5.5.1.7 METODOL OGIASDOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

Trabajo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION

PONDERACION MINIMA

PONDERACION MAXIMA

Examen oral 20.0 40.0
Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0
Trabajo académico 30.0 50.0
NIVEL 2: Sistemas Propulsivos

5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER Obligatoria

ECTSNIVEL 2 225

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

10,5

12

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No
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NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el médulo el estudiante debe ser capaz de:

- Proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia mas adecuada para un vehiculo aeroespacial.

- Aplicar los métodos RANS, LES y DNS a la resolucién de problemas avanzados de Termofluidodinamica.
- Ejecutar las técnicas integrales y diferenciales para el estudio de capas limite.

- Analizar los fenémenos asociados a la combustién y a la transferencia de calor y masa.

- Aplicar las leyes de la aerodinamica interna, junto con otras disciplinas, a la resolucion de problemas complejos de aeroelasticidad de sistemas pro-
pulsivos.

- Revisar y diferenciar las principales tecnologias asociadas con los procesos de fabricacién de componentes aeronauticos fabricados con materiales
compuestos.

- Reconocer y predecir un potencial fallo por fatiga en componentes y estructuras con técnicas analiticas y numéricas.
- Disefiar los componentes mecanicos de un sistema propulsivo, asi como el propio sistema en su conjunto.

- Disefiar, ejecutar y analizar los ensayos tipicos de sistemas de propulsion aeroespacial.

- Aplicar la normativa relativa a la certificacién de sistemas de propulsién aeroespacial.

- Proyectar los subsistemas de las plantas propulsivas de vehiculos aeroespaciales.

55.1.3 CONTENIDOS

- Actuaciones, andlisis y criterios de disefio de componentes de aerorreactores: tomas dindmicas, compresores, camaras de combustion, turbinas y to-
beras de salida.

- Célculo analitico de las actuaciones de aerorreactores. Actuaciones no estacionarias. Regimenes y control.

- Bancos y andlisis de ensayos. Calculo de los parametros no medidos y modelos de pre-ensayo. Certificacion.

- Andlisis y disefio de turbinas de gas.

- Andlisis y disefio de turbomaquinas: compresores y turbinas axiales y radiales.

- Andlisis y disefio de motores cohete.

- Especificaciones de aerorreactores y turbinas de gas. Seleccion de la planta de potencia de una aeronave o vehiculo espacial.

- Técnicas experimentales en Mecanica de Fluidos: tineles aerodindmicos, instrumentacién y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presion.
Sensores. Anemometria de hilo caliente y anemometria laser.

- Técnicas numéricas avanzadas en Mecéanica de Fluidos.

- Combustion. Combustién de reactantes premezclados y combustién homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones y detonaciones.
Llamas de difusién. Combustién de gotas.

- Métodos de reduccién de contaminantes en aerorreactores.

- Contaminacién acustica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas y técnicas de medida. Control y reduccién del ruido.
- Transferencia de Calor y Masa. Conveccion forzada y conveccion natural.

- Aerodinadmica interna. Tomas de aire subsénicas y supersoénicas.

- Teoria potencial de cuerpos esbeltos aplicada a alabes.

- Fendmenos transénicos en alabes.

- Aeroelasticidad de sistemas propulsivos.

- Vibracién de barras, ejes a torsion y vigas a flexion. Vibraciones forzadas de sistemas continuos.

- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucion de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

- Disefio aeroelastico del escalén de un compresor.
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- Aplicaciones computacionales al célculo de flameo.

- Criterios de seleccion y comportamiento en servicio de los materiales de sistemas propulsivos.
- Materiales metélicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos.

- Procesos no convencionales avanzados de fabricacién para sistemas propulsivos.

- Disefio mecénico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecénica de la fractura. Andlisis de fatiga mediante mecanica de la fractura y tolerancia
al dafio. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo.

- Ensayos y certificacion de sistemas propulsivos.
- Banco y analisis de ensayos.
- Célculo de los parametros no medidos y modelos de pre-ensayo.

- Disefio de subsistemas de las plantas propulsivas de vehiculos aeroespaciales.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

55.1.5 COMPETENCIAS

55.15.1 BASICASY GENERALES

DC11 - - Planificacion y gestion de tiempo.

GL1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de agronaves y vehiculos espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar lalegislacion necesariaen €l gercicio de la profesion de Ingeniero
Aeronautico.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G6 - Capacidad para € andlisisy laresolucién de problemas agroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instal aciones aeronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técni cos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas &reas relacionadas con |as tecnol ogias aeroportuarias, aeronduticas o espaciales que, por su
natural eza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacion

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacion que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre |as responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos 'y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusionesy |os conocimientosy razones Ultimas que las sustentan a piblicos
especiaizados y no especiaizados de un modo claro y sin ambigiiedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

55.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECIFICAS

E11 - Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia més adecuada para un vehicul o aeroespacial, incluyendo
las plantas de potencia aeroderivadas.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentalesy
Numéricas utilizadas en la Mecéanica de Fluidos.

E13 - Comprension y dominio de los fendmenos asociados ala Combustion y ala Transferencia de Calor y Masa.

E14 - Comprensién y dominio de las leyes de la Aerodinamica Interna. Aplicacion de las mismas, junto con otras disciplinas, ala
resolucion de problemas complejos de Aeroel asticidad de Sistemas Propulsivos.

E15 - Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricacion utilizados en los Sistemas de Propulsién.
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E16 - Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y Turbomaquinas.

E17 - Capacidad para acometer el Disefio Mecanico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, asi como del sistema

propulsivo en su conjunto.

E18 - Capacidad para disefiar, gjecutar y analizar |os Ensayos de Sistemas Propulsivos, y parallevar acabo e proceso completo de

Certificacion de los mismos.

E19 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de |as Plantas Propulsivas de V ehicul os Aeroespaciales.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 3375 0

PrécticaAula 56.3 100

Préctica Laboratorio 56.3 100

TeoriaAula 1125 100

5.5.1.7 METODOL OGIAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

Trabgjo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION PONDERACION MiNIMA PONDERACION MAXIMA
Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

55 NIVEL 1: Blogque Optativas

5.5.1 Datos Basicos del Nivel 1

NIVEL 2: Blogue optativas

5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER Optativa

ECTSNIVEL 2 135

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

135

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LASQUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No

31/48

csv: 125705505139620452005478



u
b Q DE ESPARA DE EDUCACION, CULTURA
i ¥ DEPORTE

Identificador : 4314521
¥ GOBIERND MIMISTERICH

ITALIANO OTRAS

No No

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Disefiar e implementar sistemas de control y navegacion en vehiculos aéreos no tripulados (UAVSs).

Crear y resolver problemas de instrumentacion en el modelado y el control de vuelo.

Analizar desde un punto de vista electromagnético diferentes multicapas antirreflejantes o de alta reflectancia.
Implementar técnicas digitales para el seguimiento de objetos méviles.

Crear aplicaciones GNSS y geomaticas integradas e interoperables.

Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de célculo y simulacién de problemas estructurales, desarrollando los conceptos
bésicos necesarios para su aplicacion a problemas estaticos y dindmicos.

Evaluar el ordenamiento juridico y su sistema de fuentes aplicado al Derecho Espacial.
Elaborar el disefio estructural completo de diversos componentes aeronduticos.

Disefiar sistemas electrénicos avanzados aplicados a la ingenieria aeronautica

55.1.3 CONTENIDOS

Materias optativas de intensificacion aeronautica y de formaciéon complementaria. En esta materia se contempla la posibilidad de realizar practicas en
empresa o estancias en centros de investigacion curriculares (hasta un maximo de 13,5 ECTS) y realizar intercambio académico (hasta un maximo de
13,5 ECTS).

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.15.1 BASICASY GENERALES

DC11 - - Planificacion y gestion de tiempo.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicacion de
ideas, a menudo en un contexto de investigacién

CB?7 - Que los estudiantes sepan aplicar |os conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucién de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse ala complejidad de formular juicios a partir de
unainformacién que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas ala
aplicacion de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones Gltimas que las sustentan a pablicos
especiaizados y no especiaizados de un modo claro y sin ambigitiedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habra de
ser en gran medida autodirigido o auténomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.15.3 ESPECIFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronavesy vehicul os espaciales.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecéanica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentalesy

Numéricas utilizadas en la M ecénica de Fluidos.
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propulsivo en su conjunto.

E17 - Capacidad para acometer el Disefio Mecanico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, asi como del sistema

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegacion y de gestion del trénsito aéreo, y para disefiar €l espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres aeronauticas.

navegacion aérea.

E21 - Conocimiento adecuado de la Avidnicay el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulacion y Control utilizadas en la

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagacion de Ondas y de la problematica de |os Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas ala Navegacion Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologias de la Informacion y las Comunicaciones Aeronauticas.

los Sistemas de Navegacion Aérea.

E25 - Conocimiento adecuado de |as distintas Normativas aplicables ala navegacion y circulacion éreasy capacidad para certificar

E28 - Conocimiento adecuado de |a Explotacion del Transporte Aéreo.

E29 - Comprension y dominio de la Organizacion Aeronduticanacional einternacional y del funcionamiento de los distintos modos
del sistemamundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E3 - Comprension y dominio de las leyes de la Aerodinamica Externa en los distintos regimenes de vuelo, y aplicacién de las
mismas ala Aerodinamica Numéricay Experimental.

y susinfraestructuras.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografia, Geodesia, Topografiay Geotecnia, aplicadas a disefio del aeropuerto

Aeroespaciales.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metédlicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricacién de los Vehiculos

Aeroespaciales.

E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricacion de los Vehiculos

E8 - Conocimientos y capacidades parael Andlisisy el Disefio Estructural de las Aeronavesy los Vehiculos Espaciales, incluyendo
laaplicacion de programas de célculo y disefio avanzado de estructuras.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 202.5 0

PrécticaAula 338 100

Préctica Laboratorio 33.7 100

TeoriaAula 67.5 100

5.5.1.7 METODOL OGIAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolucién de gjercicios y problemas

Supervisiéon

Trabajo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION

PONDERACION MINIMA

PONDERACION MAXIMA

Examen oral 20.0 40.0
Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0
Trabajo académico 30.0 50.0

55NIVEL 1: Trabajo Fin de M aster

5.5.1 Datos Basicos del Nivel 1

NIVEL 2: Trabajo Fin de M aster
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5.5.1.1 Datos Basicos del Nivel 2

CARACTER

Trabajo Fin de Grado / Méster

ECTSNIVEL 2

13,5

DESPLIEGUE TEMPORAL : Semestral

ECTS Semestral 1

ECTS Semestral 2

ECTS Semestral 3

ECTS Semestral 4

ECTS Semestral 5

ECTS Semestral 6

135

ECTS Semestral 7

ECTS Semestral 8

ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10

ECTS Semestral 11

ECTS Semestral 12

LENGUASEN LASQUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALAN EUSKERA

Si No No
GALLEGO VALENCIANO INGLES

No Si No
FRANCES ALEMAN PORTUGUES
No No No
ITALIANO OTRAS

No No

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

adquiridas en las ensefianzas.

El alumno debe ser capaz de realizar un proyecto integral de ingenieria Aeronautica de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias

5.5.1.3 CONTENIDOS

das en las ensefianzas.

Presentacion y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un ejercicio original realizado individualmente ante un tribunal
universitario, consistente en un proyecto integral de ingenieria Aeronautica de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias adquiri-

5.5.1.4 OBSERVACIONES

Haber cursado todas las asignaturas del méaster

55.1.5 COMPETENCIAS

55.1.5.1 BASICASY GENERALES

correspondientes subsistemas.

G1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronavesy vehicul os espaciales, con sus

Aeronautico.

G10 - Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar lalegislacion necesariaen € gercicio de la profesion de Ingeniero

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar |os procesos de construccion de infraestructuras, edificios e instalaciones

aeroportuarias, asi como su mantenimiento, conservacion y explotacion.

G3 - Capacidad paraladireccién general y ladireccidn técnica de proyectos de investigacion, desarrollo e innovacion, en empresas
y centros tecnol 6gicos aeronauticosy espaciales.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejosy equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad paraanalizar y corregir €l impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial .

G6 - Capacidad para el andlisisy laresolucion de problemas aeroespacial es en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
ampliosy complejos.
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G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar |os procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo | os sistemas de navegacion aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instal aciones agronauticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas areas relacionadas con |as tecnol ogias aeroportuarias, aerondauticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de laingenieria

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y |os conocimientos y razones Ultimas que las sustentan a publicos
especiaizados y no especiaizados de un modo claro y sin ambigiiedades

55.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECIFICAS

E32 - Realizacion, presentacion y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un gjercicio origina
realizado individualmente ante un tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingenieria Aerondutica de naturaleza
profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en las ensefianzas.

55.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD
Actividades de Trabajo Auténomo 202.5 0
PrécticaAula 135 100

5.5.1.7 METODOL OGIAS DOCENTES

Aprendizaje basado en proyectos

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACION

SISTEMA DE EVALUACION

PONDERACION MiNIMA

PONDERACION MAXIMA

Examen ora

40.0

60.0

Proyecto

40.0

60.0
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6. PERSONAL ACADEMICO

6.1 PROFESORADO Y OTROS RECURSOSHUMANOS

Universidad Categoria Total % Doctores % Horas %

Universitat Politecnica de Valéncia Profesor 7 33.3 7.4
Asociado
(incluye profesor
asociado de C.C.:
de Salud)

Universitat Politécnica de Valéncia Profesor 20.9 100 25,9
Contratado
Doctor

Universitat Politécnicade Valéncia Ayudante Doctor (2.3 100 A4

Universitat Politécnica de Valéncia Profesor Titular [4.7 50 51
de Escuela
Universitaria

Universitat Politecnicade Valéncia Catedrético de 27.9 100 26,9
Universidad

Universitat Politecnica de Valéncia Profesor Titular |27.9 100 24,8
de Universidad

Universitat Politécnicade Valéencia Ayudante 9.3 0 9,7

PERSONAL ACADEMICO

Ver Apartado 6: Anexo 1.

6.2 OTROSRECURSOS HUMANOS

Ver Apartado 6: Anexo 2.

7. RECURSOSMATERIALESY SERVICIOS
Justificacion de que los medios material es disponibles son adecuados: Ver Apartado 7: Anexo 1.
8. RESULTADOSPREVISTOS

8.1 ESTIMACION DE VALORES CUANTITATIVOS

TASA DE GRADUACION % TASA DE ABANDONO % TASA DE EFICIENCIA %
80 10 90
CODIGO TASA VALOR %

No existen datos

Justificacion de | os Indicadores Propuestos:

Ver Apartado 8: Anexo 1.

8.2 PROCEDIMIENTO GENERAL PARA VALORAR EL PROCESO Y LOSRESULTADOS

Anualmente, una vez finalizado el curso anterior, el Servicio de Evaluacion, Planificacion y Calidad (SEPQ) elabora y difunde, a través del al Area de
Rendimiento Académico y Evaluacién Curricular, los siguientes estudios e informes para que pueda valorarse el progreso y resultados del aprendizaje
de los alumnos y plantearse las acciones pertinentes:

Estudio de resultados académicos por titulacién, con evoluciones.
Estudio de graduados por titulacién: tiempo medio de estudios, tasa de eficiencia de graduados, con evoluciones.
Estudio de flujos por titulacién: ingresos, egresos, cambios desde y hacia otras titulaciones y abandonos.

A demanda de las Estructuras Responsables de la Titulacion (ERTSs), el SEPQ también elabora y proporciona estudios e informes relacionados con las
asignaturas.

Propuesta para la evaluacién de la adquisicién de competencias.

Dimensiones competenciales UPV
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La UPV se ha planteado el estudio y COMPARACION de distintos referentes (RD861/MECES, normas CIN, referentes internacionales REFLEX,
ABET, EUR-ACE, NAAB) para SIMPLIFICAR la definicién de las competencias e IMPLANTAR los necesarios procesos sistematicos de evaluacion.
Resultado de este andlisis surgen las DIMENSIONES COMPETENCIALES.

Las dimensiones competenciales (DC) pretenden sintetizar el perfil competencial que adquieren los alumnos de la UPV garantizando ademas cubrir el
marco de referencia de algunas titulaciones con regulaciones o recomendaciones especificas.

El documento de definicién de las dimensiones competenciales contempla una relacién de 13 conceptos que se definen a su vez en términos de com-
petencias y que se despliegan en resultados de aprendizaje para los niveles de grado y master.

A partir de estas referencias se identificaran y desarrollaran herramientas de apoyo para facilitar el proceso de ensefianza-aprendizaje a los equipos
de profesores, tanto indicando las actividades formativas mas coherentes para coadyuvar a la adquisiciéon de cada DC como los sistemas de evalua-
cién e instrumentos concretos que puedan utilizarse, favoreciendo también el trabajo colaborativo y difusién de buenas précticas entre todo el profeso-
rado de la UPV.

DC1 Comprension eintegracion Demostrar la comprensién e integracion del conocimiento tanto dela
propia especializacion como en otros contextos mas amplios

DC2 Aplicacion pensamiento préactico Aplicar los conocimientos a la préctica, atendiendo alainformacion dis-
ponible, y estableciendo el proceso a seguir para acanzar los objetivos
con eficaciay eficiencia

DC3 Andlisisy resolucion de problemas Andlizar y resolver problemas de forma efectiva, identificando y defi-
niendo los elementos significativos que o constituyen

DC4 Innovacion, creatividad y emprendimiento Innovar para responder satisfactoriamente y de formaoriginal alas nece-
sidades y demandas personales, organizativas y sociales con una actitud
emprendedora

DC5 Disefio y proyecto Disefiar, dirigir y evaluar unaidea de manera eficaz hasta concretarlaen
un proyecto

DC6 Trabajo en equipo y liderazgo Trabajar y liderar equipos de forma efectiva para la consecucion de obje-
tivos comunes, contribuyendo &l desarrollo personal y profesional de los
mismos

DC7 Responsabilidad ética, medioambiental y profesional Actuar con responsabilidad ética, medioambiental y profesional ante uno
mismo y los demés

DC8 Comunicacion efectiva Comunicarse de manera efectiva, tanto de forma oral como escrita, utili-
zando adecuadamente |os recursos necesarios y adaptandose alas carac-
teristicas de lasituacion y de la audiencia

DC9 Pensamiento critico Desarrollar un pensamiento critico interesindose por los fundamentos
en los que se asientan las ideas, accionesy juicios, tanto propios como
ajenos

DC10 Conocimiento de los problemas contempor aneos Conocimiento de los problemas contemporaneos

DC11 Aprendizaje permanente Utilizar el aprendizaje de manera estratégica, auténomay flexible, alo

largo de todalavida, en funcién del objetivo perseguido

DC12 Planificacion y gestion del tiempo Planificar adecuadamente el tiempo disponible y programar las activida-
des necesarias para alcanzar |os objetivos, tanto académico-profesionales
como personales

DC13 Instrumental especifica Capacidad para utilizar las técnicas, |as habilidades y las herramientas
actualizadas necesarias para la préctica de la profesion

Entre las ventajas de la implementacion de las dimensiones competenciales destacariamos las siguientes:
Clarificar y ordenar conceptos tanto a los estudiantes, como al profesorado y a los empleadores.
Homogeneizar las competencias que se adquieren en nuestros titulos.
Permitir la comparabilidad de los diferentes titulos de la UPV.
Simplificar el proceso de evaluacién y proporcionar herramientas adaptadas.
Proporcionar valor afiadido y diferenciador a nuestros alumnos.
Todo ello con un doble objetivo:
Por una parte conseguir una evaluacion individualizada de progreso y acreditacion de la adquisicion final de competencias de cada alumno.

Proporcionar datos agregados para la gestion y mejora del titulo por parte de las estructuras responsables de los titulos (centros, departamen-
tos, institutos..).

Matrices de asociacion
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Para asegurar una adecuada definicion de las competencias respetando los referentes correspondientes a cada titulacion se elaboran una serie de
matrices de asociacion (definidas en el apartado 5.1 DESCRIPCION DEL PLAN DE ESTUDIOS de la presente memoria ):

Cruce de competencias RD861 con DC (comun para todos los titulos)
Cruce resto de competencias (generales y especificas) definidas con DC

Cruce de competencias ABET/EUR-ACE/otros referentes con DC (comUn para todos los titulos en funcién del &mbito de acreditacién internacio-
nal posible)

Métodos a utilizar para evaluar la adquisicion de competencias
Se han definido en la UPV dos aproximaciones complementarias:
Evaluacion de adquisicién durante el proceso formativo (a través de materias/asignaturas del plan de estudios).

El principio que asume la UPV para la evaluacién de las competencias es utilizar las DC realizando el seguimiento del progreso de los estudiantes a

través de materias/asignaturas seleccionadas y que denominaremos “puntos de control”. La base de seleccién de las materias/asignaturas en los que
se fundamenta el seguimiento son identificadas y coordinadas por las Estructuras Responsables del Titulo (ERTs) siguiendo también posibles niveles
de adquisicién o dominio y criterios de temporalidad en plan de estudios, y siempre asegurando que se evaltan el 100% de las DC/competencias.

Evaluacion al finalizar los estudios (ligado al TFM).
El procedimiento plantea recoger informacion a través de 2 cuestionarios:
o Cuestionario 1: Cuestionario a los alumnos.

Los alumnos cumplimentan este cuestionario cuando han de presentar su TFG/TFM. El alumno valora el nivel que considera que ha adquirido en cada
una de las dimensiones competenciales (valora obligatoriamente cada una de 1 a 5) y hay un campo libre en el que puede plantear comentarios. La re-
cogida de informacién no es anénima aunque explicitamente se le indica que su valoracién no tendra efectos académicos.

o Cuestionario 2: Cuestionario para los tribunales/comisiones de evaluacién de TFG/TFM.

Cada comision evallUa para cada proyecto cada una de las dimensiones competenciales, aunque pueden indicar en algun caso que no tienen elemen-
tos de juicio para valorar alguna de ellas. Por Ultimo existe también un campo de observaciones.

La forma de evaluacién de cada asignatura asi como los profesores responsables de la misma seran conocidos desde el principio de curso y especi-
ficados en el contrato programa de dicha asignatura. Dicho proceso de evaluacién estara en consonancia con la normativa de régimen académico y
evaluacion del alumnado vigente en la UPV.

Para la evaluacién curricular del alumnado se definen los siguientes blogques:
Bloque 1: Asignaturas de primer semestre.

Bloque 2: Asignaturas de 2° semestre

Bloque 3: Asignaturas de 3° semestre

Bloque 4: Asignaturas de 4° semestre

Cada uno de estos bloques sera evaluado curricularmente.

Cualquier otro aspecto de la evaluacion del alumno debera atenerse a lo que marque la normativa vigente de la UPV.

9. SISTEMA DE GARANTIA DE CALIDAD

ENLACE http://www.upv.es/entidadess/ AEOT/menu_urlc.html ?/entidades/ AEOT/infoweb/aeot/info/
U0548507.pdf

10. CALENDARIO DE IMPLANTACION

10.1 CRONOGRAMA DE IMPLANTACION

CURSO DE INICIO 2014

Ver Apartado 10: Anexo 1.

10.2 PROCEDIMIENTO DE ADAPTACION
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cODIGO ESTUDIO - CENTRO

11. PERSONAS ASOCIADASA LA SOLICITUD

11.1 RESPONSABLE DEL TiTULO

NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
225112877 Enrique Ballester Sarrias

DOMICILIO CODIGO POSTAL PROVINCIA MUNICIPIO

Camino de veras/n 46022 Vaencia Vaencia
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NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
21999302D Francisco Jose Mora Mas
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11.3SOLICITANTE

El responsable del titulo no es €l solicitante

NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO

19850092B José Luis Martinez de Juan

DOMICILIO CODIGO POSTAL PROVINCIA MUNICIPIO

Camino de veras/n 46022 Vaencia Vaencia
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40/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/125703053428331729464661.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 4: Anexo 1
Nombre : 4.Sistema Informacion Previa MUIAeronaut. pdf
HASH SHA1: 2A7B68A45E5685264D061A EEC5B7EEO0007AFC959

Codigo CSV : 104188466570146745362930
Ver Fichero: 4.Sistema Informacion Previa MUIAeronaut. pdf

41/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/104188466570146745362930.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 5: Anexo 1
Nombre: 5.1 Descripcion Plan de Estudios tras 22 aleg MUIAeronaut. pdf
HASH SHA1 : 3034C176CD4D69A58DFFOF3FA 386FEBCBDFB456F

Caodigo CSV : 118633349531858405903593
Ver Fichero: 5.1 Descripcion Plan de Estudios tras 22 aleg MUIAeronaut.pdf

42/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/118633349531858405903593.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 6: Anexo 1
Nombre: 6.1 Profesorado tras 12 aleg MUIAeronaut.pdf
HASH SHA1: 957392BA8D1502E129ECOE93206C6F90199FF54A

Codigo CSV : 117767918170413714402179
Ver Fichero: 6.1 Profesorado tras 12 aleg M UI Aeronaut. pdf

43/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/117767918170413714402179.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 6: Anexo 2
Nombre: 6.2 Otros RRHH MUIAeronaut.pdf
HASH SHA1: 1ABDA7B3D5A546CB234C8FD481654FF292397ACD

Codigo CSV : 104188492196441115675883
Ver Fichero: 6.2 Otros RRHH MUIAeronaut. pdf

44/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/104188492196441115675883.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 7: Anexo 1
Nombre: 7.Recursos, materialesy servicios tras 22 aleg MUIAeronaut. pdf
HASH SHA1: BEF25A7B4788571A81D24B8E27727AF36AEE4AD76

Codigo CSV : 118633336863357244891699
Ver Fichero: 7.Recursos, materialesy servicios tras 22 aleg MUI Aeronaut. pdf

45/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/118633336863357244891699.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 8: Anexo 1
Nombre : 8.Justificacion indicadores MUIAeronaut. pdf
HASH SHA1: A7D1124C647C87877F821EA3DC50B6D0825077BC

Caodigo CSV : 104188515435079032919735
Ver Fichero: 8.Justificacién indicadores MUIAeronaut. pdf

46/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/104188515435079032919735.pdf

ol T GOBERND  MIMISTERD
g o DEESPANA DE EDUCACION, CULTURA
1 )13 ¥ DEPCIRTE

Apartado 10: Anexo 1
Nombre: 10.1 Cronograma de implantacion MUIAeronaut.pdf
HASH SHA1: 7D98591BA 1168D8EODOF487E1734573C2841B16C

Codigo CSV : 104188526715679794499608
Ver Fichero: 10.1 Cronograma de implantacién M UI Aeronaut.pdf

47148

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478


https://sede.educacion.gob.es/cid/104188526715679794499608.pdf

48/ 48

Identificador : 4314521

csv: 125705505139620452005478



	IMPRESO SOLICITUD PARA VERIFICACIÓN DE TÍTULOS OFICIALES
	Apartado 1. Descripción del título
	Apartado 2. Justificación
	Apartado 3. Competencias
	Apartado 4. Acceso y admisión de estudiantes
	Apartado 5. Planificación de las enseñanzas
	Apartado 6. Personal académico
	Apartado 7. Recursos materiales y servicios
	Apartado 8. Resultados previstos
	Apartado 9. Sistema de garantía de calidad
	Apartado 10. Calendario de implantación 
	Apartado 11. Personas asociadas a la solicitud 


EXPEDIENTE N°: 7224/2013
ID TITULO: 4314521

ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACION DE FECHA 27/01/2014

Master Universitario en Ingenieria Aeronautica por

Denominacién del Titulo . . . .
la Universitat Politécnica de Valéncia

Universidad solicitante Universitat Politécnica de Valéncia

ASPECTOS A SUBSANAR

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS

La competencia CE25 no se puede alcanzar con los contenidos descritos en la
materia

Aeronavegacion, ya que no incluye contenidos de normativa aplicable a la
navegacion y circulacion aérea ni certificacion de sistemas de navegacién aérea. Se
debe subsanar este aspecto.

Contestacion Master:

(Apartado 5.5.1.3 Contenidos)

Se modifican los contenidos de la materia de Aeronavegacion para asegurar que se
cubre la competencia CE25, en particular se profundiza en:

- Marco normativo internacional y nacional de la navegacion y circulacion aérea.

- Normativa y problematica de Certificaciéon de Aeronavegabilidad.

- Certificacion de sistemas de navegacion aérea.

- Normativa y requerimientos de los sistemas de navegacion basados en
prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegacion GNSS; OACI, EUROCONTROL,
RAIM, TSO-C129

- Normativas de certificacion y metodologias de disefio certificables para sistemas
de aeronavegacion y control de vuelo: RTCA, DO-178B/C, DO-254, IEC61508,
STANAG)

CONTENIDOS:

Sistemas de Gestién de Vuelo por Computador.
- Métodos avanzados de estimacion de posicion: filtrado y fusion de sensores.
- Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas.
- Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control.
- Sistemas de alerta y evitaciéon de colisiones: TCAS y métodos sense and
avoid.
- El Computador de Gesti6on del Vuelo (FMC).
- Bases de Datos de Navegacion. Definicion de rutas y tipos de tramos.
- El proceso de certificacion de los sistemas de control de vuelo.

- Modelos para identificacion de conflictos y riesgos de colision
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Normativas de certificacion y metodologias de disefio certificables para
sistemas de navegacion aérea y control de vuelo.

Sistemas Avanzados de Navegacion y Control de Trafico Aéreo.

Definicibn de requisitos operacionales de sistemas e instalaciones CNS/ATM
(Communications, Navigation, Surveillance/Air Traffic Management).
Proyecto e instalacion de sistemas CNS. (E20)

Marco normativo internacional y nacional de la navegacion y circulaciéon
aérea.

Normativa para la Certificacion de Aeronavegabilidad.

Normativa y requerimientos de los sistemas de navegaciéon basados en
prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegacion GNSS.

Sistemas de Navegacion Global por Satélite (GNSS).

Evolucion de la gestion del trafico aéreo ATM: gestion de flujos de tréafico
aéreo (ATFM)

Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias.

Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B.

Problematica de certificacion e integracion de UAVs y RPAS en el espacio

aéreo.

Se debe revisar la descripcibn de los contenidos de las diferentes materias.
Concretamente observamos los siguientes problemas:

- materia VEHICULOS AEROESPACIALES: incluye la definicion de la competencia
CE1 como contenido.

Contestacion Master:
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos)
Se modifican los contenidos de la materia de Vehiculos Aeroespaciales.

CONTENIDOS:

Disefio preliminar de aviones de transporte y aeronaves de ala giratoria.
Configuracién y arquitectura de las aeronaves, incluyendo elementos
estructurales, sub-sistemas y equipos de a bordo. Calculo de sus principales
actuaciones y caracteristicas masicas, aerodinamicas y propulsivas. (E1)
Consideraciones de inspeccién, certificacion de la aeronavegabilidad tanto
inicial como continuada (mantenimiento) de aeronaves durante la fase de
disefo.

Arquitectura y construccion de la aeronave y sus sistemas. Estudio de los
ensayos necesarios para la verificacion del cumplimiento con los requisitos
de certificacion

Sistemas y misiones espaciales. Disefio de una misién. Dimensionamiento de
segmentos espacial y tierra.

Normativa y certificacion de vehiculos espaciales y sus sistemas.

Técnicas numéricas en Mecanica de Fluidos. Métodos de mallas de
torbellinos y de volumenes finitos.

Capa limite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa limite
laminar compresible.

Turbulencia, turbulencia libre y capa limite turbulenta.
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Teoria potencial de alas en régimen compresible subsénico y régimen
supersonico.

Teoria potencial de cuerpos esbeltos.

Fendmenos transonicos en perfiles y alas.

Aerodindmica hipersoénica.

Vibracion de barras, ejes a torsion y vigas a flexion. Vibraciones forzadas de
sistemas continuos.

Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para
sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucion de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

Aeroelasticidad estatica de alas. Divergencia e inversion del mando.
Aeroelasticidad dinamica de alas. Métodos de las rebanadas y de la
superficie sustentadora.

Aeroelasticidad computacional. Calculo de flameo y respuesta a la
turbulencia atmosférica.

Ensayos de vibracién en tierra y aeroelasticos en vuelo.

Actuaciones, estabilidad estéatica y control estéatico del avion y el helicoptero.
Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dinamicas en lazo cerrado.
Mecanica orbital y dindmica de actitud de vehiculos espaciales.

Modelos matematicos de sistemas y dinamica de vuelo.

Optimizacién de trayectorias y leyes de guiado.

Materiales metalicos avanzados para estructuras aeronauticas y espaciales.
Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronauticas y
espaciales.

Ecuaciones constitutivas en materiales ortétropos.

Teoria clasica de laminados. Efectos de borde.

Criterios de fallo y resistencia de laminados.

Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM).

Procesos no convencionales avanzados de fabricacion para estructuras
metalicas y no metalicas de aplicacién aeroespacial.

Criterios de seleccion y comportamiento en servicio de los materiales
aeroespaciales.

Programas de céalculo para la resolucién de estructuras aeroespaciales y su
disefio avanzado.

Analisis resistente de componentes aeronauticos incluyendo no linealidades
constitutivas y geométricas.

Andlisis de cargas en aeronaves y calculo de diagramas carga-velocidad.
Disefio 6ptimo de estructuras mediante técnicas computacionales.
Certificacion de las aeronaves. Cargas en vuelo y tierra. Ensayos necesarios
para la verificacion del cumplimiento de los requisitos de certificacion.
Ingenieria de sistemas. Disefio e integracion de subsistemas y equipos de a
bordo de las aeronaves y vehiculos espaciales.

- materia SISTEMAS PROPULSIVOS: incluye la definicién de la competencia CE11
como contenido. Ademas, el dltimo contenido es mas propio de la materia
Vehiculos

Aeroespaciales.

Contestacion Master:
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos)
Se modifican los contenidos de la materia Sistemas Propulsivos.

CONTENIDOS:

Actuaciones, analisis y criterios de disefio de componentes de
aerorreactores: tomas dinamicas, compresores, camaras de combustion,

turbinas y toberas de salida.
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Célculo analitico de las actuaciones de aerorreactores. Actuaciones no
estacionarias. Regimenes y control.

Bancos y analisis de ensayos. Calculo de los parametros no medidos y
modelos de pre-ensayo. Certificacion.

Analisis y disefio de turbinas de gas.

Analisis y disefio de turbomaquinas: compresores y turbinas axiales y
radiales.

Analisis y disefio de motores cohete.

Especificaciones de aerorreactores y turbinas de gas. Seleccidon de la planta
de potencia de una aeronave o vehiculo espacial.

Técnicas experimentales en Mecéanica de Fluidos: tluneles aerodinamicos,
instrumentacion y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presion.
Sensores. Anemometria de hilo caliente y anemometria laser.

Técnicas numéricas avanzadas en Mecanica de Fluidos.

Combustiéon. Combustiéon de reactantes premezclados y combustion
homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones vy
detonaciones. Llamas de difusion. Combustidon de gotas.

Métodos de reduccion de contaminantes en aerorreactores.

Contaminacion acustica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas vy
técnicas de medida. Control y reduccién del ruido.

Transferencia de Calor y Masa. Conveccion forzada y conveccion natural.
Aerodinamica interna. Tomas de aire subsonicas y supersonicas.

Teoria potencial de cuerpos esbeltos aplicada a alabes.

Fendmenos transonicos en alabes.

Aeroelasticidad de sistemas propulsivos.

Vibracion de barras, ejes a torsion y vigas a flexion. Vibraciones forzadas de
sistemas continuos.

Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para
sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucion de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

Disefio aeroelastico del escaléon de un compresor.

Aplicaciones computacionales al calculo de flameo.

Criterios de seleccibn y comportamiento en servicio de los materiales de
sistemas propulsivos.

Materiales metalicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos.
Procesos no convencionales avanzados de fabricacion para sistemas

propulsivos.
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Disefio mecanico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecanica de la
fractura. Analisis de fatiga mediante mecanica de la fractura y tolerancia al
dafno. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo.

Ensayos y certificacion de sistemas propulsivos.

Banco y andlisis de ensayos.

Calculo de los parametros no medidos y modelos de pre-ensayo.

Disefio de subsistemas de Ilas plantas propulsivas de vehiculos

aeroespaciales.
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EXPEDIENTE N°: 7224/2013
ID TITULO: 4314521

ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACION DE FECHA 25/11/2013

Master Universitario en Ingenieria Aeronautica por

Denominacion | Titul ) . L
eno acion de tulo la Universitat Politécnica de Valéncia

Universidad solicitante Universitat Politécnica de Valéncia

ASPECTOS A SUBSANAR

CRITERIO 1. DESCRIPCION DEL TITULO

Se debe corregir la distribucién de créditos descrita. La distribucién de obligatorios
y optativos se realiza por créditos y no por materias. Por lo tanto, los créditos
optativos y obligatorios no coinciden con los descritos en la planificaciéon de las
ensefanzas. Los créditos de la materia “bloque optativas” debe ser considerada
como optativas.

Contestacion AEOT:

Siguiendo la recomendacion de ANECA, los créditos de la materia "Bloque
optativas" computan como créditos optativos en el apartado 1.2
DISTRIBUCION DE CREDITOS EN EL TiTULO:

CREDITOS CREDITOS CREDITOS CTRR'Z%'AT%
TOTALES | OBLIGATORIOS | OPTATIVOS | 1 0890
120 03 135 135

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS
Se deben especificar las competencias y los contenidos por materias para poder
valorar la adecuaciéon de la propuesta.

Se deben explicitar una descripcion de los contenidos de las diferentes materias. La
frase "Los contenidos de esta materia estan diseflados para que se adquieran las
competencias..." no permite valorar la adecuaciéon de los mismos para la
adquisicion de las competencias.

Contestacion Master:
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos y 5.5.1.5 Competencias)

MODULO: CIENCIAS Y TECNOLOGIAS AEROESPACIALES AVANZADAS
Materia: Ciencias y Tecnhologias Aeroespaciales Avanzadas

Se modifican los contenidos de las materias y se mantienen las competencias
asociadas a las materias.

COMPETENCIAS:
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BASICAS Y GENERALES

Se mantienen las competencias del titulo cubiertas en la materia

Caddigo

Tipo

Descripcion

G4

©)

Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo
multidisciplinares.

G5

©)

Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las
soluciones técnicas de cualquier sistemas aeroespacial

G6

©)

Capacidad para el analisis y la resoluciéon de problemas aeroespaciales en
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos.

G8

©)

Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad
de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos
necesarios.

G9

©)

Competencia en todas aquellas &areas relacionadas con las tecnologias
aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean
exclusivas de otras ramas de la ingenieria

CB6

©)

Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser
originales en el desarrollo y/o aplicacién de ideas, a menudo en un contexto de
investigacion.

CB7

©)

Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad
de resolucion de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de
contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de
estudio.

CB8

©)

Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la
complejidad de formular juicios a partir de una informacién que, siendo
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y
éticas vinculadas a la aplicaciéon de sus conocimientos y juicios.

CB9

©)

Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y
razones ultimas que las sustentan, a publicos especializados y no especializados
de un modo claro y sin ambigiedades.

CB10

©)

Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
continuar estudiando de un modo que habra de ser en gran medida autodirigido
0 autébnomao.

CONTENIDOS:

Nuevos conceptos en el disefio de aeronaves.

Normativa de aplicacion en los procesos de disefio y desarrollo de
aeronaves.

Andlisis detallado de la entrada en pérdida de alas, resistencia aerodinamica.
Modelado y simulacidon de aeronaves de alas rotatorias.

Aerodindmica avanzada de alas rotatorias.

Calculo avanzado de estructuras mediante métodos numeéricos. Métodos de
generacion de malla. Elementos isoparamétricos. Integracion numérica.
Definicién y estimacién del error discretizaciéon y su convergencia. Modelos
de placas.

Analisis de componentes estructurales aeronauticos.

Conceptos avanzados de vibraciones mecéanicas. Modelos de multiples
grados de libertad. Modelos de amortiguamiento. Vibraciones aleatorias.
Técnicas experimentales en vibraciones. Analisis modal experimental.
Conceptos avanzados de aeroelasticidad. Técnicas numeéricas.

Misiones espaciales.

Contaminacion atmosférica de los aerorreactores. Mecanismos de formacion
y métodos de reduccidon de contaminantes.

Técnicas de optimizaciéon y control para el disefio de aerorreactores.
Formulacion de funciones objetivo multidisciplinares. Modelacion y
simulacion. Parametrizacion. Métodos estocasticos y métodos avanzados.
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Andlisis de las actuaciones de turbomaquinas. Andlisis dimensional.
Actuaciones. Cascada de alabes. Modelos de pérdidas. Herramientas de
analisis.

Conceptos avanzados en motores alternativos de aviacion. Formacion vy
meétodos de reduccién de emisiones.

Plantas de potencia alternativas para propulsion aérea. Pilas de combustible
y aplicaciones.

Propulsién espacial. Sistemas convencionales y no convencionales. Ciclos
combinados, RBCC, PDE. Ramjets y scramjets. Propulsion quimica.
Propulsion eléctrica. Analisis y disefio de toberas convencionales y
autoadpatables.

Combustién. Ecuaciones de conservacion para flujos reactivos.

Velocidades de reaccién. Cinética quimica.

Autoencendido de mezclas aire-combustible.

Estudio de los sistemas de navegacion avanzados y sistemas de navegacion
global por satélite, de los sistemas de aumentacion y de la técnicas de
monitorizaciéon de integridad.

Diserfio y certificacion de sistemas de control para aeronaves no tripuladas o
tripuladas remotamente.

Estudio de las nuevas tecnologias en sistemas de vigilancia. Estudio de
modelos y técnicas de evitacion de colisiones, con particular atencién a
las nuevas técnicas de “sense and avoid”.

Estudio de modelos de gestion de flujos de trafico aéreo.

LO: COMUN AERONAUTICO

TERIA: Aeronavegacion

TENCIAS:

BASICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECIFICAS

Se mantienen las competencias del titulo cubiertas en la materia

Caddigo

Tipo Descripcion

G2

mantenimiento, conservaciéon y explotacion.

Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcciéon de
G) infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, asi como

G4

multidisciplinares

(G) Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo

G5

soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

(G) Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las

G6

©)

Capacidad para el analisis y la resolucion de problemas aeroespaciales en
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos.

G7

©)

Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los
procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la actividad
aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegacion aérea.

G8

©)

Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad
de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos
necesarios.

G9

©)

Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnologias
aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean
exclusivas de otras ramas de la ingenieria.

G10

©)

Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar la legislacion necesaria en
el ejercicio de la profesién de Ingeniero Aeronautico.

E20

()

Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegacion y de gestion del
transito aéreo, y para diseflar el espacio aéreo, las maniobras y las
servidumbres aeronauticas.
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E21

()

Conocimiento adecuado de la Avibénica y el Software Embarcado, y de las
técnicas de Simulacion y Control utilizadas en la navegacion aérea.

E22

(E)

Conocimiento adecuado de la Propagacion de Ondas y de la problemética de los
Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23

(E)

Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas a la Navegacion Aérea.

E24

(E)

Conocimiento adecuado de las Tecnologias de la Informacion y las
Comunicaciones Aeronauticas.

E25

(E)

Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables a la navegacion y
circulacion areas y capacidad para certificar los Sistemas de Navegacion Aérea.

CB6

©)

Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser
originales en el desarrollo y/o aplicacién de ideas, a menudo en un contexto de
investigacion.

CB7

©)

Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad
de resolucion de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de
contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de
estudio.

CB8

©)

Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la
complejidad de formular juicios a partir de una informacidon que, siendo
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y
éticas vinculadas a la aplicaciéon de sus conocimientos y juicios.

CB9

©)

Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y
razones Uultimas que las sustentan, a publicos especializados y no
especializados de un modo claro y sin ambigiiedades.

CB10

©)

Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
continuar estudiando de un modo que habra de ser en gran medida autodirigido
0 auténomo.

CONTENIDOS:

Sistemas de Gestién de Vuelo por Computador.

Métodos avanzados de estimacion de posicion: filtrado y fusién de sensores.

Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas.

Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control.

Sistemas de

avoid.

alerta y evitacion de colisiones: TCAS y métodos sense and

El Computador de Gestion del Vuelo (FMC).

Bases de Datos de Navegacion. Definicion de rutas y tipos de tramos.

El proceso de

certificacion de los sistemas de control de vuelo.

Sistemas Avanzados de Navegacion y Control de Trafico Aéreo.

Navegacion basada en prestaciones (PBN).

Sistemas de Navegacion Global por Satélite (GNSS).

Evolucion de

aéreo (ATFM)

la gestion del trafico aéreo ATM: gestion de flujos de trafico

Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias.

Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B.

Problemética de integracion de UAVs y RPAS en el espacio aéreo.

Modelos para

identificacion de conflictos y riesgos de colision.

csv: 125703053428331729464661





MATERIA: Infraestructura

COMPETENCIAS:

BASICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECIFICAS

Se mantienen las competencias del titulo cubiertas en la materia

Cdédigo Tipo Descripcion
Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construccion de
G2 G) infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, asi como su
mantenimiento, conservaciéon y explotacion.
Capacidad para la direccion general y la direcciéon técnica de proyectos de
G3 G) investigacion, desarrollo e innovacion, en empresas y centros tecnolégicos
aeronauticos y espaciales.
G5 (G) Capagidad para analizar y .corr.egir el impacto . ambiental y social de las
soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.
Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y
G8 (G) espaciales, que requieran un pr_(_)yecto integrado de _conjunto,_pqr la diversi_dad
de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos
necesarios.
Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnologias
G9 G) aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean
exclusivas de otras ramas de la ingenieria.
Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar la legislacién necesaria en
G10 G) N s : P
el ejercicio de la profesion de Ingeniero Aeronautico.
Aptitud para realizar los Planes Directores de aeropuertos y los proyectos y la
E26 (BE) direccion de construccion de las infraestructuras, edificaciones e instalaciones
aeroportuarias.
Capacidad para la Planificacion, Disefio, Construccion y Gestion de Aeropuertos,
E27 (E) - ; L
y capacidad para el proyecto de sus Instalaciones Eléctricas.
E28 (E) Conocimiento adecuado de la Explotacién del Transporte Aéreo.
Comprensiéon y dominio de la Organizacion Aeronautica nacional e internacional
E29 (B) y del funcionamiento de los distintos modos del sistema mundial de
transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.
Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografia, Geodesia, Topografia y
E30 () G - . . .
eotecnia, aplicadas al disefio del aeropuerto y sus infraestructuras.
E31 (B) Capacidad para llevar a cabo la Certificacion de Aeropuertos.
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser
CB6 G) originales en el desarrollo y/o aplicacion de ideas, a menudo en un contexto de
investigacion.
Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad
de resolucién de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de
CB7 ((©) . - P - p
contextos méas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su &rea de
estudio.
Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la
complejidad de formular juicios a partir de una informacion que, siendo
CB8 G) . . - - - :
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y
éticas vinculadas a la aplicacién de sus conocimientos y juicios.
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y
CB9 ((©) razones uUltimas que las sustentan, a publicos especializados y no especializados
de un modo claro y sin ambiguedades.
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
CB10 ((©) continuar estudiando de un modo que habré de ser en gran medida autodirigido
0 autébnomo.
DCY (G) Conocimiento de problemas contemporaneos.
CONTENIDOS:

Geodesia y Ciencias de la Tierra y del Espacio aplicado a la Aeronautica.
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Aplicacion de la geodesia geométrica/fisica/espacial y su integracion con los
recursos especificos de la Geomatica, asi como la gestion medioambiental,
en el ambito del disefio del aeropuerto y sus infraestructuras.
Anadlisis de las tendencias actuales de modernizacion del transporte aéreo en
Europa (programa SESAR) y su repercusiéon en dicho disefio.

Integracion

de tecnologias geomaticas y topografia aplicadas a

levantamientos y mediciones, para el disefio y elaboracion de cartografia y

sistemas de

informacién geografica (SIG) especificos, aplicados a la

aeronautica para la planificacion, disefio, construccion y la gestion de
aeropuertos, asi como para el proyecto de instalaciones eléctricas.

Geodesia,

cartografia, topografia y geotecnia aplicadas al disefio del

aeropuerto y sus infraestructuras.

Explotacion del transporte aéreo y organizacion aeronautica.

Proyeccion y direccion de Ila construccion de las infraestructuras,
edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

Realizacion del Plan Director del aeropuerto.

Planificacién, disefio, construccion y gestion de aeropuertos.

Proyectos aeroportuarios: edificaciones y area de movimiento de aeronaves.
Instalaciones eléctricas.

Explotacion del transporte aéreo. Normativa y regulacion aplicables.

Modelos de organizacion aeronautica nacional e internacional. Situacién
técnica y econdémica del sistema mundial de transportes.

Proceso operativo de las compafias de transporte aéreo: produccion de
oferta y gestion de recursos.

Certificacion de aeropuertos.

MATERIA: Vehiculos aeroespaciales

COMPETENCIAS:

BASICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECIFICAS

Se mantienen las competencias del titulo cubiertas en la materia

Cdédigo

Tipo

Descripcion

G1

©)

Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo
tipo de aeronaves y vehiculos espaciales, con sus correspondientes
subsistemas.

G4

©)

Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo
multidisciplinares.

G6

©)

Capacidad para el analisis y la resolucion de problemas aeroespaciales en
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos.

G8

©)

Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad
de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos
necesarios.

G9

©)

Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnologias
aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean
exclusivas de otras ramas de la ingenieria.

G10

©)

Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar la legislacién necesaria en
el ejercicio de la profesién de Ingeniero Aeronautico.

E1l

(E)

Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo
de aeronaves y vehiculos espaciales

E2

(E)

Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especial
incidencia en la Mecéanica de Fluidos Computacional y en los fendbmenos de
Turbulencia.

E3

(E)

Comprension y dominio de las leyes de la Aerodinamica Externa en los distintos
regimenes de vuelo, y aplicacion de las mismas a la Aerodinamica Numérica y
Experimental.

E4

(E)

Aplicacion de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas a la
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resolucion de problemas complejos de Aeroelasticidad.
Comprension y dominio de la Mecéanica del Vuelo Atmosférico (Actuaciones y
ES (E) Estabilidad y Control Estaticos y Dindmicos), y de la Mecéanica Orbital y
Dinamica de Actitud.
Conocimiento adecuado de los Materiales Metalicos y Materiales Compuestos
E6 (BE) - A . :
utilizados en la fabricacién de los Vehiculos Aeroespaciales.
Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos
E7 (D) d o . -
e Fabricacion de los Vehiculos Aeroespaciales.
Conocimientos y capacidades para el Andlisis y el Disefio Estructural de las
E8 (D) Aeronaves y los Vehiculos Espaciales, incluyendo la aplicacién de programas de
célculo y disefio avanzado de estructuras.
Capacidad para disefiar, ejecutar y analizar los Ensayos en Tierra y en Vuelo de
EO (E) los Vehiculos Aeroespaciales, y para llevar a cabo el proceso completo de
Certificacion de los mismos.
Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Aeronaves y los
E10 (BE) vehi -
ehiculos Espaciales
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser
CB6 ((©) originales en el desarrollo y/o aplicacion de ideas, a menudo en un contexto de
investigacion.
Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad
de resolucion de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de
cB7 (©) . - e - .
contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su &area de
estudio.
Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la
complejidad de formular juicios a partir de una informacidon que, siendo
CB8 ((©) incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y
éticas vinculadas a la aplicacion de sus conocimientos y juicios
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y
CB9 G) razones ultimas que las sustentan, a publicos especializados y no especializados
de un modo claro y sin ambigUedades.
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
CB10 G) continuar estudiando de un modo que habra de ser en gran medida autodirigido
0 autébnomo.
DC11 (G) Planificacion y gestiéon de tiempo.
CONTENIDOS:

Proyeccion, construccion, inspeccion, certificacion y mantenimiento de todo
tipo de aeronaves (aviones, aeronaves de alas rotatorias, etc.) y vehiculos
espaciales.

Técnicas numéricas en Mecanica de Fluidos. Métodos de mallas de
torbellinos y de volumenes finitos.

Capa limite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa limite
laminar compresible.

Turbulencia, turbulencia libre y capa limite turbulenta.

Teoria potencial de alas en régimen compresible subsénico y régimen
supersonico.

Teoria potencial de cuerpos esbeltos.

Fendmenos transoénicos en perfiles y alas.

Aerodinamica hipersoénica.

Vibracion de barras, ejes a torsion y vigas a flexiéon. Vibraciones forzadas de
sistemas continuos.

Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para
sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucion de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

Aeroelasticidad estéatica de alas. Divergencia e inversiéon del mando.
Aeroelasticidad dinamica de alas. Métodos de las rebanadas y de la
superficie sustentadora.

csv: 125703053428331729464661





MA

COMPE

Aeroelasticidad computacional. Calculo de flameo y respuesta a la
turbulencia atmosférica.

Ensayos de vibracién en tierra y aeroelasticos en vuelo.

Actuaciones, estabilidad estéatica y control estatico del avion y el helicoptero.
Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dinamicas en lazo cerrado.
Mecanica orbital y dinamica de actitud de vehiculos espaciales.

Modelos matematicos de sistemas y dinamica de vuelo.

Optimizacién de trayectorias y leyes de guiado.

Materiales metalicos avanzados para estructuras aeronauticas y espaciales.
Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronauticas vy
espaciales.

Ecuaciones constitutivas en materiales ortétropos.

Teoria clasica de laminados. Efectos de borde.

Criterios de fallo y resistencia de laminados.

Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM).

Procesos no convencionales avanzados de fabricacion para estructuras
metalicas y no metalicas de aplicacién aeroespacial.

Criterios de seleccion y comportamiento en servicio de los materiales
aeroespaciales.

Programas de calculo para la resolucion de estructuras aeroespaciales y su
disefio avanzado.

Andlisis resistente de componentes aeronauticos incluyendo no linealidades
constitutivas y geométricas.

Analisis de cargas en aeronaves y calculo de diagramas carga-velocidad.
Disefio 6ptimo de estructuras mediante técnicas computacionales.
Certificacion de la aeronavegabilidad de las aeronaves. Ensayos necesarios
para la verificacion del cumplimiento de los requisitos de certificacion.
Ingenieria de sistemas. Disefio de subsistemas y equipos de a bordo de las
aeronaves y vehiculos espaciales.

TERIA: Sistemas Propulsivos.

TENCIAS:

BASICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECIFICAS

Se mantienen las competencias del titulo cubiertas en la materia

Cdédigo Tipo Descripcion
Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo
G1 ((©) tipo de aeronaves y vehiculos espaciales, con sus correspondientes
subsistemas.
G4 (G) Capgc_idgd_de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo
multidisciplinares.
G6 (G) Capacidad para el anélisis.y la resolucion de problema.s aeroespac_iales en
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos.
Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas y
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad
G8 (G) de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos
necesarios.
Competencia en todas aquellas areas relacionadas con las tecnologias
G9 G) aeroportuarias, aeronauticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean
exclusivas de otras ramas de la ingenieria.
Conocimiento, comprension y capacidad para aplicar la legislacion necesaria en
G10 G) o - : .
el ejercicio de la profesién de Ingeniero Aeronautico.
Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia mas
E11 (D) adecuada para un vehiculo aeroespacial, incluyendo las plantas de potencia
aeroderivadas.
E12 (E) Conocimiento adecuado de Mecanica de Fluidos Avanzada, con especial
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incidencia en las Técnicas Experimentales y Numéricas utilizadas en la Mecanica
de Fluidos.

E13

(E)

Comprension y dominio de los fendbmenos asociados a la Combustién y a la
Transferencia de Calor y Masa.

E14

(E)

Comprension y dominio de las leyes de la Aerodinamica Interna. Aplicacion de
las mismas, junto con otras disciplinas, a la resolucién de problemas complejos
de Aeroelasticidad de Sistemas Propulsivos.

E15

(E)

Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricacion utilizados
en los Sistemas de Propulsién.

E16

(E)

Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y
Turbomaquinas.

E17

()

Capacidad para acometer el Disefio Mecéanico de los distintos componentes de
un sistema propulsivo, asi como del sistema propulsivo en su conjunto.

E18

()

Capacidad para disefiar, ejecutar y analizar los Ensayos de Sistemas
Propulsivos, y para llevar a cabo el proceso completo de Certificacion de los
mismos.

E19

()

Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Plantas Propulsivas
de Vehiculos Aeroespaciales.

CB6

©)

Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser
originales en el desarrollo y/o aplicacion de ideas, a menudo en un contexto de
investigacion.

cB7

©)

Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad
de resolucién de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de
contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su area de
estudio.

CB8

©)

Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la
complejidad de formular juicios a partir de una informacion que, siendo
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y
éticas vinculadas a la aplicacién de sus conocimientos y juicios.

CB9

©)

Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y
razones uUltimas que las sustentan, a publicos especializados y no especializados
de un modo claro y sin ambiguedades.

CB10

©)

Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
continuar estudiando de un modo que habra de ser en gran medida autodirigido
0 autébnomo.

DC11

©)

Planificacién y gestion de tiempo.

CONTENIDOS:

Proyeccion, construccion y seleccion de la planta de potencia de un vehiculo

aeroespacial.

Andlisis y disefio de aerorreactores y sus componentes: tomas dinamicas,

compresores, camaras de combustion, turbinas y toberas de salida.

Calculo analitico de las actuaciones de aerorreactores.

Analisis de las actuaciones no estacionarias de los aerorreactores.

Analisis y disefo de turbinas de gas.

Analisis y disefio de turbomaquinas: compresores y turbinas axiales y

radiales.

Analisis y disefio de motores cohete.
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Técnicas experimentales en Mecanica de Fluidos: tuneles aerodinamicos,
instrumentacion y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presion.
Sensores. Anemometria de hilo caliente y anemometria laser.

Técnicas numéricas avanzadas en Mecanica de Fluidos.

Combustiéon. Combustion de reactantes premezclados y combustion
homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones vy
detonaciones. Llamas de difusion. Combustion de gotas.

Métodos de reduccidon de contaminantes en aerorreactores.

Contaminacién acustica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas y
técnicas de medida. Control y reduccion del ruido.

Transferencia de Calor y Masa. Conveccion forzada y conveccion natural.
Aerodindmica interna. Tomas de aire subsénicas y supersoénicas.

Teoria potencial de cuerpos esbeltos aplicada a alabes.

Fendmenos transonicos en alabes.

Aeroelasticidad de sistemas propulsivos.

Vibracion de barras, ejes a torsion y vigas a flexion. Vibraciones forzadas de
sistemas continuos.

Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para
sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolucion de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

Disefio aeroelastico del escaléon de un compresor.

Aplicaciones computacionales al calculo de flameo.

Criterios de seleccion y comportamiento en servicio de los materiales de
sistemas propulsivos.

Materiales metalicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos.
Procesos no convencionales avanzados de fabricacion para sistemas
propulsivos.

Disefio mecanico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecanica de la
fractura. Analisis de fatiga mediante mecanica de la fractura y tolerancia al
dafo. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo.

Ensayos y certificacion de sistemas propulsivos.

Banco y analisis de ensayos.

Calculo de los parametros no medidos y modelos de pre-ensayo.

Ingenieria de sistemas. Disefio e integracion de subsistemas de las plantas

propulsivas de vehiculos aeroespaciales.

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS
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En relacion a la materia Ciencia y Tecnologia Espacial algunos los resultados de
aprendizaje descritos no tienen el preceptivo caracter avanzado propio de nivel de
master. Por ejemplo:

- Analizar las distintas clases de aeronaves segln su mision, creando vinculos entre
el disefio y el factor econdémico.

- Evaluar calculos avanzados sobre las distintas fases del vuelo y sus restricciones.

- Analizar actuaciones bésicas de las aeronaves.

- Clasificar las turbomaquinas y sus componentes.

- Evaluar el trabajo, la potencia y la eficiencia de una turbomaquina.

- Aplicar las leyes de semejanza a las turbomaquinas.

- Comprender los sistemas de navegacion, vigilancia y comunicaciones actuales y
ser capaces de aplicar las nuevas tecnologias de la informacion, de las
comunicaciones y de satélites para entender las nuevas tendencias e introducir
mejoras en los sistemas actuales.

Contestacion Master:

(Apartado 5.5.1.2 Resultados de aprendizaje)

Se han redefinido los resultados de aprendizaje relativos a la materia Ciencias y
Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas.

RESULTADOS DE APRENDIZAJE:
Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas

Al concluir el mdédulo, el estudiante debe ser capaz de:

- Analizar nuevos conceptos en el disefio de aeronaves y proponer nuevos
disefios que respondan a los mismos.

- Aplicar teorias avanzadas de analisis aerodinamico.

- Resolver problemas avanzados de aerodinamica de alas rotatorias.

- Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de
calculo y simulacion de problemas estructurales.

- Analizar vibraciones en sistemas mecanicos.

- Analizar los diferentes fendmenos aeroelasticos y crear modelos para su
estudio.

- Aplicar soluciones a la problematica del ruido en aerorreactores.

- Aplicar el analisis dimensional a las turbomaquinas.

- Analizar el proceso de combustion.

- Resolver problemas avanzados en motores de combustiéon interna
alternativos de aplicacion aeronautica.

- Diseflar sistemas de posicionamiento guiado y control de aeronaves
tripuladas y no tripuladas, aplicando las nuevas tecnologias de Sistemas de
Posicionamiento Global por satélite (GNSS), sistemas de aumentacion,
computadores embarcados, tecnologias de avidnica y técnicas de “sense and
avoid”.

- Plantear modelos para gestion de flujos de trafico y modelos y técnicas para

alerta y evitacion de colisiones.
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- Ser capaces de definir y configurar las radioayudas necesarias para realizar

un determinado disefio de espacio aéreo

CRITERIO 7 RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS.

Se debe asegurar que se dispone de los medios materiales adecuados para la
adquisicion de las competencias especificas relacionadas con las infraestructuras,
los vehiculos espaciales, y con la parte de estructuras de los vehiculos aéreos.

Contestacion Master:
(Apartado 7.Recursos, materiales y servicios)

A continuaciéon se detallan los medios materiales que ademas de los principales ya
expuestos, Hangar y laboratorios 8P, se utilizaran para adquisicion de competencias
en el Master de Ingenieria Aeronautica que ya venian utilizandose en la titulacion
de Ingenieria Aeronautica desde el curso 2005.

La docencia de las competencias relacionadas con los vehiculos espaciales, ademas
de las ya resefadas, el desarrollo de microsatélites se ha encomendado a los
grupos del Instituto de Telecomunicacion y Aplicaciones Multimedia (iTEAM), al Val
Space Consortium, laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base en
Valencia e integrados en el Campus de la Universidad Politécnica de Valencia. El
iTEAM ha promovido y desarrollado el pico-satellite POLYTECH.1, primer pico-
satélite hecho en Valencia. Este grupo también ha colaborado en el lanzamiento del
satélite OPTOS puesto en orbita el 21 de noviembre de 2013 y ha sido contratado
por la Agencia Espacial Europea (ESA) para un proyecto de tres afios y con 300.000
euros de presupuesto, con el fin de mejorar los sistemas de comunicacion
espaciales en sus satélites. El Val Space Consortium aldna todos los esfuerzos que
las entidades de la Comunidad Valenciana llevan a cabo en el sector Espacio.

Cuenta en sus instalaciones con:

a) Laboratorio ESA-VSC Alta Potencia RF con dos salas limpias de clase 10,000
(categoria 1SO 7) que tienen una superficie total de 200 m2 utiles. Las instalaciones
albergan cinco camaras de vacio y varios sistemas de uUltima generacion para el
testeo de efectos de alta potencia en RF.

b) Laboratorio ESA-VSC Materiales Alta Potencia para Espacio. Cuenta con una sala
limpia de clase 100,000 -1SO 8- que dispone de una superficie total de 75 m2.

En cuanto a las competencias especificas relacionadas con las infraestructuras la
Universidad Politécnica de Valencia dispone de laboratorios especificos en
“Ingenieria de la Construccion”, en “Ingenieria Eléctrica” y en “Ingenieria
Cartografica y ademas tiene acuerdos con los aeropuertos de la Comunitat
Valenciana a los que se realizan distintas visitas, donde los alumnos tienen acceso a
comprobar in situ la disposicion de las infraestructuras aeronauticas:

Del lado aire: Pista, calles de rodaje, plataforma, radioayuda, instalaciones y
equipos de handling, etc.

Las instalaciones de la terminal (climatizacion, megafonia, sistemas de tratamiento
e inspeccion de equipajes, mostradores de facturacion, Sistema automéatico de
transporte de equipajes (SATE), Sistema de transporte de viajeros, vertical y
horizontal, Sistema de facturacion y gestiéon de equipajes, normales y especiales,
Sistema de seguridad de viajeros, etc.).
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Las instalaciones generales del aeropuerto: Central Eléctrica y Centros de
Transformacién, aparamenta de media tensién, reguladores de balizamiento,
grupos electrogenos, Servicio de Extincion de Incendios, Canalizaciones para
conocer las galerias que interconectan los diferentes subsistemas del aeropuerto,
asi como los diferentes tipos de cableado eléctrico, MT, BT, comunicaciones,
Estacion Depuradora de Aguas residuales), ademas de tratar con los ingenieros al
cargo de las mismas aquellos aspectos de disefio y operacién diaria que no
aparecen en los libros de texto.

Para la planificacion, disefio y elaboracion de infraestructuras el Dpto de Ingenieria
Cartografica dispone de receptores GNSS de ultima generacion (Trimble, Topcon y
Leica), Estaciones totales y robotizadas, Laser Scanner Scanstation, Georradar gpr
gssi 3000 y software de elaboracion, procesado, tratamiento y analisis de los datos
(CAD/SIG/ENVI).

Por otra parte, mas en general se dispone para la imparticion del Master de
Ingenieria Aeronautica en el departamento de Ingenieria Mecanica y Materiales de
los siguientes medios:

Laboratorios de ensayos para caracterizacion de materiales estructurales, dotados
con maquinas universales de ensayos electromecéanicas de 1, 5, 50 kN y maquinas
universales servohidraulicas para ensayos de fractura fatiga de +/-100kN y +/-250
kN. Equipos para ensayos de fluencia y relajacién de tensiones para caracterizacion
de materiales a alta temperatura.

Laboratorio de ensayos de vibraciones, equipado con excitadores electrodinamicos,
plataforma de ensayos, acelerometros, transductores de fuerza y sistemas de
adquisicion de sefial para analisis modal experimental.

Laboratorio de fabricacion de materiales compuestos: Equipamiento para
fabricacion de piezas por LCM: Moldeo por RTM, infusién, VARI, etc. Equipo de
medicion de permeabilidad. Software de simulacion: PAMRTM, Nastran, Tecplot,
etc., que permite el disefio y fabricacion de piezas de composite, tanto para los
procesos de molde rigido como flexible, prevision del curado de piezas,
transferencia de calor y estimacion de poros. Horno para procesado de prepregs.

Equipo de corte por laser. Maquinas CNC para la fabricaciéon de modelos y moldes.
Fresadora CNC usada para el mecanizado de grandes piezas de interés aeronautico
y fabricacién directa de moldes sobre materiales especiales para aplicaciones de
altas prestaciones.

De igual forma, en el departamento de Mecanica de los Medios Continuos y Teoria
de Estructuras se dispone de los siguientes medios para la adquisicion de
competencias especificas en andlisis estructural de vehiculos aeroespaciales
mediante ensayos (estaticos y dinamicos) y simulacion numérica por ordenador:

Laboratorio ensayos mecanicos: Maquina de ensayos estatica y dindmica. Maquina
de ensayos estatica. Maquina de ensayos estatica y dinamica. Maquina
multiensayos estatica. Portico para ensayos estéticos. Poértico para ensayos
dindmicos. Maquina de ensayos de hormigén. Ensayos de impacto (Péndulo
charpy).

Laboratorio extensometria: Se dispone de un conjunto de bancos de ensayo para el
analisis estructural de elementos con diferentes materiales (aluminio, materiales
compuestos, acero). Los diferentes montajes pueden realizarse con elementos
estructurales con las siguientes caracteristicas:
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a) Secciones simples como pletinas rectangulares y secciones tubulares
abiertas/cerradas.

b) Secciones en cajon de ancho variable (simulando secciones de alerones y
alas).

c) Secciones circulares reforzadas (simulando secciones aeronauticas de
fuselajes), abiertas y/o cerradas.

d) Largueros habituales usados en industria aeronautica: secciones en “Z”, “ Q"
o “L”.

Los ensayos se realizan mediante diferentes configuraciones estructurales.

Laboratorio soldadura: Equipo de soladura por arco eléctrico. Equipo de oxicorte.
Horno de mufla para materiales compuestos.

Laboratorios simulacion numérica: Con el objetivo de que los alumnos dispongan de
las Ultimas innovaciones en herramientas informaticas para la simulacion
estructural de vehiculos aeroespaciales, la ETSID/UPV y el Departamento de
Mecanica de los Medios Continuos y T.E disponen de licencias y aulas informaticas
donde se encuentran instalados los siguientes programas de uso extendido en el
ambito del analisis estructural:

PATRAN/NASTRAN.-  Simulacibn mediante elementos finitos de estructuras
aeronauticas: Médulo de analisis estéatico; Modulo de andlisis dinAmico, vibraciones;
Moédulo de analisis no-lineal/grandes deformaciones; Moédulo de analisis
aeroelastico; Analisis de estructuras de materiales compuestos; Optimizacion
estructural.

ANSYS.- Simulacibn mediante elementos finitos de estructuras y dinamica
computacional en fluidos: Moédulo estatico/dinamico; Moédulo analisis no-lineal;
Modulo termoelastico y transferencia de calor.

SOLIDWORKS.- Simulacion gréafica de elementos mecéanicos: Importacion vy
exportacion de modelos 3D; Obtencidon de planos constructivos y detalles graficos.
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EXPEDIENTE N°: 7224/2013
ID TITULO: 4314521

ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACION DE FECHA 02/10/2013

Master Universitario en Ingenieria Aeronautica por

Denominacion del Titulo - . e ..
la Universitat Politecnica de Valéencia

Universidad solicitante Universitat Politécnica de Valéncia

ASPECTOS A SUBSANAR:

CRITERIO 1. DESCRIPCION DEL TITULO
Se debe corregir la distribucién de créditos descrita. Los créditos optativos y
obligatorios no coinciden con los descritos en la planificacion de las ensefianzas.

Contestacion Master:

(Apartado 1.2 Distribucion de créditos)

Siguiendo el criterio reflejado en la "Guia de Apoyo para la Elaboracion de la
MEMORIA DE VERIFICACION DE TITULOS OFICIALES UNIVERSITARIOS (Grado y
Master)" elaborada por ANECA:

"Se consideran que las materias obligatorias y basicas son aquellas que
necesariamente tendrdn que cursar todos los estudiantes”, la materia "bloque
optativas" es de caracter obligatorio ya que deben cursarla todos los estudiantes
del master. Esta materia incluye optatividad en su seno a nivel de asignatura.

El apartado 1.2 Distribucién de créditos en el titulo por tipo de materia
quedaria: 106,5 ECTS Obligatorios y 13,5 ECTS Trabajo fin de master.

CRITERIO 2. JUSTIFICACION

Dado que la Orden CIN que regula la profesion de Ingeniero Aeronautico es la
312/2009, se debe eliminar de la justificacion del titulo las referencias a la Orden
CIN/308/2009 que es la de la profesién de Ingeniero Técnico Aeronautico.

Contestacion Master:
(Apartado 2. Justificacion)
Se ha corregido el texto y se ha evitado hacer referencia a la Orden CIN/308/2009.

En los referentes externos se citan titulos de grado, nacionales y extranjeros, pero
no titulos de master. Se debe revisar y adecuar a la propuesta.
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Contestacion Master:

(Apartado 2. Justificacion)

Se ha incorporado el texto siguiente:

El interés cientifico y estratégico de la Ingenieria Aeronautica en Europa se refleja
en diversos organismos y redes. Entre ellos destacamos la Red Pegasus,
Partnership of a European Group of Aeronautics and Space Universities
(http://www.pegasus-europe.orq)

Esta es una organizacion europea de excelencia que acoge a las mejores Escuelas y
Universidades de Ingenieria Aeroespacial con titulaciones de 5 o mas cursos de
duracion total en dicho ambito. A esta organizacion nos hemos incorporado
recientemente.

En este sentido, no cabe duda que este master dara la oportunidad de continuar y
ampliar su formacion a los alumnos del Grado de Ingenieria Aeroespacial que
impartimos en la actualidad y, ademas, dara continuidad a la formacién de los
estudiantes de Ingenieria Aeronautica de la UPV que, en estos momentos, se
encuentra en vias de extincion.

Actualmente la Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio esta impartiendo
el titulo de Ingenieria Aeronautica y dispone de numerosos acuerdos de intercambio
con universidades extranjeras (ver anexo 5B). Dichas titulaciones se han estudiado
y utilizado en el desarrollo del master. Cabe destacar, que en el curso 2013-2014,
38 alumnos nuestros se encuentran realizando un intercambio con diversas
universidades del ambito internacional que seguidamente referenciamos. Las
universidades con las que estamos realizando intercambio de alumnos a nivel de
master (4° y 5° curso) durante el curso 2012/13 por la titulacion de Ingenieria
Aeronautica y, que esta previsto mantener intercambio con el nuevo master, son:

RHEINISCH-WESTFALISCHE TECHNISCHE HOCHSCHULE

D AACHENO1 AACHEN

D BERLINO2 TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

D STUTTGAO1 UNIVERSITAT STUTTGART

E MADRIDO5 UNIVERSIDAD POLITECNICA DE MADRID

E POITIEROS ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE MECANIQUE ET

D~AEROTECHNIQUE

ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L~AERONAUTIQUE
ET DE L ESPACE (ENSICA)

ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L~ AERONAUTIQUE
ET DE L ESPACE (SUPAERO)

F TOULOUS16

F TOULOUS16

I MILANOOZ2 POLITECNICO DI MILANO

| PISAO1 UNIVERSITA DI PISA

I ROMAO1 UNIVERSITA DEGLI STUDI DI ROMA ~LA SAPIENZA™
P LISBOAO4 UNIVERSIDADE TECNICA DE LISBOA

PL WARSZAWO02 POLITECHNIKA WARSZAWSKA

S STOCKHOO04 KUNGL TEKNISKA HOGSKOLAN

UK CRANFIEO2 CRANFIELD UNIVERSITY
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Por dltimo sefialamos un gran ndimero de universidades de prestigio internacional
que disponen de programas de postgrado en Aeronautica, entre ellas resaltamos las
siguientes, que se han consultado y que figuraban en el anexo 5B:

(Universidad)
Stanford University

Massachusetts
Institute of
Technology

Georgia Institute of
Technology

University of

Michigan - Ann Arbor

University of lllinois
- Urbana-Champaign

Princeton University

University of
Maryland--College
Park

University of Texas -
Austin

The University of
Tokyo

Nanyang

Technological
University (NTU)

Tsinghua University

RWTH Aachen
University

University of
Manchester

Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH)

(Nombre del Master)
Master of Science in
Aero/Astro
Master of Science in
Aeronautics and
Astronautics
Doctoral degree
Master of Science in
Aerospace Engineering

Aerospace Engineering:
Master’'s & PhD

Aerospace Science:
Master’s & PhD

Aerospace Engineering,
Master of Science, Doctor of
Philosophy

Bachelor of Science in
Aviation Human Factors
MAE 598Graduate Seminar
in Mechanical & Aerospace
Engineering

Aerospace Engineering

Aerospace Engineering
(ASE) Graduate Program

Aeronautics and
Astronautics

Aerospace Engineering

Aeronautical and
Astronautical Science and
Technology (M.S., Ph.D.)
Aeronautical Engineering
and Astronautics M.Sc.

BEng Aerospace Engineering

Master of Science in
Aerospace Engineering

(Pagina web del master)
http://aa.stanford.edu/curriculum/
msAero.php
http://engineering.mit.edu/educat
ion/graduate/aeroastro.php

http://www.catalog.gatech.edu/co
lleges/coe/ae/grad/msae.php

http://www.engin.umich.edu/acad
emics/gradprograms/degrees/inde
X.html

http://engineering.illinois.edu/pro
spective-students/degree-
programs

http://www.princeton.edu/mae/gr
aduate/courses/

http://www.aero.umd.edu/

http://www.ae.utexas.edu/gradua
te-programs

http://www.aerospace.t.u-
tokyo.ac.jp/welcome-e.html

http://www.mae.ntu.edu.sg/Prosp
ectiveStudents/GraduateProgram
mesResearch/Pages/Aero_engrg.a
spx

http://www.tsinghua.edu.cn/publi
sh/then/5974/index.html

http://www.rwth-
aachen.de/go/id/bkoe/?lidx=1#aa
aaaaaaaaabkof

http://www.manchester.ac.uk/und
ergraduate/courses/search2013/at
oz/course/?code=03333

http://www.kth.se/en/studies/pro
grammes/master/programmes/me
/aerospace-engineering/master-s-
programme-in-aerospace-
engineering-1.6529
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TU Delft

The University of

New South Wales

Universidade de Sao

Paulo

Embry-Riddle
Aeronautical
University

Imperial College
London

Universitat Stuttgart

Institut Superieur de
I'Aeronautique et de
I'Espace

Cranfield University

Aerospace Engineering and
the European Wind Energy
Master.

Graduate Certificate in
Aviation Management
Graduate Diploma in
Aviation Management
Master of Science &
Technology (Aviation)
Aero & Mechanical
Engineering

Air infrastructure
engineering

Master of Science in
Aerospace Engineering

Master of Aerospace
Engineering
Aeronautical Engineering
(MEnNQ)

Aeronautical Engineering
with a Year in Europe
(MENng)

postgraduate MSc courses:

MSc in Advanced
Computational Methods in
Aeronautics, Flow
Management and Fluid-
Structure Interaction,

MSc in Composite Materials
Aerospace Engineering
M.Sc.

Master of Science in
"Aerospace mechanics and
avionics”,

Master of Science in
"Aeronautical and Space
Systems”

"Master of Science in
"Global Navigation Satellite
System™.

Aerospace taught masters
courses

Air transport taught masters
courses

Astronautics and Space
taught masters courses

http://www.Ir.tudelft.nl/en/study/
master-of-science-programme/

http://www.aviation.unsw.edu.au/
future/futurepgrad.html

http://www.ita.br/ingles/ingles.ht
m

http://daytonabeach.erau.edu/coe
/aerospace-engineering/masters-
degrees/index.html

http://www3.imperial.ac.uk/aeron
autics/study

http://www.uni-
stuttgart.de/studieren/angebot/Irt
~msc/index.en.html?__ locale=en
http://masters.isae.fr/en/msc/ma
sters_of_science.html

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/aerospace
masters_courses.html

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/air_transpor
t_masters_courses.html

Airport Planning and Management
MSc
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http://www.cranfield.ac.uk/studen
ts/courses/pagell45.html

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/space_mast
ers_courses.html
CRITERIO 4: ACCESO Y ADMISION DE ESTUDIANTES
Se debe revisar los criterios de admisién al Master, en concreto el sistema de cupos
propuesto ya que impide practicamente la admision al Master a aquellos
estudiantes que no hayan realizado sus estudios en la Universidad Politécnica de
Valencia. No se trata de un criterio de admisiéon estrictamente académico y choca
contra los principios fundamentales de igual de oportunidades y accesibilidad
universal.

Contestacion Master:

(Apartado 4.2 Requisitos de Acceso y Criterios de admision)

Se ha eliminado todo el texto relativo a los cupos y se han incorporado nuevos
criterios para la admision quedando como sigue:

1.- ACCESO

Las condiciones de acceso al Master Universitario en Ingenieria
Aeronautica por la Universidad Politécnica de Valencia, son las que se establecen
en el articulo 16 del RD 1393/2007 de 29 de octubre, en su redaccion
modificada por el RD 861/2010, y las que se sefialan en la Orden CIN/312/2009,
por la que se establecen los requisitos para la verificacion de los titulos
universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de la profesidon de Ingeniero
Aeronautico.

2.- ADMISION

El articulo 17 del Real Decreto 1393/2007, modificado por el Real Decreto
861/2010, regula la admisién a las ensefianzas de master y establece que los
estudiantes podran ser admitidos conforme a los requisitos especificos y criterios
de valoraciéon que establezca la Universidad.

Los requisitos y criterios de valoracion deberan asegurar la igualdad de
oportunidades de acceso a la ensefianza para estudiantes que cumplan las
condiciones de acceso descritas en el apartado anterior. Deberan ser
transparentes, objetivos y deberan permitir seleccionar, de entre los estudiantes
que lo soliciten, a los mas cualificados sobre la base del expediente y los méritos
acreditados y en condiciones de comparabilidad de dichos expedientes y méritos.

De acuerdo con la Normativa de Régimen Académico y Evaluacion del
Alumnado de la UPV, aprobada en Consejo de Gobierno de 28 de enero de 2010,
corresponde a las Comisiones Académicas de Titulo la “Propuesta, a las
comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las condiciones de admision y
reconocimiento de créditos”.

Cuando existan mas candidatos que plazas ofertadas, corresponde a las
Comisiones Académicas de Titulo proceder a la valoracion de los méritos de los
candidatos y a su priorizacion de acuerdo con los requisitos especificos y los
criterios de valoraciéon que se incluyen a continuacion, aprobados en Comision
Académica del Consejo de Gobierno, en sesion celebrada el 16 de octubre de
2013.

Corresponde a la Comisiébn Académica del Consejo de Gobierno Ila
interpretacion y, en su caso, la aprobaciéon de cuantas regulaciones deban
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establecerse en relaciéon con el procedimiento de admision, para asegurar los
principios de igualdad y equidad de admision.

La estructura responsable del master (ERT) hara publicos los requisitos
especificos de admision y los criterios de valoracion de méritos y de seleccion de
candidatos especificados a continuacion, antes del inicio del periodo general de
preinscripcion, a través de los medios que considere adecuados. En cualquier
caso, estos medios tendran que incluir siempre la publicacion de esta
informacién en el sitio web institucional de la UPV. Asimismo, la ERT resolvera
las solicitudes de admision de acuerdo con los criterios mencionados y publicara
el listado de estudiantes admitidos, asi como el listado de solicitantes que
quedan en lista de espera, ordenados de acuerdo con el resultado de aplicar los
criterios de valoracion de méritos y seleccion que se indican mas adelante.

2.1.- Requisitos especificos de admision

El Grado en Ingenieria Aeroespacial por la UPV es el titulo universitario
oficial que se ha usado como referente para el disefio del plan de estudios del
Master Universitario en Ingenieria Aeronautica por la UPV. Por consiguiente, este
se considera como el Grado de referencia y sus graduados, de acuerdo con los
criterios de valoracibn de méritos establecidos en el siguiente apartado, seran
admitidos, en su caso, sin complementos formativos al citado Master.

Asimismo, de acuerdo con los criterios de valoracion de méritos
establecidos en el siguiente apartado, seran admitidos, en su caso, sin
complementos formativos los graduados en titulos equivalentes a los indicados
en el parrafo anterior provenientes de cualquier universidad espariola.

Para el resto de solicitantes que cumplan los requisitos de acceso, la ERT
establecera los complementos formativos que deberan completar que, en
cualquier caso, se consideraran prerrequisitos para la admision.

Los titulados en Ingenieria Técnica de la anterior regulacion deberan
obtener, por la via del itinerario establecido para la adaptacion, el Grado que
corresponda.

Ademas de lo anterior, se considerard requisito preferente para la
admision la acreditacion del nivel B2 en alguna lengua extranjera y la nota de
acceso a la universidad, en los términos que regule la UPV.

2.2.- Criterios de valoracion de méritos y seleccion

Las solicitudes de admision al Master en Ingenieria Aeronautica que
cumplan las condiciones de acceso y los requisitos especificos de admision
sefalados apartados anteriores, seran evaluadas por la Comision Académica del
Master de conformidad con los criterios de valoracién de méritos y seleccion que
se describen seguidamente.

a) Expediente

La valoracion del expediente se expresara en una puntuacién en escala de
0 a 10 y se obtendra de la calificacion media del expediente del Grado con el que
el solicitante accede al Master, de conformidad con lo indicado en el articulo 5.3
del Real Decreto 1125/2003, por el que se establece el sistema europeo de
créditos y el sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de
caracter oficial y validez en todo el territorio nacional. A efectos de la obtencion
de la calificacion media citada, no se contabilizan los créditos reconocidos sin
calificacion.
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En caso de expedientes calificados en escalas diferentes a las indicadas en
el RD 1125/2003, la Comisidon Académica del Consejo de Gobierno, establecera
las correspondientes equivalencias.

Para hacer comparables las calificaciones de diferentes Universidades,
Centros, Grados y promociones, la calificacibn media de cada expediente se
normalizara de acuerdo a las condiciones que regule la UPV.

b) Correspondencia de las competencias de la titulacién de acceso con las del Grado
de Referencia

Se valoraré la adecuacion de los contenidos del curriculum académico del
Grado con el que el solicitante accede al Master a las competencias adquiridas en
el Grado de Referencia. Esta valoracion sera realizada por la Comisiéon Académica
del Master y aprobada por la Comision Académica del Consejo de Gobierno.

La valoracién se expresara en una puntuacion en escala de 0 a 10.

¢) CV: Curriculum Vitae

Se valorara el curriculum vitae del solicitante, especialmente en aquellos
aspectos que tengan que ver con la experiencia laboral en el ambito del Master,
la formacion continua y el conocimiento de idiomas extranjeros. Los criterios de
valoraciéon seran propuestos por la Comisién Académica del Master y aprobados
por la Comision Académica del Consejo de Gobierno. La valoracion se expresara
con una puntuacién en escala de 0 a 10.

Se recomienda considerar en la valoracion final los tres criterios
resefiados. No obstante, la valoracion del CV puede ser subjetiva, o aumentar la
complejidad del sistema de admision en situaciones donde los plazos disponibles
seran sin duda muy ajustados. Por ello los pesos relativos a cada criterio seran
fijados por el centro responsable del master (ERT) siempre dentro de las
siguientes horquillas:

a) Expediente académico: 40-60%

b) Correspondencia de las competencias de la titulacién de acceso con las
del Grado de referencia: 40-60%

c) Curriculum vitae: 0-10%

Todas las solicitudes recibidas seran ordenadas de acuerdo con la
puntuacion ponderada obtenida y teniendo en cuenta el criterio de preferencia
indicado en el apartado de requisitos especificos en relaciéon con las notas de
acceso a la universidad y la acreditacion del nivel B2 en lengua extranjera. Seran
admitidos tantos solicitantes como plazas se oferten, por estricto orden de
prelacion. En caso de que se produzcan renuncias, y siempre que existan
solicitudes en lista de espera, se cubriran las vacantes hasta completar la oferta
de plazas o hasta agotar la lista de espera, siguiendo el orden de prelacion
anteriormente establecido.

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS
Se deben especificar las competencias y contenidos por materias o asignaturas para
poder valorar la adecuacion de la propuesta.

Contestacion Master:
Las materias estan definidas con competencia y contenidos.
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CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS

La materia Ciencia y Tecnologia aeroespacial consiste en unos créditos de
nivelacion en funcién de la titulacion de procedencia del estudiante, que no pueden
ser incluidos, a efectos de verificacion, como créditos en el titulo propuesto ya que
se trata de contenidos de grado que no garantizan el nivel avanzado propio de nivel
de Master. En su caso, podrian ser considerados complementos de formacion.

Contestacion Master:

(Apartado 5.5.1. Materias)

Puesto que la redaccion de la materia Ciencia y Tecnologia Aeroespacial se prestaba
a interpretaciones no correctas, se ha creido necesario redefinirla. En su lugar, se
propone la materia Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas, en la que se
cubren contenidos enfocados hacia los distintos ambitos de Ila Ingenieria
Aeronautica, entre los que se encuentran: el disefio de vehiculos aeroespaciales, la
aerodinamica, el calculo estructural y aeroelastico, el andlisis de los componentes
de los sistemas propulsivos y los sistemas de navegacion. Asimismo, se han
redefinido los resultados de aprendizaje para que sea evidente que son adecuados
al nivel avanzado, propio de Master. Dicha materia se cursa independientemente de
la titulaciébn de procedencia del estudiante, en el caso de los estudiantes que
accedan a través de las vias 4.2.1 y 4.2.2 definidas en la orden CIN 312/2009. En
su caso, se contemplan mdédulos de formaciéon para los estudiantes que accedan a
través de la via 4.2.3, de acuerdo a la ya citada orden CIN.

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS
Se debe garantizar que se adquieren todas las competencias en los mdodulos de
Vehiculos aeroespaciales y Sistemas de propulsién. Se deben separar los médulos
para adaptarse a lo dispuesto en la Orden CIN 312/2009.

Contestacion Master:

(Apartado 5.5.1. Materias)

Se han separado las materias de Vehiculos Aeroespaciales y Sistemas de
Propulsion. Cada una de las materias consta de 22,5 créditos ECTS. Se han
redefinido ademas las competencias especificas alcanzadas para cada una de estas
materias.

CRITERIO 5. PLANIFICACION DE LAS ENSENANZAS.
Se deben explicitar los contenidos de los diferentes médulos o materias.

Contestacién Master:
Se ha cubierto en el punto anterior.

RECOMENDACION:

Se deben revisar los resultados de aprendizaje propuestos, puesto que algunos no
tienen el preceptivo caracter avanzado propio de nivel de master, como por
ejemplo: encontrar diferencias y similitudes entre los métodos RANS, LES y DNS.

Contestacion Master:

(Apartado 5.5.1.2 Resultados de aprendizaje)

Se han redefinido los resultados de aprendizaje de las materias de Vehiculos
Aeroespaciales y Sistemas de Propulsiéon para evidenciar el caracter avanzado
propio de nivel de méster. Ello se ha cubierto en el punto anterior.

CRITERIO 6: PERSONAL ACADEMICO
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Se debe ampliar la informaciéon sobre el perfil docente e investigador del personal
disponible.

Se debe indicar los doctores ingenieros aeronauticos con dedicaciéon al titulo y su
porcentaje de dedicacion al mismo. El nucleo basico de profesorado especificado
debe contener suficiente personal académico cualificado para poder impartir el
master con garantia de calidad.

Contestacion Master:

(Apartado 6.1 Profesorado)

Se ha ampliado la informacién referente al personal académico:

El personal académico aportado por los departamentos son del area de Ingenieria
Aeroespacial (495) o de las areas afines como Ingenieria Mecanica (545), Mecanica
de Fluidos (600), Maquinas y Motores Térmicos (590) e Ingenieria e Infraestructura
de los transportes (530).

Para ampliar la justificacion de la idoneidad del profesorado a continuacién vemos
los campos de trabajo obtenidos del informe que desarrollamos ante los
evaluadores de la red Pegasus.

El master de Ingenieria Aeronautica de la UPV se ha elaborado y viene avalado por
la experiencia en este campo de un conjunto de grupos de investigacion de esta
Universidad que asumiran la docencia y la investigacion asociada al mismo.

Estos grupos ya cuentan con lineas de investigaciéon y participan en proyectos
directamente relacionados con areas de interés dentro del sector Aeroespacial. Es
de prever que la actividad en estas lineas aumente en la medida que los titulados
de Ingenieria Aeroespacial realicen sus trabajos del master en estos grupos y se
integren en los mismos. La experiencia de los grupos en estas areas ha sido
reconocida con la inclusidn de la titulacién de la UPV en la red Pegasus.

Los grupos de investigacion que participan en el master de Ingenieria Aeronautica
de la UPV y su actividad se relacionan a continuacion.

Grupo CMT-Motores Térmicos

Este grupo tiene un largo historial y experiencia en tareas de 1+D en el campo de
la termofluidodinamica de los sistemas propulsivos de los medios de transporte. Los
profesores que lo avalan estan integrados en el Instituto Universitario de
Investigacion CMT-Motores Térmicos, aprobado por Decreto 67/2005, de fecha 1 de
abril del Consell de la Generalitat Valenciana y cuya sede se ubica en la Universitat
Politéecnica de Valencia. En el Instituto trabajan actualmente 40 profesores, 50
investigadores, ayudantes y doctorandos y 25 técnicos de apoyo y personal de
administracion.

Ademas del importante tamarfio del grupo, que trabaja de forma completamente
coordinada desde hace 30 afios, otro aspecto a destacar es que en el grupo estan
integradas personas de diferente formacion (ingenieros de distintas ramas:
industrial, mecanico, industrial energético, aeronautico, etc., fisicos, matematicos)
y de distintas nacionalidades.

Los trabajos de I+D realizados por el grupo han buscado en los dltimos afios un
balance equilibrado entre estudios mas “basicos”, orientados a profundizar en los
procesos termofluidodinamicos que controlan las actuaciones de las plantas
propulsivas y, como consecuencia ldgica de éstos, estudios de corte mas “aplicado”
orientados a la transferencia de tecnologia y conocimiento al sector industrial y al
desarrollo y optimizacion de sistemas o subsistemas de plantas propulsivas. Aunque
siempre es dificil establecer fronteras entre lo fundamental y lo aplicado, si
tomamos como referencia la clasificacion de la Direccion General XIl de la
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Comunidad Europea, el tipo de investigacion que el grupo ha venido realizando se
podria catalogar como investigacion aplicada.

Se dan a continuaciéon algunas grandes cifras indicativas de la produccion cientifico-
técnica.

Los trabajos de I+D de orientacibn mas basica del grupo, se han ido publicando
historicamente en revistas indexadas en los JCR (Unos 160 articulos en los ultimos
5 anos) y en las separatas que publica la Society of Automotive Engineers (SAE
papers), unos 40 en el mismo periodo de tiempo. Aunque mas de 200 publicaciones
en foros de calidad en los Ultimos cinco afios es una cantidad respetable, queremos
puntualizar que, como es facil entender, en un grupo de investigacion de caracter
aplicado con una parte importante de su actividad investigadora financiada
directamente por la industria (60% del presupuesto anual), las clausulas de
confidencialidad obligan a que una parte del trabajo realizado no pueda publicarse,
0 solo pueda publicarse cuando ya esta obsoleto.

Otro indicador de calidad manejado habitualmente en el panorama de 1+D nacional
son los reconocimientos de los Tramos de Investigacion coloquialmente conocidos
como “Sexenios”. Los profesores que integran el grupo han obtenido evaluacion
favorable en 62 Sexenios de los 64 posibles atendiendo a la edad y afos de
actividad investigadora de sus miembros. Esto arroja un ratio de 0.97, alto en
términos absolutos y del orden de tres veces mas alto que el promedio de los
valores obtenidos en el area de Ingenieria a nivel del Estado Espariol.

La financiacion que el grupo solicitante ha ido obteniendo para dotar el Instituto de
las infraestructuras necesarias y para abordar los trabajos de I+D realizados, lo ha
sido a través de tres grandes conceptos.

En primer lugar, proyectos financiados por la UE dentro de los Programas Marco
FP3 al FP7 con un total de 16 proyectos competitivos en los ultimos 5 afios, de los
que la coordinacién completa del proyecto se ha realizado desde CMT-Motores
Térmicos en dos de ellos. En el marco de estos proyectos se ha tenido la ocasiéon de
colaborar en tareas de investigacion, discutir y contrastar opiniones y metodologias
con muchas universidades, organismos de investigacion y departamentos de 1+D
en termofluidodindmica de sistemas propulsivos.

En segundo lugar, proyectos financiados por la administracion central y autonémica
a través de distintas convocatorias publicas. En total se ha obtenido financiacion
para mas de 25 proyectos competitivos en los ultimos 5 afios, en muchos casos
coordinados, tratando de aprovechar las sinergias con otros grupos de I+D de la
Universidad Politécnica de Valencia u otras universidades y/o departamentos de
1+D de empresas.

Finalmente, otra parte de los recursos obtenidos se han sustanciado a través de
contratos de investigacion con los departamentos de 1+D del sector productivo.

De esta manera se ha podido configurar un laboratorio de termofluidodindmica que
equipa técnicas avanzadas de medida para sistemas de propulsiéon tanto
volumeétricos como de flujo acompafado por una red que permite realizar mecanica
de fluidos computacional de forma intensiva. Las inversiones realizadas so6lo en
equipamiento experimental superan los 20 M£.

También se quieren destacar otros indicadores genéricos de calidad o
reconocimiento internacional del Grupo de Investigacion:

- Programa de Doctorado con Menciéon de Calidad obtenida por resolucion
de la Direccion General de Universidades de fecha 28 de mayo de 2003 y
que lleva por titulo “Procesos Termofluidodinamicos en Sistemas
Propulsivos”. En el marco de este programa de doctorado se han leido
unas 100 tesis doctorales desde el afo 1990 hasta la actualidad,
incluyendo 11 tesis durante el afio 2012 (2 de las cuales han estado
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relacionadas con el campo de la inyeccion, 4 con la combustion y 2 con
turbomaquinas). Ademas, se han financiado alrededor de 20 becas
anuales de doctorado durante los Ultimos 10 afios.

- En los uUltimos 5 afios se ha recibido la visita de 30 profesores e
investigadores, nacionales y extranjeros, todos de reconocido prestigio y
pertenecientes a las Universidades y centros de investigacion con una
actividad mas destacada en el campo de las plantas propulsivas. Estas
visitas han permitido establecer o afianzar contactos y compartir
experiencias, y han contribuido a completar la formacion de los alumnos
del programa de postgrado.

- CMT-Motores Térmicos organiza cada dos afios la conferencia “Thiesel.
Thermodynamic processes in Diesel Engines”. En septiembre de 2014 se
celebra la VIII edicion de esta conferencia que redne a unos 200
participantes que provienen en parte del mundo académico y en parte de
los departamentos de I+D de la industria de automocién tanto de Europa
como de los EEUU vy de los paises asiaticos.

- CMT-Motores Térmicos pertenece a la Asociacion de Centros de
Investigacion en Automocion “EARPA” (European Automotive Research
Partners Association), constituida oficialmente como Asociacion en 2002
(BELGISCH STAATSBLAD, 08/05/2002), que se autodefine como una red
de excelencia europea de I+D en automocién, neutral, independiente y
complementaria a los fabricantes de vehiculos, suministradores vy
organizaciones gubernamentales. Sus funciones fundamentales, de
acuerdo a sus estatutos, son fomentar la creacion de Redes Teméticas
Europeas de Investigacion, promover la interrelacion y movilidad entre
grupos de investigacion, facilitar la formacion de consorcios y
coordinacién de proyectos, promover el desarrollo tecnoldégico pre-
competitivo en automocion y actuar como consultor de la Comision
Europea en temas de interés publico de movilidad, medio ambiente,
energia y seguridad en automocion.

CMT-Motores Térmicos coordina la red europea VECOM (Vehicle Concept
Modelling) del 7° Programa Marco Europeo, cuyo objetivo es la formacion de
investigadores en el campo emergente del modelado conceptual de
vehiculos, creando vinculos a nivel europeo entre universidad e industria y
contribuyendo a la competitividad de la industria europea.

Grupo de Informéatica Industrial y Sistemas Embarcados

Este grupo se encuentra integrado en el Instituto de Automatica e Informéatica
Industrial (Al2) de la UPV y tiene una experiencia de 25 afios desarrollando
proyectos de automatizacién y desarrollo de software industrial con empresas
valencianas. Recientemente ha centrado su actividad en el desarrollo de sistemas
operativos y software para sistemas embarcados en el sector aeroespacial. Esto le
ha proporcionado experiencia en las metodologias de desarrollo, los estandares y
los procesos de certificacion propios de este sector.

El grupo cuenta con dos lineas de investigacion fundamentales:

e Arquitecturas y Sistemas Operativos para Avidnica Modular Integrada (IMA). Se
trabaja con sistemas criticos particionados en los que se requieren multiples
niveles de seguridad. El producto mas notable es el hipervisor XtratuM que da
soporte a sistemas operativos basados en el estandar de avidnica ARINC 653.
Este es el primer hipervisor para procesadores LEON utilizado en proyectos de la
ESA (18 de Junio de 2009). Este sistema se ha desarrollado en proyectos
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conjuntos con el CNES y Astrium. Actualmente se encuentra en proceso de
certificacion.

e Disefo de aplicaciones de Avionica. El objetivo de esta linea es el desarrollo de
un gestor de misiones para aeronaves tripuladas de forma remota. Se pone
énfasis en las metodologias de desarrollo software en V en las que se basa DO-
178B/C, el Disefio de Software basado en Modelos y el despliegue automatico
de los modelos sobre el sistema XtratuM.

Estas lineas son fruto de la participacion del grupo en proyectos relacionados con el
sector aeroespacial, con diferentes partners entre los que cabe destacar:

e CNES - Centre National d'Etudes Spatiales
0 6 contratos para adaptar XtratuM y herramientas asociadas a LEON2
e ESA — European Space Agency. 4 contratos para desarrollar:
o Critical Safety Systems based on XtratuM and LEON3 - (ASTRIUM
SAS)
0 XtratuM for LEON4 (Multicore) - (ASTRIUM SAS)
o EagleEye Demonstrator (SSF)
o IMA for Space (Future SW architecture for staellites based on IMA)-
(Astrium SAS, THALES Alenia, SpaceBel, Scysis..)
e ASTRIUM Space Transportation
o0 Porting of XtratuM to ARM

Los proyectos en los que se ha participado son:

IMA for Space, 2010-12. ESA project leaded by Astrium and Thales.
Securely Partitioning Spacecraft Computing Resources, 2009-10. Subcontract of
EADS Astrium.
e LVCUGEN : Generic Payload on-board software, 2008-09. Subcontract
SOGETI/CNES (F)
XtratuM hypervisor porting on LEON2 processors. Subcontract CNES (F)

El grupo ha dado lugar a un spin-off, denominado fentlSS que es una empresa que
ofrece soluciones tecnolégicas para desarrollo de software de sistemas embarcados
de tiempo real y sistemas criticos y se ocupa de comercializar el sistema XtratuM.

Finalmente, el grupo mantiene contactos y participa en proyectos nacionales y en
proyectos europeos con los principales grupos de “Sistemas de Tiempo Real”, entre
los que se encuentran el de la Universidad Politécnica de Madrid y el de La
Universidad de Cantabria en Espafia y los de la Universidad de York y la Scuola
Superiore Santa Ana en Europa.

Grupo de Ingenieria de Telecomunicacion

Este grupo es responsable y da soporte a dos entes de investigacion integrados en

la Ciudad Politécnica de la Innovacion de la UPV:

e El Instituto de Telecomunicacién y Aplicaciones Multimedia (iTEAM). Abarca
grupos con lineas de lineas de interés especificas en el Disefio de Antenas y
Dispositivos de Comunicaciones en el Rango de Microondas y en los Sistemas de
Comunicaciones Espaciales. Dentro de estas lineas se llevan a cabo proyectos
que incluyen la puesta en 6rbita de Pico-satélites, Comunicaciones por Satélite,
Sistemas de Radio-Navegacion (GPS, Galileo), y Aplicaciones de Ila
Teledeteccioén. Este instituto ha dado lugar a una empresa spin-off denominada
AURORASAT vy colabora con la empresa de instrumentos embarcados Emxys
(Elche) que colabora en la iniciativa de vuelo suborbital XCOR Lynx.
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e El Val Space Consortium laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base
en Valencia, realiza actividades de investigaciéon cientifica y servicios de
desarrollo tecnolégico en cualquier ambito de actividad relacionado con el sector
Espacio. Los objetivos de esta agencia son el incremento de la seguridad y de
la calidad de producciébn de los sistemas espaciales y la regulacion de
estandares y especificaciones en el sector espacio. En sus instalaciones cuenta
con dos salas limpias clase 10000 (Ctaegoria ISO 7) con un area total de
trabajo de 200 m2, 5 camaras de vacio y varios bancos de prueba de radio
frecuencia de alta potencia.

Entre los proyectos mas significativos del iTEAM se encuentran:

Pico-satellite POLYTECH.1. Promovido por la UPV, siendo la principal contratista la
empresa EMXYS (Valencia). El proyecto aborda el disefio del primer pico-satélite
hecho en Valencia: 10 cm x 10 cm x 30 cm (cubo-sat). La carga incluye varios
experimentos de investigacion de la UPV en el espacio.

SPACE-CV. Promovido por la Generalitat Valenciana, es un proyecto colaborativo
en el que colaboran 8 grupos de I+D de 6 universidades publicas esparfiolas (75
investigadores) siendo sus principales objetivos las actividades cientificas y
tecnoldgicas conjuntas en el sector Espacio. Asimismo, también abordan Ia
transferencia de conocimientos de este sector en las universidades en forma de
postgrado (master, doctorado) y hacia las industrias.

Por su parte, el Val Space Consortium (ESA) esta especializado en los fendmenos
de degradacion de RF (Multipactor, Corona y manejo de potencia e intermodulacion
pasiva (PIM). En sus 2 afios de funcionamiento ha llevado a cabo mas de 150
ensayos en 29 campafias de pruebas para las empresas y organismos de todo el
mundo.

Los proyectos de la ESA en los que participa son: proyectos de observacion de la
Tierra Sentinel-1 y Sentinel-3, la Biomasa, las comunicaciones por satélite Alphasat
y Galileo.

Grupos de investigacion vinculados al Dpto. de Ingenieria Mecanica y de Materiales

(DIMM)

En el marco investigador relacionado con el Dpto. de Ingenieria Mecanica y de
Materiales (DIMM), se distinguen tres entidades:

e Centro de Investigacion de Tecnologia de Vehiculos (CITV)
e Instituto de Tecnologia de Materiales (ITM)
e Instituto para el Disefo y Fabricacion (IDF)

El Centro de Investigacion de Tecnologia de Vehiculos (CITV) tiene experiencia
investigadora en los siguientes ambitos de la ingenieria mecanica: analisis
estructural, disefio mecanico, comportamiento mecanico de materiales (metalicos y
compuestos), analisis de fatiga, durabilidad e integridad estructural, optimizacion,
vibraciones y comportamiento dinamico. El grupo tiene ademas una gran tradicion
en el modelado numérico aplicado a cada una de estas disciplinas, en particular en
el método de los elementos finitos.

En el campo del analisis estructural, el grupo ha colaborado con ingenierias de
calculo para el sector aeronautico, como Comet Ingenieria y Assystem-Bryme. Se
ha participado en el desarrollo de modelos numeéricos de uniones adhesivas de
paneles en materiales compuestos, de aplicacion en modulos de lanzaderas
espaciales Ariane. En cuanto a fatiga y durabilidad, el grupo tiene gran experiencia
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en fretting-fatiga, habiendo colaborado con el Dpto. de Ingenieria Mecéanica de la
Universidad de Oxford (con contratos con Rolls-Royce en su division de
aeromotores) en el estudio de problemas de fretting-fatiga en las uniones de alabes
y ejes de compresores y turbina. En cuanto al calculo y disefio estructural de palas
de aerogenerador, se han realizado investigaciones en el marco de contratos con
Gamesa para el andlisis del fallo por delaminacion y dafio progresivo.

Por otro lado, el grupo desarrolla software propio para el analisis de fallo en
laminados y su optimizacién, modelos de zona cohesiva para el andlisis numeérico
de la delaminacién en compuestos, técnicas basadas en el método de los elementos
finitos (X-FEM) para el modelado numérico de propagacion de grieta en mecanica
de la fractura, analisis modal experimental para el analisis de vibraciones, etc.

El Instituto de Tecnologia de Materiales (ITM) trabaja activamente en el desarrollo
de materiales y recubrimientos avanzados para la industria aeroespacial. En la
actualidad, participa en proyectos de investigacion relacionados con el desarrollo de
recubrimientos para barreras térmicas, a través del desarrollo ceramicas
nanoestructuradas y técnicas de “plasma spraying” (Atmospheric Plasma Spraying-
APS, Suspension Plasma Spraying-SPS o Solution Precursor Plasma Spraying-
SPPS), de aplicacion en alabes de turbina.

Uno de los proyectos de investigacion actualmente en progreso es el desarrollo de
materiales de muy bajo coeficiente de expansion térmica, en concreto,
nanocompuestos con coeficiente de expansion térmica practicamente nulo de forma
is6tropa. Estos materiales tienen una aplicacién directa en espejos ultraligeros de
gran tamano (0.5-1m) para aplicaciones Opticas en espacio.

Otras de las lineas de investigacion del ITM estan relacionadas con el desarrollo de
nanocompuestos de base polimero, alcanzando sustanciales mejoras en rigidez y
tenacidad a la fractura a través de la introduccibn de nanocargas, nanotubos de
carbono y/o grafeno. También se investiga en el desarrollo de aleaciones avanzadas
de titanio con técnicas de pulvimetalurgia, mediante el refuerzo de la matriz de
titanio con materiales ceramicos compatibles de propiedades mecanicas mejoradas.

Por udltimo, el Instituto para el Disefio y la Fabricacion (IDF) investiga en los
procesos de fabricacion relacionados con los materiales compuestos y técnicas de
transferencia de resina (resin transfer moulding, RTM). En concreto, desarrolla
procesos y modelos que permiten mejorar el contenido en huecos a través de la
optimizacion de la velocidad de impregnado.

Los componentes aeroespaciales necesitan de un nivel de poros extremadamente
bajo (méaximo aproximadamente de un 2%). Este nivel de poros so6lo se consigue
con preimpregnados (de precio muy elevado) o con una técnica RTM de alta
calidad. Para conseguir este nivel de poros en RTM hay que considerar
simultaneamente la escala nano y micro de los compuestos y controlar la velocidad
de impregnacion en ambas escalas.

Los modelos reolégicos desarrollados son modelos simplificados (de caracter

bifasico) que permiten estimar a priori las condiciones 6ptimas para la transferencia
de resina y predecir las localizaciones de concentracién de huecos.

Grupo de Tecnologias de Navegacién Global por Satélite (GNSS)

Este grupo se encuentra integrado en el Departamento de Ingenieria Cartogréafica y
se encuentra muy involucrado en proyectos relacionados con el sistema EGNOS de
aumento de precision de la navegacion GPS (analisis de Precisiéon, comparativas de
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receptores EGNOS, comparativas con otros sistemas de navegacion). El grupo
trabaja para EGNOS ESA en software de:

SISNeT

Sistemas de EDAS
Sistemas Teacher SBAS
Sistemas Mentor SBAS

El principal proyecto relacionado con el sector Aeroespacial que lleva a cabo este
grupo en la actualidad es:

Navigation System for Emergency Helicopter Assistance in Low Visibility Conditions.
En cooperacién con la empresa URJATO cuyas pruebas se realizan en el aeropuerto
de Ciudad Real. En este proyecto se propone un sistema de navegacion de
precision que permita el despegue y aterrizaje de helicopteros en condiciones
meteoroldgicas adversas. El proyecto aborda dos tipos de pruebas: en tierra y en el
aire. En tierra se llevan a cabo diversas pruebas de continuidad y precision de
distintos tipos de receptores. En vuelo se realizan dos propuestas basadas en
integrar:

a) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y EGNOS.
b) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y el sistema ILS
de aviodnica.

El grupo ha iniciado la colaboracion con otras universidades para dar continuidad a
la tematica de este proyecto en el terreno académico y en particular con la QUT
University of Brisbane (Australia) y el Prof. Yanming Feng experto en sistemas de
navegacion GBAS.

CRITERIO 7. RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS

Se debe asegurar que se dispone de los medios materiales adecuados para la
adquisicion de las competencias especificas relacionadas con la navegacion aérea,
las infraestructuras, los vehiculos espaciales, y con la parte de estructuras de los
vehiculos aéreos.

Contestacion Master:

(Apartado 7. Recursos, materiales y servicios)

Se ha ampliado la informacién de los recursos de los laboratorios disponibles para
demostrar que se asegura la adquisicion de las competencias especificas
relacionadas con la navegacion aérea, las infraestructuras, los vehiculos espaciales
y la parte de estructuras de los vehiculos aéreos.

- Laboratorios Edificio 8P Departamento de Maquinas y Motores Térmicos

- Elementos constructivos. En este edificio se hallan despieces de distintas
aeronaves. Aqui se comprueba coémo son estructuralmente las aeronaves en
su interior. También se poseen alas de aviones comerciales, alguna de las
cuales se encuentra seccionada permitiendo determinar su construccion
estructural y como se produce el sellado mediante una goma especial para
albergar el combustible que lleva la aeronave dentro del ala. Ademas, se
hallan valvulas y bombas de sistemas de acondicionamiento de aire y
sistemas de combustible de otros aviones, para que se puedan comparar en
construccion y disefo.

- Ala y estabilizador horizontal trasero Mirage F1
- Alas Bombardier CRJ-200
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- Aerorreactores Snecma ATAR 9C (Mirage 111) y GE J79
(Phantom F-4) seccionados

- Camaras de combustion ATAR 9 y Rolls Royce 211

- Compresor de 2 etapas seccionado

- Aerodinamica:

- 2 tuneles de viento abiertos (1,2 kW - 26 m/s -
250x250mm; 1,5 kW - 30 m/s - 220x220 mm)

- Tunel de viento cerrado (37 kW - 80 m/s - 440x440 mm)

En los tuneles de viento se desarrollan varias tareas destinadas al estudio de la
aeronavegabilidad eficiente y la aerodinamica. Algunos de los apartados que se
resaltan se enumeran a continuacion:

Elementos constructivos (objetos y perfiles aerodinamicos) de distintas
formas de los cuales es posible determinar su sustentacion y resistencia
por medio del uso de una balanza a la cual quedan anclados y que
permite la medicion de las citadas fuerzas.

Medidas de capa limite. Visualizacion del desprendimiento de la capa
limite sobre la superficie de un cilindro, que cuenta con tomas estaticas
distribuidas en un cuarto de circulo. Este sistema permite determinar la
transicion entre la capa limite laminar y la capa limite turbulenta.

Medidas de campo de velocidades gracias a rastrillos compuestos por
tomas de Pitot.

Estudio aerodinamico sobre las alteraciones geométricas de un fuselaje
determinado. A este efecto se introducen modelos de cuerpos esbeltos
en el tunel.

Visualizacion de lineas de corriente a través de inyeccion de humo o
mediante laser con el sistema PIV, dando lugar a la utilizaciéon de
diversas técnicas de medida por parte del alumno. Ello se aplica, por
ejemplo, al estudio de la influencia de la posicion relativa de distintos
elementos en una aeronave (motores, estabilizadores, etc.).

Estudios de transmision de calor mediante el uso de una placa plana
instrumentada a tal efecto. Existe una resistencia que calienta la
superficie de la placa, de modo que es posible estudiar la influencia de la
temperatura en el desarrollo del flujo alrededor de la misma.

Ensayos de cascadas de &labes de compresor y turbina. Mediante el
tunel de viento se puede estudiar el flujo a lo largo de los canales de
alabes, que forman una etapa de compresor o turbina.

Mesas de visualizacion de flujo laminar (900 x 600 mm)

Se posee también dos mesas laminares que permiten la realizacion de
estudios de flujo laminar, permitiendo la visualizacion de lineas de
corriente a través de inyeccion de tinta.

Combustion:

Quemador de 100 kW

Banco de ensayos de mini-aerorreactores hasta 295N de empuje. En la
actualidad con el aerorreactor AMT-Netherlands Olympus.
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Banco de ensayos de motores cohete de combustible sélido de distintos
tiempos de combustion: 2 segundos, 5 segundos y 10 segundos. En
dicho motor cohete se examina su empuje mediante analisis
termogréafico y un sistema de galgas extensiométricas.

Bancos de ensayos para motores de combustion interna con frenos
eléctricos

Transmision de calor: calderas de combustion.

Combustibles y lubricantes: espectrometro FTIR, medidor de TBN/TAN,
viscosimetros.

Transferencia de masa y energia: grupos generadores eléctricos,
motobombas, bombas de calor.

Fluidodinamica: banco de flujo frio, banco de flujo caliente para
turbomaquinas, y banco supersoénico (seccion de ensayo del banco).

Instrumentacion para diagnoésticos de flujos multifasicos y reactivos,
LIF,PIV,LDA, camaras de alta velocidad.

- Edificio del hangar 7L

Se trata de una superficie de unos 1000 m2. En dicho hangar se encuentran
aeronaves y vehiculos con formas aerodinamicas diversas. Estos elementos se
destinan al reconocimiento de los elementos constructivos que poseen las
aeronaves asi como también a la capacidad de generar una perspectiva
aerodinamica en torno a su diseflo, como ocurre en el caso de los vehiculos
terrestres hallados en dicho espacio.

En torno al avion, se encuentra un Dassault Mirage F-1 que presté servicio en el
Ejército del Aire destinado a varias tareas. Entre ellas se destacan practicas sobre
los elementos que componen el sistema eléctrico y la disposiciéon de los mismos. La
alternacion de equipos de navegacion que son alimentados mediante corriente
continua como con corriente alterna. Los estudiantes pueden verificar cOmo estan
las conexiones y localizar las tapas de inspeccidon que presentan estos aviones a lo
largo del fuselaje. Estas mismas tapas también se emplean para los otros sistemas,
como los hidraulicos y de combustible. Ademas, se posee el manual del avién , por
lo que es posible ensefiar en el mismo hangar como se produce la alimentacion de
combustible al motor por medio de las distintas tuberias, asi como la coordinacion
entre las distintas bombas y valvulas del sistema.

Los elementos de avién y motor existentes permiten la realizacion de ensayos
estructurales. La otra aeronave disponible es un helicoptero que sirvié en el Ejército
de Tierra. Se trata de un modelo Bo-105, completamente equipado con sus
motores y los sistemas de mando intactos. Sobre este vehiculo se realizan préacticas
relacionadas con la coordinaciéon de los movimientos del rotor, que son muy
complejos y que resulta facil de entender al poseer un demostrador como un
helicoptero real. También permite explicar los movimiento de balanceo de las palas
en el rotor de cola para modificar el par resistente sobre el par motor para
mantener el equilibrio dinamico lateral del helicoptero. Al igual que lo que sucede
con el avidn, aqui también se presentan todos los sistemas como el de navegacion,
el sistema de combustible, de control de movimientos mediante las varillas movidas
mediante hidraulica situada en partes estratégicas del aparato, etc. Para la correcta
realizacion de tareas en esta aeronave también se posee el manual de construccion.

Los manuales de despiece de las aeronaves conocidos como IPC se hallan al
alcance de los alumnos por medio de ordenadores que se encuentran en el propio
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hangar. Ello hace posible que el alumno, antes de entrar en contacto con la
aeronave, conozca la hoja de ruta por la cual inspeccionara a la misma.

Algunos de los ordenadores poseen simulacion del instrumental de vuelo de las
aeronaves, permitiendo conocer su uso practico y como cada instrumento se
alimenta (corriente continua o alterna). Ademas, existe un simulador de vuelo
creado especificamente para la realizacion de vuelos reales, haciendo posible la
familiarizacién con las infraestructuras terrestres, asi como con las radiobalizas y
radioayudas, fundamentales para la comprension de los conceptos relacionados con
la radionavegacion. Esto también se verifica mediante el uso del Mirage F-1

Ademas, con las aeronaves se pueden realizar modelos de mantenimiento,
posibilitando la familiarizacion con las distintas tareas de mantenimiento de la
aeronave y el conocimiento de la coordinacion del trabajo con un equipo de
mecéanicos.

- Hangar 2

Laboratorio de Aeronavegacion

Este laboratorio consta de 10 puestos de trabajo que ofrecen una aproximacion
bastante realista a lo que se conoce como “Simulaciéon de Vuelo Completa”, es decir
un entorno de simulacién que no solo simula la propia aeronave, sino que también
simula el entorno de control de trafico y el de comunicaciones. Los tres entornos de
simulacion se encuentran completamente integrados, es decir, los vuelos virtuales
de cada simulador son visibles desde el entorno de control de trafico y ademas
poseen comunicaciones entre ellos. Por otra parte, el entorno de trabajo posible
acceder mediante conexiones de red a los simuladores para obtener datos de los
vuelos que puedan ser procesados informaticamente.

Cada puesto de trabajo consta de 2 computadores personales de altas prestaciones,
2 monitores de alta resoluciéon, yokes/joysticks para manejo del simulador y micros
y cascos. El software instalado incluye un simulador de vuelo, un programa para
control de tréafico, un servidor de trafico virtual, un servidor de comunicaciones,
programas para el procesamiento de datos de simuladores (Matlab) y autopilotos
en Simulink de desarrollo propio.

El laboratorio se completa con un equipo con una antena para recepcién de datos
de los transpondedores, software para redistribuir estos datos en el laboratorio, y
software para implementar una pantalla de radar SSR educacional. El laboratorio
permite cubrir practicas relacionadas con:

1. Instrumentos de navegacion basicos.
2. Radionavegacion.

3. Navegacién basada en FMC (computador de vuelo) y programacion del
mismo.

Cartas aeronauticas.
Radar secundario (SSR) y técnicas de deteccion de riesgos de colision.
Control de trafico (TWR, TACC, ACC).

N o b

Disefio de autopilotos (basados en la interconexién TCP/IP de Simulink y el
simulador de vuelo).

8. Desarrollo de software de avidnica basado en modelos (MBD technology).
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Punto 2. Justificacién

2.1 Justificacion del titulo propuesto, argumentado el interés académico, cientifico o

profesional del mismo.

El objetivo fundamental del Master Universitario de Ingenieria Aeronautica es
ofrecer a sus alumnos una vision completa de la Ingenieria Aeronautica. Que
adquieran una capacidad para el disefio, desarrollo y gestiébn en el ambito de la
Ingenieria Aerondautica que tenga por objeto, los vehiculos aeroespaciales, los
sistemas de propulsion aeroespacial, los materiales aeroespaciales, las
infraestructuras aeroportuarias, las infraestructuras de aeronavegacion y cualquier
sistema de gestion del espacio, del trafico y del transporte aéreo.

Formar estudiantes preparados para el desempefio de un papel relevante en la
empresa publica, privada y en el libre ejercicio profesional.

El Master en Ingenieria Aeronautica es el titulo que habilita para el ejercicio de la
profesion de Ingeniero Aeronautico de acuerdo a la Orden CIN/312/2009. EI
presente programa sigue las estructuras y aportaciones de planificacion
metodolégica contenidas en el RD. 1393/97, de 29 de octubre, por el que se
establece la ordenacion de las ensefianzas universitarias oficiales. Todo ello
orientado por las lineas basicas establecidas en el Libro Blanco de la Ingenieria
Aeronautica.

2.2 Normas reguladoras del ejercicio profesional

Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, por la que se establecen los requisitos para
la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de
la profesién de Ingeniero Aeronautico.

2.3 Referentes externos que avalan la adecuacion de la propuesta

Los estudios de Ingenieria Aeroespacial son habituales en todos los paises
economicamente desarrollados y el interés profesional de esta titulacion esta
sobradamente reconocido en todo el mundo. Son, por tanto, muchas las
universidades que incluyen los estudios de ingenieria aeroespacial entre sus titulos
ofertados.

Los principales referentes externos en los que se fundamente esta propuesta son:

- El Libro Blanco del Titulo de Grado en Ingenieria Aeronautica elaborado por
la Agencia Nacional de Evaluaciéon de la Calidad y Acreditacion. (www.aneca.es,
seccion libros blancos).

- Planes de estudio de universidades espafolas, europeas y de otros paises
de calidad e interés contrastado.

- Informes de colegios profesionales y asociaciones nacionales e
internacionales.

- Titulos del catalogo vigentes a la entrada en vigor de la Ley Organica
4/2007, de 12 de abril, por la que se maodifica la Ley Organica 6/2001, de 21 de
diciembre, de universidades.

Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre, por el que se establece la ordenacion

de las enseflanzas universitarias oficiales.
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- Resolucion de 15 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de
Universidades, por la que se establecen las condiciones a las que deberan
adecuarse los planes de estudios conducentes a la obtencién de titulos que
habiliten para el ejercicio de las distintas profesiones reguladas de Ingeniero
Técnico.

- Otros, con la justificacion de su calidad o interés académico.

De todos ellos, la principal referencia tomada ha sido el Libro Blanco del Titulo de
Grado en Ingenieria Aeronautica elaborado por la Agencia Nacional de Evaluacion
de la Calidad y Acreditacion desarrollado al amparo de la Tercera Convocatoria de
Ayudas y para el Disefio de Planes de Estudio y Titulos de Grado convocado por la
Agencia Nacional de Evaluacion de la Calidad y Acreditacion.

El interés cientifico y estratégico de la Ingenieria Aeronautica en Europa se refleja
en diversos organismos y redes. Entre ellos destacamos la Red Pegasus,
Partnership of a European Group of Aeronautics and Space Universities
(http://www.pegasus-europe.orqg)

Esta es una organizacion europea de excelencia que acoge a las mejores Escuelas y
Universidades de Ingenieria Aeroespacial con titulaciones de 5 o0 mas cursos de
duracién total en dicho ambito. A esta organizacibn nos hemos incorporado
recientemente.

En este sentido, no cabe duda que este master dara la oportunidad de continuar y
ampliar su formacion a los alumnos del Grado de Ingenieria Aeroespacial que
impartimos en la actualidad y, ademas, dara continuidad a la formacién de los
estudiantes de Ingenieria Aeronautica de la UPV que, en estos momentos, se
encuentra en vias de extincion.

Actualmente la Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio esta impartiendo
el titulo de Ingenieria Aeronautica y dispone de numerosos acuerdos de intercambio
con universidades extranjeras (ver anexo 5B). Dichas titulaciones se han estudiado
y utilizado en el desarrollo del master. Cabe destacar, que en el curso 2013-2014,
38 alumnos nuestros se encuentran realizando un intercambio con diversas
universidades del ambito internacional que seguidamente referenciamos. Las
universidades con las que estamos realizando intercambio de alumnos a nivel de
master (4° y 5° curso) durante el curso 2012/13 por la titulacion de Ingenieria
Aeronautica y, que esta previsto mantener intercambio con el nuevo master, son:

RHEINISCH-WESTFALISCHE TECHNISCHE HOCHSCHULE

D AACHENO1 AACHEN

D BERLINO2 TECHNISCHE UNIVERSITAT BERLIN

D STUTTGAO1 UNIVERSITAT STUTTGART

E MADRIDO5 UNIVERSIDAD POLITECNICA DE MADRID

E POITIEROS ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE MECANIQUE ET

D AEROTECHNIQUE

ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L~ AERONAUTIQUE
ET DE L"ESPACE (ENSICA)

ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L~ AERONAUTIQUE
ET DE L ESPACE (SUPAERO)

I MILANOOZ2 POLITECNICO DI MILANO

I PISAO1 UNIVERSITA DI PISA

F TOULOUS16

F TOULOUS16
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I ROMAO1

P LISBOAO4

PL WARSZAWO02

S STOCKHOO04
UK CRANFIEO2

UNIVERSITA DEGLI STUDI DI ROMA ~LA SAPIENZA™

UNIVERSIDADE TECNICA DE LISBOA

POLITECHNIKA WARSZAWSKA

KUNGL TEKNISKA HOGSKOLAN

CRANFIELD UNIVERSITY

Por dltimo sefialamos un gran nimero de universidades de prestigio internacional
que disponen de programas de postgrado en Aeronautica, entre ellas resaltamos las
siguientes, que se han consultado y que figuraban en el anexo 5B:

(Universidad)
Stanford University

Massachusetts
Institute of
Technology

Georgia Institute of
Technology

University of
Michigan - Ann Arbor

University of lllinois
- Urbana-Champaign

Princeton University

University of
Maryland--College
Park

University of Texas -
Austin

The University of
Tokyo

Nanyang

Technological
University (NTU)

Tsinghua University

RWTH Aachen
University

(Nombre del Master)
Master of Science in
Aero/Astro
Master of Science in
Aeronautics and
Astronautics
Doctoral degree
Master of Science in
Aerospace Engineering

Aerospace Engineering:
Master’s & PhD

Aerospace Science:
Master’s & PhD

Aerospace Engineering,
Master of Science, Doctor of
Philosophy

Bachelor of Science in
Aviation Human Factors
MAE 598Graduate Seminar
in Mechanical & Aerospace
Engineering

Aerospace Engineering

Aerospace Engineering
(ASE) Graduate Program

Aeronautics and
Astronautics

Aerospace Engineering

Aeronautical and
Astronautical Science and
Technology (M.S., Ph.D.)
Aeronautical Engineering
and Astronautics M.Sc.

(Pagina web del master)
http://aa.stanford.edu/curriculum/
msAero.php
http://engineering.mit.edu/educat
ion/graduate/aeroastro.php

http://www.catalog.gatech.edu/co
lleges/coe/ae/grad/msae.php

http://www.engin.umich.edu/acad
emics/gradprograms/degrees/inde
X.html

http://engineering.illinois.edu/pro
spective-students/degree-
programs

http://www.princeton.edu/mae/gr
aduate/courses/

http://www.aero.umd.edu/

http://www.ae.utexas.edu/gradua
te-programs

http://www.aerospace.t.u-
tokyo.ac.jp/welcome-e.html

http://www.mae.ntu.edu.sg/Prosp
ectiveStudents/GraduateProgram
mesResearch/Pages/Aero_engrg.a
spx

http://www.tsinghua.edu.cn/publi
sh/then/5974/index.html

http://www.rwth-
aachen.de/go/id/bkoe/?lidx=1#aa
aaaaaaaaabkof
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University of
Manchester

Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH)

TU Delft

The University of
New South Wales

Universidade de Sao
Paulo

Embry-Riddle
Aeronautical
University

Imperial College
London

Universitat Stuttgart

Institut Superieur de
I'Aeronautique et de
I'Espace

BENng Aerospace Engineering

Master of Science in
Aerospace Engineering

Aerospace Engineering and
the European Wind Energy
Master.

Graduate Certificate in
Aviation Management
Graduate Diploma in
Aviation Management
Master of Science &
Technology (Aviation)
Aero & Mechanical
Engineering

Air infrastructure
engineering

Master of Science in
Aerospace Engineering

Master of Aerospace
Engineering
Aeronautical Engineering
(MENQ)

Aeronautical Engineering
with a Year in Europe
(MEnNQ)

postgraduate MSc courses:

MSc in Advanced
Computational Methods in
Aeronautics, Flow
Management and Fluid-
Structure Interaction,

MSc in Composite Materials
Aerospace Engineering
M.Sc.

Master of Science in
"Aerospace mechanics and
avionics”,

Master of Science in
"Aeronautical and Space
Systems”

"Master of Science in
"Global Navigation Satellite

http://www.manchester.ac.uk/und
ergraduate/courses/search2013/at
oz/course/?code=03333

http://www.kth.se/en/studies/pro
grammes/master/programmes/me
/aerospace-engineering/master-s-
programme-in-aerospace-
engineering-1.6529
http://www.Ir.tudelft.nl/en/study/
master-of-science-programme/

http://www.aviation.unsw.edu.au/
future/futurepgrad.html

http://www.ita.br/ingles/ingles.ht
m

http://daytonabeach.erau.edu/coe
/aerospace-engineering/masters-
degrees/index.html

http://www3.imperial.ac.uk/aeron
autics/study

http://www.uni-
stuttgart.de/studieren/angebot/Irt
_msc/index.en.html?__locale=en
http://masters.isae.fr/en/msc/ma
sters_of _science.html
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System™.
Cranfield University Aerospace taught masters
courses

Air transport taught masters
courses

Astronautics and Space
taught masters courses

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po

stgraduatestudy/msc/aerospace
masters_courses.html

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po

stgraduatestudy/msc/air_transpor
t_masters_courses.html

Airport Planning and Management
MSc
http://www.cranfield.ac.uk/studen
ts/courses/pagel145.html

http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/space_mast

ers_courses.html

2.4 Descripcion de los procedimientos de consulta internos utilizados para la

elaboracién del plan de estudios

El Consejo de Gobierno de fecha 14 de febrero de 2008 aprob6é el Documento
Marco de la UPV para el Disefio de Titulaciones UPV. En él se establecian las pautas,
criterios, normas y recomendaciones en la UPV para la transicién de la situacion
actual al nuevo escenario resultante de la aplicacion del R.D. 1393/2007.

Asi mismo se ha definido un “Procedimiento de tramitacién interna en la UPV de
propuestas de nuevas titulaciones” segun la cual una vez definidas por las
correspondientes comisiones de planes de estudio y aprobadas las propuestas por
los 6rganos colegiados de las Estructuras Responsables de Titulo; el Area de
Estudios y Ordenacion de Titulos con la colaboracion principalmente del Servicio de
Alumnado, del Instituto de Ciencias de la Educacion, del Area de Sistemas de
Informacién y Comunicaciones y del Servicio de Evaluacion, Planificacion y Calidad,
realiza un Informe técnico sobre dicha propuesta.

La propuesta de titulacion junto al informe técnico emitido permanece en
exposicion publica durante 14 dias naturales pudiendo, cualquier miembro de la
Comunidad universitaria, presentar las alegaciones que estime oportunas.

Una vez concluido el plazo de exposicion publica, la Comisiéon del Plan de Estudios
contesta tanto al informe técnico como a las alegaciones y se presenta el
expediente completo a la Comisiébn Académica de la UPV para su debate vy, si
procede, aprobacion.

Las propuestas aprobadas se trasladan al Consejo de Gobierno para su debate y, en
su caso, aprobacién institucional y remisiéon al Consejo de Universidades para el
inicio del proceso de verificacion.

Asimismo, cabe sefialar que el disefio del titulo ha sido fruto de la colaboracion de
10 Departamentos de la Universidad Politécnica de Valencia, a saber:

Departamento de Ingenieria Eléctrica

Departamento de Ingenieria de Sistemas y Automatica
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Departamento de Maquinas Y Motores Térmicos

Departamento de Ingenieria de Mecanica y de Materiales

Departamento de Ingenieria de la Construccion y de Proyectos de Ingenieria Civil
Departamento de Mecéanica de los Medios Continuos y Teoria de Estructuras
Departamento de Fisica Aplicada

Departamento de Matematica Aplicada

Departamento de Informatica de Sistemas y Computadores

Departamento de Ingenieria Electrénica

El principal instrumento para la elaboracién del plan de estudios ha sido la creacién
de la Comision Plan de Estudios del Master de Ingenieria Aeronautica, la
cual se constituy6 en 19 de febrero de 2013. La comisién quedd constituida por el
Director de la ETSID, el Jefe de Estudios, el Jefa de los Servicios Administrativos,
una administrativa, profesorado de los distintos departamentos implicados y dos
alumnos. El detalle es el siguiente:

Ballester Sarrias, Enrique (Presidente)
Albertos Pérez, Pedro

Alvarez Valenzuela, Bernardo
Desantes Fernandez, Jose Maria
Fajardo Pefa, Pablo

Giner Maravilla, Eugenio

Gonzalez Vidosa, Fernando

Masot Peris, Rafael

Pérez Aparicio, Jose Luis

Riera Guasp, Jaime

Sanchez Ruiz, Luis

Vila Carbo, Joan

Sanchez Juan, Elena (Secretaria)
Fernandez Guillen, Pablo (Alumnado)
Torres Royo, German (Alumnado)
Rueda Castro, Alicia (Personal administrativo)
Gomez Fernandez, M. Carmen

Desde esa fecha el grupo ha iniciado su recopilaciéon de documentacion oficial vy,
desde el mes de febrero, ha desarrollado reuniones periddicas para revisar el
estado de avance de la propuesta.

csv: 125703053428331729464661





De este modo, la propuesta se ha elaborado en base a la siguiente normativa en
relacién al disefio de titulos universitarios oficiales de posgrado, disponible en la
pagina web del Vicerrectorado de Organizacion Académica, Profesorado y
Titulaciones de la Universidad Politécnica de Valencia:

e RD 861/2010, por el que se modifica el RD 1393/2007, por el que se
establece la ordenacién de las ensefianzas universitarias oficiales.

e Reglamento de Estudios de Posgrado de la Universidad Politécnica de
Valencia. Estudios de Master Universitario.

e Decreto 66/2007 por el que se establece el procedimiento de autorizacién
para la implantacion de estudios universitarios oficiales de posgrado
conducentes al titulo de master o doctor.

e RD 1002/2010, de 5 de agosto, sobre expedicion de titulos universitarios
oficiales.

e RD 1125/2003 por el que se establece el sistema europeo de créditos y el
sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de caracter oficial

¢ Plan estratégico de la Universitat Politecnica de Valencia 2007/2014

e Documento Marco de Disefio de las titulaciones de la Universitat Politécnica
de Valencia, aprobado por su Consejo de Gobierno, en sesion de 14 de
febrero de 2008.

e Guia Docente de la Universitat Politécnica de Valencia. Criterios para su
elaboracion.

e Proyecto de la Universitat Politécnica de Valencia para la Dinamizacion y la
Convergencia Europea.

Se ha trabajado en el disefio del titulo con el marco proporcionado por los
siguientes documentos (se indican sélo los que se consideran mas relevantes):

e Lineas generales para la implantacion de estudios de grado y posgrado en el
Sistema Universitario de la Comunidad Valenciana.

e Guia de apoyo de la ANECA en relacion al proceso de VERIFICACION

e Protocolo de evaluacion de la ANECA en relacion al proceso de
VERIFICACION de titulos oficiales.

Por otro lado, se ha considerado importante revisar la oferta de titulos de master
actual y futura de esta Universidad al objeto de integrar el conocimiento que aporta
este master en el conjunto para ofrecer, asi una formacion nueva y complementaria
a lo existente y previsto. De igual modo, se han tenido en cuenta las directrices
emanadas del centro en el que se organiza y en el que se impartird este master, la
Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio de la Universitat Politécnica de
Valencia.

Para finalizar, debida a la especial idiosincrasia de este master y de su ambito de
aplicacion se ha considerado oportuno incluir procedimientos de consulta externos
utilizados para la elaboracién del plan de estudios. En este sentido, se contado con
el asesoramiento y la experiencia de diversos especialistas de prestigio en esta
area. Entre ellos destacan Miguel Angel Gémez Tierno, catedratico de Ingenieria
aeroespacial y director de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria Aeronautica, de
la Universidad Politécnica de Madrid, Gregorio Lépez Juste, profesor titular del area
de Ingenieria Aeroespacial y José Luis Montafés, catedratico de universidad y
vicerrector de la Universidad Politécnica de Madrid. Por dltimo, también han
asesorado esta propuesta los ingenieros aeronauticos de la empresa Air Nostrum,
Fermin Tirado Gallego y Juan Antonio Diaz Palacios.
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2.5 Descripcion de los procedimientos de consulta externos utilizados para la

elaboracion del plan de estudios

El Consejo de Gobierno de fecha 14 de febrero de 2008 aprobd el “Documento
Marco de la UPV para el Disefio de Titulaciones UPV”. En él se establecian las
pautas, criterios, normas y recomendaciones en la UPV para la transicion de la
situacion actual al nuevo escenario resultante de la aplicacion del R.D. 1393/2007.

Asimismo se ha definido un “Procedimiento de tramitacion interna en la UPV de
propuestas de nuevas titulaciones” seguin la cual una vez definidas por las
correspondientes comisiones de planes de estudio y aprobadas las propuestas por
los 6rganos colegiados de las Estructuras Responsables de Titulo; el Area de
Estudios y Ordenacion de Titulos con la colaboraciéon principalmente del Servicio de
Alumnado, del Instituto de Ciencias de la Educacion, del Area de Sistemas de
Informacién y Comunicaciones y del Servicio de Evaluacion, Planificacion y Calidad,
realiza un Informe técnico sobre dicha propuesta.

La propuesta de titulaciéon junto al informe técnico emitido permanece en
exposicion publica durante 14 dias naturales, pudiendo cualquier miembro de la
Comunidad universitaria presentar las alegaciones que estime oportunas.

Una vez concluido el plazo de exposicién publica, la Comisién del Plan de Estudios
contesta tanto al informe técnico como a las alegaciones y se presenta el
expediente completo a la Comisiébn Académica de la UPV para su debate y, si
procede, aprobacion.

Las propuestas aprobadas se trasladan al Consejo de Gobierno para su debate y en
su caso aprobacion institucional y remisiéon al Consejo de Universidades para el
inicio del proceso de verificacion.

Para la elaboracion de este plan de estudios se cre6 una comision formada por
representantes de todos los departamentos docentes y de los colegios
profesionales.

El trabajo de esta comision consistio en:

- Analizar los contenidos del Libro Blanco del Titulo de Grado en Ingenieria
Aeronautica elaborado por la Agencia Nacional de Evaluacion de la Calidad y
Acreditacion

- Analizar el sistema de ensefianza de la Ingenieria Aerondutica en los
paises de la Unién Europea, atendiendo especialmente a los titulos de grado y
sus tendencias de evolucién dentro del proceso de Bolonia

- Analizar el sistema de ensefianza de la Ingenieria Aeronautica en los
paises fuera de la Unién Europea, atendiendo especialmente a los titulos
equivalentes a los de grado.

- Analizar el numero de plazas ofertadas por cada una de los centros donde
se imparten estas ensefanzas.

- Analizar la inserciéon laboral de los titulados a partir de distintos informes
entre los que se encuentran los del Libro Blanco del Titulo de Grado en
Ingenieria Aeronautica.

- Contactar con los distintos centros donde se estaba realizando un plan de
estudios del titulo de grado en ingenieria aeronautica.

Después de varias reuniones se redacto6 el plan de estudios que fue aprobado por la
Junta de Centro.
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Para la realizaciéon del Plan de Estudios se ha tenido en cuenta:

- Los trabajos realizados para la elaboracion del Libro Blanco del Titulo de
Grado en Ingenieria Aeronautica elaborado por la Agencia Nacional de
Evaluacion de la Calidad y Acreditacion.

- La opinidon de los Colegios Oficiales de Ingenieros e Ingenieros Técnicos
Aeronauticos de Espafia. Las opiniones de Ingenieros de empresas como: Air
Nostrum y Eurocopter relacionadas con esta Escuela mediante Catedras de
Empresa, etc.

Asimismo se ha contado con el asesoramiento y la experiencia de diversos
especialistas de prestigio en esta area. Entre ellos destacan Miguel Angel Gémez
Tierno, catedratico de Ingenieria aeroespacial y director de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieria Aeronautica, de la Universidad Politécnica de Madrid,
Gregorio Lépez Juste, profesor titular del area de Ingenieria Aeroespacial y José
Luis Montafiés, catedratico de universidad y vicerrector de la Universidad
Politécnica de Madrid. Por ultimo, también han asesorado esta propuesta los
ingenieros aeronauticos de la empresa Air Nostrum, Fermin Tirado Gallego y Juan
Antonio Diaz Palacios.

3. Objetivos

Segun el articulo 10.1 del Real Decreto 1393/2007 por el que se establece la
ordenacion de las ensefianzas universitarias oficiales:

“Las ensefianzas de Master tienen como finalidad la adquisicion por el estudiante
de una formacidon avanzada, de caracter especializado o multidisciplinar, orientada
a la especializaciéon académica o profesional, o bien a promover la iniciaciéon en
tareas investigadoras”.

De acuerdo con lo establecido en dicho articulo, la finalidad del presente
Master es la adquisicion por parte del estudiante de una formacion avanzada, de
caracter especializado y multidisciplinar con una orientacién profesional.

Este objetivo principal puede desglosarse en los siguientes objetivos generales:

e Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su
capacidad de resolucion de problemas en entornos nuevos 0 poco
conocidos dentro de contextos mas amplios (0 multidisciplinares)
relacionados con la Ingenieria Aeronautica.

¢ Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a
la complejidad de formular juicios a partir de una informacion que, siendo
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades
sociales y éticas vinculadas a la aplicacidon de sus conocimientos y juicios.

¢ Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones -y los conocimientos
y razones Uultimas que las sustentan— a publicos especializados y no
especializados de un modo claro y sin ambigledades.
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¢ Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan
continuar estudiando de un modo que habrd de ser en gran medida
autodirigido o auténomo.

Para alcanzar dichos objetivos generales se plantean los siguientes objetivos
especificos, de acuerdo con la orden CIN/312/2009 de 9 de febrero de 2009:

e Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener
todo tipo de aeronaves y vehiculos espaciales, con sus correspondientes
subsistemas.

e Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construccion
de infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, asi como su
mantenimiento, conservacion y explotacion.

e Capacidad para la direcciéon general y la direccion técnica de proyectos de
investigacion, desarrollo e innovacién, en empresas y centros tecnolégicos
aeronauticos y espaciales.

e Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de
trabajo multidisciplinares.

e Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las
soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

e Capacidad para el analisis y la resolucion de problemas aeroespaciales en
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos.

e Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los
procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la actividad
aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegacion aérea.

e Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronauticas
y espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la
diversidad de sus tecnologias, su complejidad o por los amplios
conocimientos técnicos necesarios.
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10.1 Justificacion del cronograma de implantaciéon de la titulacion

El Master Universitario en Ingenieria Aeronautica de la Universitat Politécnica de
Valéncia se implantara curso a curso, a partir del 2014-2015.
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Punto 4. Acceso y admisién de estudiantes|

4.1 Sistemas de informacién previa a la matriculacién, procedimientos de

acogida y orientacién alumnos de nuevo ingreso

La Universidad Politécnica de Valencia (UPV) desarrolla distintas iniciativas
para dar a conocer al publico interesado todo lo relativo a los estudios oficiales de
grado y master, para cada curso académico. En primer lugar, cuenta en su pagina
web con una seccion dedicada al futuro alumno, donde aparece actualizada en
castellano, valenciano e inglés la informacion relacionada con las titulaciones, la
preinscripcion, la matricula, las notas de corte, preguntas frecuentes...

Ademas, la UPV organiza al afio mas de 50 jornadas de puertas abiertas
para que los estudiantes de secundaria visiten los campus y conozcan las carreras
que aqui se imparten. Los jévenes que acuden, bien con su instituto bien con su
familia, pueden llevarse en mano el folleto bilingue titulado 46 preguntas para
saberlo todo sobre la UPV y una ficha que contiene la siguiente informacion de cada
titulo: objetivos formativos, competencias profesionales, salidas laborales, vias de
acceso, perfil del estudiante, continuacion de estudios, practicas en empresas,
estudios en el extranjero y estructura del plan de estudios.

Para llegar al gran publico, la Universidad Politécnica de Valencia contrata en
junio y septiembre anuncios en la prensa generalista para dar a conocer su oferta
de titulaciones. Ademas de insertar publirreportajes en las principales revistas del
sector de la educacién, asi facilitando de manera transparente datos a los medios
de comunicacion que elaboren guias de universidades, monogréficos y rankings.

En lo que se refiere a sistemas de orientacion que faciliten a los alumnos de
nuevo ingreso su incorporacién, la UPV ha implantado el Programa Integra
organizado por el ICE (Instituto de Ciencias de la Informacién) que se compone
fundamentalmente de dos grandes acciones.

1. Las Jornadas de Acogida

Obligatorias para todos los estudiantes de primero y realizandose los dias
previos al inicio del curso. Consiste en una primera toma de contacto con la
titulacién, los profesores, los servicios del centro y de la Universidad, los
comparieros, etc. Ademas, en estas jornadas, los alumnos han de pasar una prueba
de nivel de las diferentes materias para que los profesores conozcan el grado de
conocimiento general y puedan corregir lagunas. Asimismo, se presenta el Plan de
Accién Tutorial Universitario.

2. Plan de Accién Tutorial Universitario (PATU)
Los alumnos de primer curso pueden solicitar la ayuda de un profesor-tutor
y de un alumno-tutor pertenecientes a su mismo centro y adecuadamente
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formados para esta labor. Los profesores-tutores acogen a su cargo a varios
alumnos-tutores (no mas de tres) que, a su vez, tutelan a alumnos de nuevo
ingreso (de 5 a 10). Los profesores-tutores y los alumnos se rednen en una jornada
denominada “Conozcamonos” que sirve para planificar las diferentes sesiones que
el grupo desarrollara coincidiendo con los momentos clave del curso: toma de
contacto en los primeros dias; arranque del primer cuatrimestre; antes de los
examenes parciales; después de los primeros resultados (para preparar el segundo
cuatrimestre), seguimiento y final de curso. Ademas, los alumnos podran solicitar
tutorias individuales segln sus necesidades.
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5.A) Descripcion General del Plan de Estudios

1. Estructura de las ensefianzas. Planificacion general del plan de estudios.

Como se establece en la Orden Ministerial (CIN 312/2009) que rige los planes de
estudio que habiliten para el ejercicio de la profesidon de Ingeniero Aeronautico,
estos deben incluir como minimo los siguientes médulos:

Mdédulo comuUn aeronautico: En este moddulo los alumnos adquirirdn las
competencias recogidas en la Orden Ministerial. Para ajustar a los requisitos de la
universidad el médulo tendra 66 ECTS (que cumple con los 60 ECTS exigidos por el
CIN). Distribuidos en las siguientes materias:

- Vehiculos aeroespaciales: Con una carga de 22.5 ECTS. En la que se adquiriran
las competencias recogidas en el modulo de Vehiculos Aeroespaciales. Ensayos y
Certificacion de Vehiculos Aeroespaciales.

- Sistemas propulsivos: Con una carga de 22.5 ECTS. En la que se adquiriran las
competencias recogidas en el moédulo de Propulsién. Bancos, Ensayos Yy
Certificacion de Sistemas Propulsivos.

- Aeronavegaciéon. Con una carga lectiva de 10.5 ECTS. En la que se adquiriran las
competencias recogidas en el mddulo de Navegacion y Circulacién Aérea. Avidnica.
Certificacion de Sistemas de navegacion.

- Infraestructura. Con una carga de 10.5 ECTS. En la que se adquiriran las
competencias recogidas en el médulo de Ingenieria Aeroportuaria y Organizacion
Aeronautica. Certificacion de Aeropuertos. Transporte Aéreo.

Trabajo fin de Master. Con una dedicacion de 13.5 ECTS (estando entre los 6 y 30
ECTS reglados por el CIN).

Ademas de los moédulos obligatorios anteriores, todos los alumnos deberan cursar
dos modulos:

-Un mddulo de Optatividad, Intercambios y Practicas en empresa o en centros de

investigacion. Con una carga de 13.5 ECTS. {Es—un—médule—ebligaterie—ya—-que
deben—cursarletedoslosestudiantes)

-Un mddulo de Ciencias Y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas. Que completara
los 120 ECTS, siendo para el caso de este master en Ingenieria Aeronautica de 27
ECTS.

Las materias que configuran recorridos de intensificacion o especialidad, o las que
se componen de asignaturas optativas, se ofertaran en base a la capacidad docente
de los departamentos implicados en su imparticion y en base a la demanda. Es
decir, no se ofertaran si alguno de los departamentos responsables tiene un indice
de carga docente excesivo, 0 si se espera una baja matricula.
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En el apartado 5.2 Actividades Formativas se ha introducido como actividad
formativa el Trabajo personal o auténomo del estudiante, con las horas no
presenciales asignadas. Esta actividad formativa se ha denominado "Actividades de
trabajo autbnomo" y agrupa las siguientes actividades:

- Trabajos teoricos: Preparacion de seminarios, lecturas, investigaciones, trabajos,
memorias, etc. para exponer o0 entregar en las clases teéricas o durante las
tutorias.

- Trabajos practicos: Preparacion de actividades para exponer o entregar en las
clases préacticas.

- Estudio tedrico: Estudio de contenidos relacionados con las “clases teoricas":
Incluye cualquier actividad de estudio (estudiar exdmenes, trabajo en biblioteca,
lecturas complementarias, hacer ejercicios, resolver problemas, etc.).

- Estudio practico: Relacionado con las "clases préacticas".

- Actividades complementarias: Son tutorias no académicas y actividades
formativas voluntarias relacionadas con la asignatura.
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Esquema general de mdédulos y materias

Médulos Materias

Ciencias y Tecnologias
Aeroespaciales
Avanzadas
(27 ECTS)

Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas
(27 ECTS)
Obligatorio

Aeronavegacion
(10,5 ECTS)
Obligatorio

Infraestructura
(10,5 ECTS)
Comun Aeronautico Obligatorio
(66 ECTS)

Vehiculos Aeroespaciales
(22,5 ECTS)
Obligatorio

Sistemas Propulsivos
(22,5 ECTS)
Obligatorio

Blogue Optativas 13 IZIOE(?:lfreSoptatl_vas .
) Obligaterie————

(13,5 ECTS) ( ) .
Optativo

Trabajo Fin de Master
(13,5 ECTS)
Trabajo Fin de Master

Trabajo Fin de Master
(13,5 ECTS)

\ Descripcion de los moédulos

‘ Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas

Los contenidos de este bloque estan diseflados para que el alumno adquiera una
formacioén en Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales Avanzadas.

‘ Comun Aeronautico

En este moddulo los alumnos adquiriran las competencias recogidas en la Orden
Ministerial. Para ajustar a los requisitos de la Universidad el médulo tendréa 66 ECTS
(que cumple con los 60 ECTS exigidos por el CIN 312/2009).
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Bloque Optativas

Materias optativas de intensificaciéon aeronautica y de formacién complementaria,
asi como Intercambios y Préacticas en empresa o en Centros de investigacion.

Trabajo Fin de Master

Realizaciéon, presentacion y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan
de estudios, de un ejercicio original realizado individualmente y defendido ante un
tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingenieria Aeronautica

de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en
las ensefianzas.

Secuenciacién materias:

Primer Semestre Segundo Semestre

Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales
Avanzadas (27 ECTS) Ciencias

P . Infraestructura (6 ECTS) Comln Aeronautico
Tecnologias Aeroespaciales

Avanzadas
Curso 1 - -
Aeronavegacion (4.5 ECTS) Comin Aeronautico
Vehiculos aeroespaciales (12 ECTS)
Sistemas propulsivos (10,5 ECTS)
Aeronavegacion (6 ECTS) Comin Bl tativas (13.5) Bl Optativ
Aeronautico oque optativas (13. oque Optativas
Infraestructura (4.5 ECTS) Comun Trabajo Fin de Master (13,5) Trabajo Fin de Master
Curso 2 Aeronautico jor (13.5) jor

Vehiculos aeroespaciales (10,5 ECTS)
Sistemas propulsivos (12 ECTS)

Competencias por materia:

CB10({CB6|CB7|CB8|CB9|DC11|DC9|E1|E10|E11|E12(E13|E14 |E15|E16|E17|E18|E19|E2|E20| E21|E22|E23|E24
Aeronavegacion X [ X[ X ]| X|[X XX | X[ XX
Bloque optativas X [ X[ X[ X[X X X X X X[X]|X]|X]|X
Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales
Avanzad;,s ) ] KX XX
Infraestructura X [ X | X[X]X X
Trabajo Fin de Titulacién X
Vehiculos aeroespaciales X [ X[ X ]| X[X X X| X X
Sistemas propulsivos X [ XX | X[X] X XX |X[X|X[X|[X]|X]|X

E25|E26|E27|E28|E29|E3|E30|E31|E32|E4|E5|E6(E7|E8|E9|G1|G10|G2|G3|G4|G5|G6|G7|G8|G9
Aeronavegacion X X [ X XIX|X[X[X]|X
Bloque optativas X X | X [X]X XXX
Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales
Avanzad:s ) i XXX XX
Infraestructura XXX ]|X XX X [ XX X XX
Trabajo Fin de Titulacién X XX IX[X[X]|X[X][X]|X]|X
Vehiculos aeroespaciales X X[X[X]X[X[X]X] X X X XX
Sistemas propulsivos X| X X X XX
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Dimensiones competenciales:

La Universitat Politécnica de Valéncia se ha planteado el estudio y COMPARACION
de distintos referentes (RD861/MECES, normas CIN, referentes internacionales
REFLEX, ABET, EUR-ACE, NAAB) para SIMPLIFICAR la definicibn de las
competencias e IMPLANTAR los necesarios procesos sistematicos de evaluacion.
Resultado de este analisis surgen las DIMENSIONES COMPETENCIALES.

Las dimensiones competenciales (DC) pretenden sintetizar el perfil competencial
que adquieren los alumnos de la UPV garantizando ademas cubrir el marco de
referencia de algunas titulaciones con regulaciones o recomendaciones especificas.

Para asegurar una adecuada definicion de las competencias respetando los
referentes correspondientes a cada titulacién se han elaborado las siguientes
matrices de asociacion:

problemas contemporaneos

y gestion del tiempo
pecifica

, creatividad y emprendimiento

y resolucion de problemas
ponsabilidad ética, medioambiental y profesional

prension e integracion
to
jo en equipo y liderazgo

fio y proyec

plicacién pensamiento practico

prendizaje permanente

DCUPV10_ Conocimiento de los

DCUPV1 _ Com
DCUPV2 _ A

DCUPV3_ Andlisis

DCUPV4_ Innovacién

DCUPV5_ Disel

DCUPV6_ Traba,

DCUPV7_ Res

DCUPV8_ Comunicacion efectiva
DCUPV9_ Pensamiento critico
DCUPV11_A

DCUPV12_ Planificacién
DCUPV13_ Instrumental es,

RD861/2010

CB6_ Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad
de ser originales en el desarrollo y/o aplicacién de ideas, a menudo en un
contexto de investigacidn.

*
*

CB7_Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su
capacidad de resolucién de problemas en entornos nuevos o poco conocidos
dentro de contextos mas amplios (o multidisciplinares) relacionados con su
area de estudio;

CB8_ Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse
a la complejidad de formular juicios a partir de una informacién que, siendo
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales
y éticas vinculadas a la aplicacion de sus conocimientos y juicios;

CB9_ Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones -y los
conocimientos y razones Ultimas que las sustentan—a publicos especializados |
no especializados de un modo claro y sin ambigiiedades;

CB10_ Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les
permitan continuar estudiando de un modo que habra de ser en gran medida

autodirigido o auténomo.
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Competencias generales orden CIN

Gl DC4
G2 DC4
G3 DC3
G4 DC5
G5 DC6
G6 DC2
G7 DC4
G8 DC4
G9 DC12
G10 DC6

Competencias especificas Orden CIN

El DC11
E2 DCO
E3 DCO
E4 DC2
E5 DCO
E6 DCO
E7 DCO
E8 DCO
E9 DC4
E10 DCO
Ell DC4
E12 DCO
E13 DCO
El4 DCO
E15 DCO
E16 DCO
E1l7 DC4
E18 DC4
E19 DCO
E20 DC4
E21 DCO
E22 DCO
E23 DC4
E24 DCO
E25 DCO
E26 DC4
E27 DC4
E28 DCO
E29 DCO
E30 DCO
E31 DC9
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5.B) Planificacion y gestion de la movilidad

Desde el Vicerrectorado de Relaciones Institucionales e Intercambio
Académico se establecen los objetivos anuales de la universidad en materia de
movilidad de estudiantes de intercambio, y los indicadores que se utilizaran para
los mismos.

Para cada afio natural, estos objetivos son comunicados a la Escuela Técnica
Superior de Ingenieria del Disefio de la UPV en la reunién de coordinacién de
responsables de RR.Il. que se realiza antes del inicio del afio (Diciembre). La
Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio, en linea con los objetivos de la
universidad, establece sus propios objetivos, teniendo en cuenta su situacion
especifica en materia de movilidad y los de sus titulaciones. En Julio se realiza otra
reunion de coordinaciéon, en la que se revisan los indicadores, su adecuacion a los
objetivos establecidos, los problemas detectados y se proponen medidas
correctoras de ser necesarias. Los resultados e indicadores finales, tras la aplicacion
de las medidas correctoras son presentados, analizados y discutidos en la reunién
de diciembre, previamente a la revisién de los objetivos para el proximo afio.

Aunque la gestion administrativa y econdmica de becas y acuerdos se realiza
de manera centralizada desde la Oficina de Programas Internacionales de
Intercambio (OPII), los responsables de movilidad del titulo, establecen su propia
politica de acuerdos, convocatorias, viajes de profesores y otras actuaciones para
llevar a cabo sus objetivos. Desde la OPIl se les proporciona herramientas para
monitorizar su situacion en tiempo real, acceso al histérico de sus actividades de
movilidad, e informacion sobre las actividades que desarrollan otros responsables
de movilidad de la UPV.

Esta informacién también se proporciona para cada una de las instituciones
socias. Se potencia la disponibilidad horizontal de informacién con el fin de que
cada responsable pueda detectar y aprovechar las sinergias existentes. La OPII
coordina las actividades que involucran a mas de un responsable, asi como
proporciona apoyo a actividades especificas.

Las herramientas de gestion estan basadas en aplicaciones web que
permiten la gestion informatica para los principales tipos de usuarios: responsables
de movilidad, alumnos enviados y alumnos recibidos.

Adicionalmente a las dos reuniones de coordinacion anuales, se realizan
reuniones técnicas mensualmente entre el Vicerrectorado, OPIll y responsables de
movilidad, con el objetivo de analizar problemas, elaborar propuestas de mejora y
coordinar otras acciones comunes relacionadas con la movilidad: gestion de
alojamientos, clases de espariol, docencia en inglés, programa Mentor de alumnos-
tutor...

El sistema de reconocimiento y acumulacién es el mismo que el detallado en
el punto 4.4.

Por otro lado, también hemos tenido en cuenta las muchas universidades con las
que tenemos acuerdos de colaboraciéon o intercambio, algunas de las cuales se
hallan en el listado anterior.

Entre éstas, las que tienen programas de master en ambitos afines a la
Ingenieria Aeroespacial tenemos
Master:
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8 City University London

Air safety Management MSc
Air transport Management MSc
Aircraft Maintenance Management MSc

http://www.city.ac.uk/courses/postgraduate#query=&collection

=courses&form=postgraduateresults&profile=_default&meta E

orsand=%22School+of+Engineering+and+Mathematical+Scien

ces%22

8 Cranfield University

Advanced Lightweight Structures and Impact MSc

Advanced Materials MSc/MTech/PgDip/PgCert

Aerodynamics (Option of Aerospace Dynamics MSc)

Aerospace Dynamics MSc (Options in Aerodynamics
and Flight Dynamics)

Aerospace Propulsion (Option of Thermal Power
MSc)

Aerospace Vehicle Design MSc (Options in_Aircraft
Design, Avionic Systems Design and Structural
Design)

Aircraft Design (Option of Aerospace Vehicle Design
MSc)

Aircraft Engineering MSc/PgDip/PgCert

Airport Planning and Management MSc

Airport Planning and Management MSc - Executive

Air Transport Management MSc

Air Transport Management MSc - Executive

Airworthiness MSc/PgDip/PgCert

Astronautics and Space Engineering MSc

Autonomous Vehicle Dynamics and Control
MSc/PgDip/PgCert

Avionic Systems Design (Option of Aerospace Vehicle
Design MSc)

Flight Dynamics (Option of Aerospace Dynamics
MSc

Human Factors and Safety Assessment in
Aeronautics MSc/PgCert
Military Aerospace and Airworthiness
MSc/PgDip/PgCert

Safety and Accident Investigation - Air Transport
MSc/PgDip/PgCert

Structural Design (Option of Aerospace Vehicle

Design MSc)

Related postgraduate courses

Aerospace Dynamics MSc (Options in Aerodynamics
and Flight Dynamics)

Aircraft Engineering MSc/PgDip/PgCert

Airport Planning and Management MSc

http://www.cranfield.ac.uk/aerospace/education/page26551.ht

ml

http://www.cranfield.ac.uk/students/courses/pagel145.html
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§ Ecole Centrale Paris
M2 Aerospace engineering
http://www.ecp.fr/op/c49bms/masters_programme

8 Ecole Nationale Superiéure d'Arts et Metiers

Conduite de Projets de Systemes Intégrés aux
Véhicules Aérospatiaux et Terrestres, SYVAT (Centre
Arts et Métiers ParisTech de Paris)

Ingénierie Aéronautigue Spatiale - Management des
applications aéronautiques et spatiales (Centre Arts et
Métiers ParisTech de Bordeaux-Talence)

Management de Projets Industriels Aéronautiques /
Maintenance Aéronautique (Centre Arts et Métiers
ParisTech

http://www.ensam.fr/fr/formation_initiale/masteres_specialises

§ Ecole Nationale Supérieure de Mécanique et d~Aérotechnique
— ENSMA
Master of "Air and Ground Transportation”
http://www.ensma.fr/front/page.php?id=20

8 Institut Superieur de [I'Aeronautique et de I'Espace
(ENSICA/SUPAERO)
. “Master of Science in Aerospace mechanics and
avionics”
“Master of Science in Aeronautical and Space
Systems”
"Master of Science in Global Navigation Satellite
System" (offered in partnership with ENAC)
http://masters.isae.fr/en/msc/masters_of science.html

§ Instituto Superior Tecnico (Lisboa)
Integrated Master Degree (MSc) in Aerospace
Engineering
https://fenix.ist.utl.pt/cursos/meaer

8§ Katholieke Universiteit (KU) Leuven
Master of Science in Mechanical Engineering
specialised in Aerospace Engineering
http://www.mech.kuleuven.be/en/education (espec. de |I.
mecanica)

8 Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)

Master's programme in Aerospace Engineering
http://www.kth.se/en/studies/programmes/master/programme
s/me/aerospace-engineering

§ Politechnika Warszawska (Meil)
MSc Aerospace engineering
http://www.meil.pw.edu.pl/eng/PAE2/Education

§ Politecnico di Milano
MSc Aerospac Aerospace Engineering
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PhD Mechanical and Aerospace Engineering
http://www.phdportal.eu/studies/36406/mechanical-and-
aerospace-engineering.html

8 Queen’'s University Belfast
Mechanical and Aerospace Engineering
http://www.qub.ac.uk/home/StudyatQueens/CourseFinder/PCF1

314/PRCF1314/?sn=1314&subjects=X&rp_id=435&button1=Go
!

8 RWTH Aachen University

Aeronautical Engineering and Astronautics
http://www.maschinenbau.rwth-
aachen.de/cms/Maschinenbau/Studium/Downloads/Master_of S
cience/—osc/Luft_und_Raumfahrttechnik/lidx/1/

8 Technische Universitat Berlin
Masterstudiengang Luft- und Raumfahrttechnik
http://www.vm.tu-
berlin.de/verkehrswesen/info/master_vw/luft-
und_raumfahrttechnik/parameter/de/

8§ Technische Universitat Minchen

Aerospace Engineering

Aerospace Engineering (GIST-TUM Asia)
http://portal.mytum.de/studium/studiengaenge_en/luft_raumfa
hrt_master?ignore_redirection=yes
http://portal.mytum.de/studium/studiengaenge_en/aerospace

engg_aqist

8 Universita degli Studi di Roma "La Sapienza" - Facolta di
Ingegneria
Astronomy

Aeronautical and Space Technology
http://www.uniromal.it/node/11231

8§ Universitat Stuttgart
Aerospace engineering
http://www.uni-stuttgart.de/qgi/fakultaet/newsletter.pdf

8 Universite Paul Sabatier - Toulouse 111

Mention Génie Mécanique en Aéronautique
http://www.univ-
tlse3.fr/69584868/1/fiche pagelibre/&RH=1297945995780

8 University of Bristol

MSc Integrated Aerospace Systems Design (IASD)
http://www.bristol.ac.uk/engineering/departments/aerospace/c
ourses/postgraduate/

8 University of Leeds

MEng Aeronautical and Aerospace Engineering
http://www.engineering.leeds.ac.uk/mechanical/undergraduate/
degree-aeronautical-aerospace-engineering/index.shtml
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Materials

Design

§ KTH Stockholm
Aerospace Engineering
Turbomachinery Aeromechanic University Training
(Erasmus Mundus)
http://www.kth.se/en/studies/programmes/master/programme
S

8 Hochschule Bremen

Aeronautical Management M.Eng.
http://www.hs-
bremen.de/internet/en/studium/stg/meam/index.html

8 Universita degli Studi di Napoli Federico 11
INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA D.M. 509/99)
(matricole 517/...)
INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA D.M. 270/04)
(matricole N35/...)
INGEGNERIA AEROSPAZIALE E ASTRONAUTICA
(LAUREA SPECIALISTICA) (matricole 335/...)
INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA MAGISTRALE)
(matricole M53/...)
http://www.ingegneria-aerospaziale.unina.it/

8 University of Southampton

MEng Aeronautics & Astronautics (4 years)

BEng (Hons) Aeronautics & Astronautics (3 years)

MEng Aeronautics & Astronautics / Advanced

MEng Aeronautics & Astronautics / Aerodynamics

MEng Aeronautics & Astronautics / Airvehicle Systems

MEng Aeronautics & Astronautics / Engineering

Management

Engineering

MEng Aeronautics & Astronautics / Spacecraft

MEng Aeronautics & Astronautics / Structural Design

https://www.southampton.ac.uk/engineering/undergraduate/co

urses/aerospace_list.page

csv: 118633349531858405903593





Como no puede ser de otra forma, ademas, hemos tenido en cuenta los programas
de Ingenieria Aeronautica que se imparten en Espafia a todos los niveles incluyendo
los masteres como titulaciones hermanas, y los grados como titulaciones de las que
pueden llegarnos alumnos en un futuro. Con varios de estos centros tenemos
acuerdos de colaboracion:

e Universidad Alfonso X el Sabio
0 Escuela Politécnica Superior UAX
» Grado en Ingenieria Aeroespacial

http://www.uax.es/que-estudiar/grados-en-la-uax/ingenierias/grado-en-
ingenieria-aeroespacial.html

e Universidad Carlos 11l de Madrid
0 Escuela Politécnica Superior - Campus de Leganés
» Grado en Ingenieria Aeroespacial (Leganés. So6lo se imparte
en inglés)

http://www.uc3m.es/portal/page/portal/titulaciones_grado/ing_a
ero

e Universidad de Cadiz
o0 Escuela Superior de Ingenieria (ESI) - Cadiz
= Grado en Ingenieria Aeroespacial

http://www.uca.es/esingenieria/docencia/gia

e Universidad de Led6n
o0 Escuela de Ingenierias Industrial, Informéatica y Aerondutica de Ledn
[14] - Ledn
= Grado en Ingenieria aeroespacial

http://www.unileon.es/estudiantes/estudiantes-grado/cursos-adaptacion-
grado/ingenieria-aeroespacial

e Universidad de Sevilla
0 Escuela Técnica Superior de Ingenieros (Universidad de Sevilla)
(E.T.S. Ingenieros), Isla de la Cartuja, Sevilla
» GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL

http://www.esi.us.es/estudios/grado

e Universidad Europea de Madrid — Madrid

8 Grado en Ingenieria Aeroespacial en Aeronaves
8 100% en inglés u 80% en inglés
8 Campus: Villaviciosa de Odon
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8 Grado en Piloto y Direccién de Operaciones Aéreas
8 80% en inglés
8 Campus: Villaviciosa de Odon

8 Doble Grado: Ingenieria Aeroespacial en Aeronaves +

Direccioén y Creacion de Empresas
8 100% en inglés u 80% en inglés
8 Campus: Villaviciosa de Odon

http://www.uem.es/es/oferta-
academica/grado/titulaciones?main=81&school=52

e Universidad Politécnica de Madrid

0 Escuela Técnica Superior de Ingenieros Aeronauticos (E.T.S.I.

Aeronauticos) (ETSIA) - Madrid
= Grado en Ingenieria Aeroespacial

http://www.upm.es/institucional/Estudiantes/Estudios_Titulacione
s/EstudiosOficialesGrado/ArticulosRelacionados/1e238778b9bc62
10VgnVYCM10000009c7648aRCRD

o] Méster Universitario en Ingenieria Aeroespacial

http://www.upm.es/portal/site/institucional/template.PAGE/menu

item.fe392479f15cl1fe7a23dd510907c46a8/?javax.portlet.tpst=d
4adc2b01545fee7a23dd510907c46a8&javax.portlet.prp _d4adc2b
01545fee7a23dd510907¢c46a8=c0d%3D1.1%26c0d2%%3D1%260r
den%3DCENTRO_IMPARTICION%260pcion%3Ddetalle&javax.por
tlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCa
cheTok=com.vignette.cachetoken

¢ Universidad Politécnica de Catalufia
0 Escuela Técnica Superior de Ingenieria Industrial y Aeronautica de
Tarrasa (ETSEIAT) - Tarrasa
» Grado en Ingenieria en Tecnologias Aeroespaciales
= Grado en Ingenieria en Vehiculos Aeroespaciales

http://www.etseiat.upc.edu/estudios/los-estudios-en-la-
etseiat/estudios-de-grado/estudios-de-grado

= MASTER EN INGENIERIA AERONAUTICA (Habilita para la
profesion de Ingeniero/a Aeronautico/a) EN CONSTRUCCION

http://www.etseiat.upc.edu/estudios/los-estudios-en-la-
etseiat/masteres-universitarios-y-profesionales/-1
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o0 Escuela de Ingenieria de Telecomunicaciones y Aeroespacial de
Castelldefelds (EETAC) — Castelldefels
= Grau en Enginyeria d'Aeronavegacio
= Grau en Enginyeria d'Aeroports
= Master in Aerospace Science and Technology (MAST) (oficial)
= Master's degree in Airports and Air Navigation

http://eetac.upc.edu/ca/estudis

Universidad Politécnica de Valencia
o Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio - Valencia
= Grado en Ingenieria Aeroespacial

http://www.upv.es/titulaciones/GlA/indexc.html

Universidad Rey Juan Carlos
0 Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Telecomunicacién -
Fuenlabrada
= Grado en Ingenieria Aeroespacial en Aeronavegacion

http://www.etsit.urjc.es/estudios/resumen.html

Asignaturas relacionadas:

8§ Hochschule Bremen (Fachbereich Maschinenbau)
http://www.hs-
bremen.de/internet/en/studium/stg/loko/verlauf/

8§ Fachhochschule Stralsund
Airline and Airport Management
http://www.fh-

stralsund.de/lehrangebot/powerslave,id,2145,nodeid,1247.htm
|

§ Ecole Nationale de I'Aviation Civile »
http://www.enac.fr/en

8 University of Birmingham
Engineered Materials for High Performance
Applications in Aerospace and Related Technologies
EngD
http://www.birmingham.ac.uk/students/courses/postgraduate/c
ombined/metallurgy-materials/engineered-materials-aerospace-

mres.aspx

§ Fachhochschule Aalen

Advanced materials and manufacturing
https://www.htw-
aalen.de/img/downloads/5086_Englisch_Advance Materials_V3

internet.pdf
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8 Technische Universitat Braunschweig
https://www.tu-braunschweig.de/forschung/zentren/campus-
forschungsflughafen/lehre/index.html;jsessionid=TRIFORK4000
99326222

8 Fachhochschule Osnabriick
http://www.ecs.hs-osnabrueck.de/aircraft_and flight.html

§ Hochschule Munchen

Luft und Raumfahrt Technick
http://w3-
n.hm.edu/studierende/mein_studium/pruefung_praktikum/vero
rdnungen_und_satzungen.de.html

8 VIA University College
Basic airport planning and design
http://www.viauc.com/horsens/programmes/exchange/civil/Doc

uments/Course-program.pdf

§ Ecole Centrale de Nantes

SMA - Hydrodynamics-Energetics and Propulsion
http://www.ec-nantes.fr/version-
anglaise/education/masters/sma-hydrodynamics-energetics-
and-propulsion-br-b-energetics-and-propulsion-b--
66646 .Kjsp?RH=2ZYZYZYZYZYZNYZNZNZNXZXZY

8 Université Pierre et Marié Curie (ParisVI)
Robotica-mecanica-aeronautica
http://www.upmc.fr/fr/_modules/search_module/fr/searchac.ht
ml?free-search=%22robotique%22&form-name=search-
diploma&start=2

8 Institut Supérieur de Mécanique de Paris — Supméca
http://www.supmeca.fr/en/supmeca/presentation

§ Hochschule Munchen

Luft und Raumfahrt Technick
http://w3-
n.hm.edu/studierende/mein_studium/pruefung_praktikum/vero
rdnungen_und_satzungen.de.html

8 VIA University College

Basic airport planning and design
http://www.viauc.com/horsens/programmes/exchange/civil/Doc
uments/Course-program.pdf
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§ Ecole Centrale de Nantes

SMA - Hydrodynamics-Energetics and Propulsion
http://www.ec-nantes.fr/version-
anglaise/education/masters/sma-hydrodynamics-energetics-
and-propulsion-br-b-energetics-and-propulsion-b--
66646 .Kjsp?RH=ZYZYZYZYZYZNYZNYZNXZNXZXZY

8 Université Pierre et Marié Curie (ParisVI)
Robotica-mecanica-aeronautica
http://www.upmc.fr/fr/_modules/search_module/fr/searchac.ht
ml?free-search=%22robotique%22&form-name=search-
diploma&start=2

§ Institut Supérieur de Mécanique de Paris — Supmeéca
http://www.supmeca.fr/en/supmeca/presentation

8 Universita degli Studi di Salerno
Master Plan of an airport
http://www.unisa.it/docenti/stefanodeluca/en/course2

8§ Fachhochschule Frankfurt
https://www.fh-
frankfurt.de/de/fachbereiche/fb3/studiengaenge/luftverkehrsma

nagement

& RUMANIA University Transilvania of Brasov

http://www.unitbv.ro/Portals/3/Academic%20programmes/ITMI

CA_IF_PIl_en.pdf

Acuerdos con universidades no europeas

EEUU

8§ Georgia Institute of Technology
Aeroespace engineering MS

http://www.gradadmiss.gatech.edu/programs/ae/ae.php

8 Embry-Riddle Aeronautical University

Accelerated Aerospace Engineering

Master of Science in Aeronautics

Master of Aerospace Engineering

Master of Science in Aerospace Engineering
http://www.erau.edu/degrees/ma-degrees.html
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8 University of lllinois at Urbana-Champaign
Aeroespace engineering MS
http://www.ae.illinois.edu/academics/grad/

§ lllinois Institute Of Technology
Master of Mechanical and Aerospace Engineering
Master of Science in Mechanical and Aerospace
Engineering
Doctor of Philosophy in Mechanical and Aerospace
Engineering
http://www.iit.edu/graduate admission/programs/areas_of stu
dy/mech_aero_engineering.shtml

8 University of Maryland - College Park

Aeroespace engineering (ENAE)
http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm
8 University of lllinois at Urbana-Champaign

Aeroespace engineering MS
http://www.ae.illinois.edu/academics/grad/

§ lllinois Institute Of Technology
Master of Mechanical and Aerospace Engineering
Master of Science in Mechanical and Aerospace
Engineering
Doctor of Philosophy in Mechanical and Aerospace
Engineering
http://www.iit.edu/graduate__admission/programs/areas_of_stu
dy/mech_aero_engineering.shtml
8§ University of Maryland - College Park
Aeroespace engineering (ENAE)
http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm

8 North Carolina State University
Aeroespace engineering MS
http://www.ncsu.edu/grad/programs/program-profile/?id=d70

8§ Oklahoma State University
Masters of Science in Mechanical and Aerospace
http://www.mae.okstate.edu/grad.html
8§ University of Maryland - College Park
Aeroespace engineering (ENAE)
http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm

8 North Carolina State University
Aeroespace engineering MS
http://www.ncsu.edu/grad/programs/program-profile/?id=d70
8§ Oklahoma State University
Masters of Science in Mechanical and Aerospace
http://www.mae.okstate.edu/grad.html

8§ University of Oklahoma
Aerospace Engineering / Standard
Aerospace Engineering Accelerated
(with Aerospace Engineering B.S.) / Aerodynamics
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Aerospace Engineering Accelerated

(with Aerospace Engineering B.S.) / Composite

Aerospace Engineering Accelerated
(with Aerospace Engineering B.S.) / Fluid Mechanics
Aerospace Engineering Accelerated

(with Aerospace Engineering B.S.) / Structures
Mechanical Engineering / Standard
http://www.ou.edu/content/gradweb/aud/current/masters/nor
man.html
8 University of Florida
MS, ME, PhD Aeroespace engineering
http://www.mae.ufl.edu/Graduate/Graduate_ProspectiveStuden
t.aspx
§ Carnegie Mellon University
http://www.cmu.edu/me/current/undergraduate/aiaa-
information.html

8 Delta State University
http://www.deltastate.edu/pages/457.asp

8§ Eastern Kentucky University
http://aviation.eku.edu/

8§ Idaho State University
http://www.isu.edu/ctech/aircraftmaintenance/

Michigan Technological University
http://www.aerospace.mtu.edu/

8§ Missouri University of Science & Technology
Aerospace engineering
http://mae.mst.edu/undergraduateprograms/aerospaceenginee
ring/

8 Morehead State University
Science of aviation
http://www?2.moreheadstate.edu/physsci/index.aspx?id=5078

8§ Montana State University
Aerospace minor
http://www.montana.edu/wwwcat/programs/mie.htmI#AERO
8 New Mexico State University
Mechanical & Aerospace Engineering

http://mae.nmsu.edu/

8§ Tarleton State University
BACHELOR OF SCIENCE IN AVIATION SCIENCE

http://www.tarleton.edu/catalog/2004-2005/cost04-05et.htm

8§ Middle Tennessee State University
http://www.mtsu.edu/aerospace/

8 The University of Arizona
Aerospace And Mechanical Engineering
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http://www.arizona.edu/buildings/aerospace-and-mechanical-engineering

8 The University of New Mexico
http://unmaerospace.unm.edu/education.html

8 University Of Houston
http://www.me.uh.edu/interdisciplinary-program/aerospace-
engineering

§ University of Maryland College Park
http://www.aero.umd.edu/undergrad/current_undergrad.html
8 University of Massachusetts Amherst
http://www.umass.edu/ug_programguide/aerospacestudies-
courses.html

8 University of Miami
Aerospace Engineering

http://www.mae.miami.edu/aerospace_engineering/aerospace_engineering.html

8 University of North Alabama
Bachelor of Science in Aerospace Engineering
Master of Science in Aerospace Engineering
Master of Science in Aerospace Distance Learning,
Doctor of Philosophy
http://aem.eng.ua.edu/
8 University of North Carolina - Pembroke
http://www.uncp.edu/af/

8 University of Texas at San Antonio
http://utsa.edu/ucat/ugs/minoras.html

8 University of Texas Austin

http://www.ae.utexas.edu/

AUSTRALIA
8§ Royal Melbourne Institute of Technology
Aviation Industry Management — Master of Aviation
Industry Management incorporating Graduate Diploma
and Graduate Certificate
Aircraft Maintenance Management — Graduate
Certificate

http://www.rmit.edu.au/browse; 1D=h4jflj1h3gqw7

CANADA
§ Ecole Polytechnique Montréal
Master in Aeroespace engineering

http://www.polymtl.ca/etudes/cs/en/aerospatial/maitrise.php

8 Ecole de Technologie Supérieure Montreal
Masters in Applied Sciences, Aerospace
Concentration (thesis-based)
Masters in Aerospace Engineering (project-based)
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http://www.etsmtl.ca/Programmes-Etudes/Cycles-
sup/Maitrises/Avec-memoire/1560 aerospatial

http://www.etsmtl.ca/Programmes-Etudes/Cycles-sup/Maitrises/Avec-projet/3235

8 Ryerson University
Aeroespace engineering Graduate program
http://www.ryerson.ca/graduate/aerospace/
8§ University of Toronto institute for aerospace studies
Aeroespace engineering MASC
http://www.utias.utoronto.ca/educ/courses.htm
8§ Carleton University
M.A.Sc. Aerospace Engineering
M.Eng. Aerospace Engineering
Ph.D. Aerospace Engineering

http://calendar.carleton.ca/grad/gradprograms/mechanicaland

aerospaceengineering/

CHILE
8 Universidad Técnica Federico Santa Maria
Magister en Ingenieria Aeronautica
http://www.aca.cl/sitio/

CHINA
8 Beihang University Aeroespace engineering
MSc Aerospace Propulsion Theory and Engineering
http://ev.buaa.edu.cn/education/index.php

8 Northwestern Polytechnic University (NWPU)

http://web.nwpu.edu.cn/saeronautics/

8§ Harbin Institute of Technology

http://sa.hit.edu.cn:880/

§ Tsinghua University

CHINA

8§ Beihang University Aeroespace engineering
MSc Aerospace Propulsion Theory and Engineering

http://ev.buaa.edu.cn/education/index.php

8§ Northwestern Polytechnic University (NWPU)

http://web.nwpu.edu.cn/saeronautics/

8§ Harbin Institute of Technology

http://sa.hit.edu.cn:880/

8 Tsinghua University
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http://www.tsinghua.edu.cn/publish/hyen/index.html

8 Beijing Institute Of Technology

http://english.bit.edu.cn/AboutBIT/officesschools/SchoolsDepa
rtments/78019.htm

8 Beijing Jiaotong University

http://cem.xjtu.edu.cn/gian/departments.html

8 Tongji University

http://www.tongji.edu.cn/english/themes/10/template/Acade
mics/College%200f%20Aerospace%20Engineering%20and%?2
OMechanic.shtml

§ Tsinghua University

http://www.tsinghua.edu.cn/publish/hyen/1502/index.html

BRASIL

§ Instituto tecnologico de aeronautica Sao Paulo

- Aero & Mechanical Engineering
http://www.ita.br/ingles/ingles.htm

8 Universidade de Taubaté
Esp. em Engenharia Aeronautica

http://www.unitau.br/cursos/pos-graduacao/engenharia-
mecanica/esp-em-engenharia-aeronautica/

MEXICO
§ Instituto Politécnico Nacional México
JAPON

8 Tokyo Institute of technology
Mechanical and Aerospace Engineering

http://www.3mech.titech.ac.jp/index_e.html

8§ Kagoshima University

http://www.sci.kagoshima-u.ac.jp/index_e.html

http://www.ipn.mx/educacionsuperior/Paginas/Ing_Aero.aspx
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5.C) Procedimientos de coordinacion docente

Procedimientos de coordinacién docente horizontal v vertical del plan de
estudios

Las actuaciones dirigidas a la coordinacién de las actividades formativas y sistemas
de evaluacion, tanto vertical como horizontalmente) seran lideradas desde la
Comision Académica del Titulo de Master Ingeniero Aeronautico (CAT de MIA).

De hecho, la UPV aprobd en febrero de 2008 el Documento Marco de la UPV como
referente para el disefio de sus nuevas titulaciones adaptadas al EEES,
posteriormente, en enero de 2010 aprobé la Normativa de Régimen Académico y
Evaluacion del Alumnado (NRAEA). En ambas normativas, entre otras cuestiones,
se regula de forma clara cuales son la composicibn y competencias de la
Comisiones Académicas de los Titulos de cara a la mejor gestion y toma de
decisiones sobre el desarrollo académico de cada Titulacion.

En este caso, una vez el titulo sea acreditado, se pondra en marcha el mecanismo
de formacién de la Comisién Académica del Master en Ingenieria Aeronautica (CAT)
y que segun el articulo 4 de la NRAEA atendera a la siguiente composicion y
competencias:

Composicion:

El Director de la ETSID.

Jefe de Estudios de la ETSID, que actia como secretario.

Director Académico del Titulo.

Cuatro profesores que imparten docencia en el titulo, de diferentes
departamentos y con acreditada experiencia académica.

Dos alumnos.

o Jefe de los Servicios Administrativos.

Destaca en esta composicion la figura del Director Académico del Titulo, nombrado
por el Rector a propuesta de la Junta de Escuela que no tiene por qué formar parte
de la estructura de la Direccién y cuya mision fundamental es la de coordinar el
desarrollo de las funciones propias que tiene asignada dicha Comisiéon. En cuanto a
las competencias de la comisién estas son las siguientes:

e Gestion académica del titulo y coordinacion docente.

e Propuesta, a las comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las
condiciones de admision y reconocimiento de créditos.

e Aprobacion de los planes de matricula de los estudiantes cuando se

requiera.

Definicién de los objetivos anuales de calidad del Titulo.

Informe de gestién del Titulo.

Velar por el cumplimiento de los contratos programa.

Cualesquiera otras que le sean encomendadas por el 6érgano colegiado de

mayor rango de la Entidad Responsable del Titulo.

csv: 118633349531858405903593





Es muy importante hacer notar, no obstante, que estas Comisiones deberan
someter todos sus acuerdos al del 6rgano de decisibn de mayor rango en su
Centro, en este caso, la Junta de Escuela.

Las Comisiéon Académica del Master (CAT) serd pues la encargada gestionar y
coordinar un buen ndmero de tareas concretas, amparadas en las competencias
antes nombradas. Asi pues, la CAT deberd gestionar y tomar decisiones mas
concretas sobre cuestiones tales como:

Coordinacion vertical del titulo.

Coordinacion horizontal del titulo.

Evaluacion del proceso de enseflanza-aprendizaje.

Gestion de los contratos programa entre centro y departamento sobre
asignacion de la docencia.

Evaluacion de la Guias Docentes.

e Gestion de los informes de acreditacion de la Calidad el titulo para su
remision a la Agencia Valenciana de la Acreditacion.

Y muy particularmente la CAT debera establecer anualmente los criterios de
admisiéon de alumnos al titulo en base a la normativa de la UPV aprobada al efecto,
concretamente la normativa sobre “Criterios generales para el disefio de los
Masteres Universitarios provenientes de la adaptacion de titulos de primero mas
segundo o de sélo segundo ciclo impartidos en los Centros de la UPV” que en su
articulo 5, dedicado al proceso de admisién de alumnos indica las horquillas de los
cupos que, dependiendo de su origen, se pueden admitir en un Master
Universitario. También la CAT es la encargada de elaborar los diferentes planes de
matricula de los alumnos, lo cual es especialmente importante para aquellos
alumnos admitidos que accedan al master segun los articulos 4.2.2 y 4.2.3 de la
Orden CIN 2008/312, pues sera la CAT la que tendrd que aprobar en su caso qué
estructura del Bloque Ciencias y Tecnologias Aeroespaciales especial que deberan
cursar quienes accedan segun la via descrita en el apartado 4.2.2, o los bloques de
complementos para aquellos que accedan segun la via descrita en el articulo 4.2.3
de la citada orden ministerial.
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6.1 Personal Académico

Categoria académica del profesorado y dedicacion

- N° de Tiempo | Tiempo POCS LEIEEEl % d.e,
Categoria profesores | Completo | Parcial Doctores | respecto a la UPV dedlt(;iﬁl(;)n al
Profesor/a Titular Escuela Univer 2 2 0 1 23,8 51
Catedrético/a de Universidad 12 12 0 12 35,0 26,9
Profesor/a Contratado/a 9 9 0 9 34,0 25,9
Profesor/a Asociado/a 3 0 3 1 63,6 7,4
Profesor/a Ayudante Doctor 1 1 0 1 4,5 0,4
Profesor/a Titular de Universidad 12 12 0 12 23,7 24,8
Ayudante 4 4 0 0 115,0 9,7
Totales 43 40 3 36
Plantilla de profesorado
Total Tiempo completo Tiempo parcial Doctores
Ndmero 43 40 3 36
Porcentaje 93,02 % 6,98 % 83,72 %
Experiencia docente, investigadora y profesional
43 profesores Trienios Quinquenios Sexenios
Acumulado 234 98 73
Experiencia docente Experiencia Investigadora
43 profesores Quinguenios Sexenios
1 2 3 >4 0 1 2 >2
Ndmero 0 6 7 10 11 12 10 10
Porcentajes 419%| 0,0% [(14,0% [ 16,3% | 4,7% | 23,3% | 25,6 % | 279% | 23,3% | 23,3 %
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Experiencia profesional
43 profesores Trienios
<2 2,304 >4
Numero 9 8 26
Porcentajes 20,9 % 18,6 % 60,5 %

Master Universitario en Ingenieria Aeronautica

Titulacion profesorado Numero Porcentaje
Ingeniero Industrial 19 44,2%
Ingeniero Aeronautico 4 9,3%
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos 2 4,7%
Licenciado en Ciencias 2 4,7%
Licenciado en Ciencias Fisicas 2 4,7%
Otros 14 32,6%
Total 43 100,0%

El conjunto de profesorado implicado en la docencia del master tiene una amplia
experiencia docente en el ambito de la ingenieria aeronautica, como se comprobé en
la acreditacion de Pegasus. Todos imparten docencia en 4° y 5° curso de la titulacion
de Ingenieria Aeronautica, y destaca su trayectoria en este sector, especialmente el
grupo de profesores que colaboran con el Val Space de la Agencia Espacial Europea,
entre ellos, su director.

El personal académico aportado por los departamentos son del area de Ingenieria
Aeroespacial (495) o de las areas afines como Ingenieria Mecanica (545), Mecanica de
Fluidos (600), Maquinas y Motores Térmicos (590) e Ingenieria e Infraestructura de
los transportes (530).

Para ampliar la justificacion de la idoneidad del profesorado a continuacion vemos los
campos de trabajo obtenidos del informe que desarrollamos ante los evaluadores de
la red Pegasus.

El méaster de Ingenieria Aeronautica de la UPV se ha elaborado y viene avalado por la
experiencia en este campo de un conjunto de grupos de investigacion de esta
Universidad que asumiran la docencia y la investigacion asociada al mismo.

Estos grupos ya cuentan con lineas de investigacion y participan en proyectos
directamente relacionados con areas de interés dentro del sector Aeroespacial. Es de
prever que la actividad en estas lineas aumente en la medida que los titulados de
Ingenieria Aeroespacial realicen sus trabajos del méaster en estos grupos y se integren
en los mismos. La experiencia de los grupos en estas areas ha sido reconocida con la
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inclusion de la titulacion de la UPV en la red Pegasus.

Los grupos de investigacion que participan en el master de Ingenieria Aeronautica de
la UPV y su actividad se relacionan a continuacion.

Grupo CMT-Motores Térmicos

Este grupo tiene un largo historial y experiencia en tareas de I+D en el campo de la
termofluidodinamica de los sistemas propulsivos de los medios de transporte. Los
profesores que lo avalan estan integrados en el Instituto Universitario de
Investigacion CMT-Motores Térmicos, aprobado por Decreto 67/2005, de fecha 1 de
abril del Consell de la Generalitat Valenciana y cuya sede se ubica en la Universitat
Politecnica de Valéncia. En el Instituto trabajan actualmente 40 profesores, 50
investigadores, ayudantes y doctorandos y 25 técnicos de apoyo y personal de
administracion.

Ademas del importante tamafio del grupo, que trabaja de forma completamente
coordinada desde hace 30 afios, otro aspecto a destacar es que en el grupo estan
integradas personas de diferente formaciéon (ingenieros de distintas ramas: industrial,
mecanico, industrial energético, aeronautico, etc., fisicos, matematicos) y de
distintas nacionalidades.

Los trabajos de I+D realizados por el grupo han buscado en los ultimos afios un
balance equilibrado entre estudios mas “basicos”, orientados a profundizar en los
procesos termofluidodinAmicos que controlan las actuaciones de las plantas
propulsivas y, como consecuencia légica de éstos, estudios de corte mas “aplicado”
orientados a la transferencia de tecnologia y conocimiento al sector industrial y al
desarrollo y optimizacion de sistemas o subsistemas de plantas propulsivas. Aunque
siempre es dificil establecer fronteras entre lo fundamental y lo aplicado, si tomamos
como referencia la clasificacion de la Direccion General XIl de la Comunidad Europea,
el tipo de investigacion que el grupo ha venido realizando se podria catalogar como
investigacion aplicada.

Se dan a continuacion algunas grandes cifras indicativas de la produccion cientifico-
técnica.

Los trabajos de I+D de orientacibn mas basica del grupo, se han ido publicando
histéricamente en revistas indexadas en los JCR (Unos 160 articulos en los ultimos 5
afios) y en las separatas que publica la Society of Automotive Engineers (SAE
papers), unos 40 en el mismo periodo de tiempo. Aunque mas de 200 publicaciones
en foros de calidad en los dltimos cinco afios es una cantidad respetable, queremos
puntualizar que, como es facil entender, en un grupo de investigacién de caracter
aplicado con una parte importante de su actividad investigadora financiada
directamente por la industria (60% del presupuesto anual), las clausulas de
confidencialidad obligan a que una parte del trabajo realizado no pueda publicarse, o
solo pueda publicarse cuando ya esta obsoleto.

Otro indicador de calidad manejado habitualmente en el panorama de I+D nacional
son los reconocimientos de los Tramos de Investigacion coloquialmente conocidos
como “Sexenios”. Los profesores que integran el grupo han obtenido evaluacion
favorable en 62 Sexenios de los 64 posibles atendiendo a la edad y afios de actividad
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investigadora de sus miembros. Esto arroja un ratio de 0.97, alto en términos
absolutos y del orden de tres veces mas alto que el promedio de los valores obtenidos
en el area de Ingenieria a nivel del Estado Espafiol.

La financiacién que el grupo solicitante ha ido obteniendo para dotar el Instituto de
las infraestructuras necesarias y para abordar los trabajos de 1+D realizados, lo ha
sido a través de tres grandes conceptos.

En primer lugar, proyectos financiados por la UE dentro de los Programas Marco FP3
al FP7 con un total de 16 proyectos competitivos en los Udltimos 5 afios, de los que la
coordinacion completa del proyecto se ha realizado desde CMT-Motores Térmicos en
dos de ellos. En el marco de estos proyectos se ha tenido la ocasién de colaborar en
tareas de investigacion, discutir y contrastar opiniones y metodologias con muchas
universidades, organismos de investigacion y departamentos de I+D en
termofluidodinamica de sistemas propulsivos.

En segundo lugar, proyectos financiados por la administracion central y autonémica a
través de distintas convocatorias publicas. En total se ha obtenido financiacion para
mas de 25 proyectos competitivos en los Ultimos 5 afios, en muchos casos
coordinados, tratando de aprovechar las sinergias con otros grupos de I+D de la
Universidad Politécnica de Valencia u otras universidades y/o departamentos de 1+D
de empresas.

Finalmente, otra parte de los recursos obtenidos se han sustanciado a través de
contratos de investigacion con los departamentos de I+D del sector productivo.

De esta manera se ha podido configurar un laboratorio de termofluidodinamica que
equipa técnicas avanzadas de medida para sistemas de propulsiéon tanto volumétricos
como de flujo acompafiado por una red que permite realizar mecanica de fluidos
computacional de forma intensiva. Las inversiones realizadas s6lo en equipamiento
experimental superan los 20 M€.

También se quieren destacar otros indicadores genéricos de calidad o reconocimiento
internacional del Grupo de Investigacion:

- Programa de Doctorado con Mencién de Calidad obtenida por resolucion
de la Direccion General de Universidades de fecha 28 de mayo de 2003 y
que lleva por titulo “Procesos Termofluidodinamicos en Sistemas
Propulsivos”. En el marco de este programa de doctorado se han leido unas
100 tesis doctorales desde el afio 1990 hasta la actualidad, incluyendo 11
tesis durante el afio 2012 (2 de las cuales han estado relacionadas con el
campo de la inyeccion, 4 con la combustion y 2 con turbomaquinas).
Ademads, se han financiado alrededor de 20 becas anuales de doctorado
durante los ultimos 10 afios.

- En los dltimos 5 afios se ha recibido la visita de 30 profesores e
investigadores, nacionales y extranjeros, todos de reconocido prestigio y
pertenecientes a las Universidades y centros de investigacion con una
actividad mas destacada en el campo de las plantas propulsivas. Estas
visitas han permitido establecer o afianzar contactos y compartir
experiencias, y han contribuido a completar la formacion de los alumnos
del programa de postgrado.

- CMT-Motores Térmicos organiza cada dos afios la conferencia “Thiesel.
Thermodynamic processes in Diesel Engines”. En septiembre de 2014 se
celebra la VIII edicibn de esta conferencia que reune a unos 200
participantes que provienen en parte del mundo académico y en parte de
los departamentos de I+D de la industria de automocién tanto de Europa
como de los EEUU vy de los paises asiaticos.
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-  CMT-Motores Térmicos pertenece a la Asociacion de Centros de
Investigacion en Automocion “EARPA” (European Automotive Research
Partners Association), constituida oficialmente como Asociacion en 2002
(BELGISCH STAATSBLAD, 08/05/2002), que se autodefine como una red
de excelencia europea de I+D en automocidon, neutral, independiente y
complementaria a los fabricantes de vehiculos, suministradores vy
organizaciones gubernamentales. Sus funciones fundamentales, de acuerdo
a sus estatutos, son fomentar la creacién de Redes Tematicas Europeas de
Investigacion, promover la interrelacion y movilidad entre grupos de
investigacion, facilitar la formacidn de consorcios y coordinacion de
proyectos, promover el desarrollo tecnolégico pre-competitivo en
automocioén y actuar como consultor de la Comision Europea en temas de
interés publico de movilidad, medio ambiente, energia y seguridad en
automocioén.

CMT-Motores Térmicos coordina la red europea VECOM (Vehicle Concept
Modelling) del 7° Programa Marco Europeo, cuyo objetivo es la formacion de
investigadores en el campo emergente del modelado conceptual de vehiculos,
creando vinculos a nivel europeo entre universidad e industria y contribuyendo
a la competitividad de la industria europea.

Grupo de Informatica Industrial y Sistemas Embarcados

Este grupo se encuentra integrado en el Instituto de Automéatica e Informatica
Industrial (Al2) de la UPV y tiene una experiencia de 25 afios desarrollando proyectos
de automatizacion y desarrollo de software industrial con empresas valencianas.
Recientemente ha centrado su actividad en el desarrollo de sistemas operativos y
software para sistemas embarcados en el sector aeroespacial. Esto le ha
proporcionado experiencia en las metodologias de desarrollo, los estandares y los
procesos de certificacion propios de este sector.

El grupo cuenta con dos lineas de investigacion fundamentales:

e Arquitecturas y Sistemas Operativos para Avidnica Modular Integrada (IMA). Se
trabaja con sistemas criticos particionados en los que se requieren multiples
niveles de seguridad. El producto mas notable es el hipervisor XtratuM que da
soporte a sistemas operativos basados en el estandar de aviénica ARINC 653. Este
es el primer hipervisor para procesadores LEON utilizado en proyectos de la ESA
(18 de Junio de 2009). Este sistema se ha desarrollado en proyectos conjuntos
con el CNES y Astrium. Actualmente se encuentra en proceso de certificacion.

¢ Disefo de aplicaciones de Avionica. El objetivo de esta linea es el desarrollo de un
gestor de misiones para aeronaves tripuladas de forma remota. Se pone énfasis
en las metodologias de desarrollo software en V en las que se basa DO-178B/C,
el Disefio de Software basado en Modelos y el despliegue automéatico de los
modelos sobre el sistema XtratuM.

Estas lineas son fruto de la participacion del grupo en proyectos relacionados con el
sector aeroespacial, con diferentes partners entre los que cabe destacar:

e CNES - Centre National d'Etudes Spatiales
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0 6 contratos para adaptar XtratuM y herramientas asociadas a LEON2
e ESA — European Space Agency. 4 contratos para desarrollar:
o0 Critical Safety Systems based on XtratuM and LEON3 - (ASTRIUM SAS)
o0 XtratuM for LEON4 (Multicore) - (ASTRIUM SAS)
o0 EagleEye Demonstrator (SSF)
o IMA for Space (Future SW architecture for staellites based on IMA)-
(Astrium SAS, THALES Alenia, SpaceBel, Scysis..)
e ASTRIUM Space Transportation
o0 Porting of XtratuM to ARM

Los proyectos en los que se ha participado son:

e IMA for Space, 2010-12. ESA project leaded by Astrium and Thales.

e Securely Partitioning Spacecraft Computing Resources, 2009-10. Subcontract of
EADS Astrium.

e LVCUGEN : Generic Payload on-board software, 2008-09. Subcontract

SOGETI/CNES (F)

XtratuM hypervisor porting on LEON2 processors. Subcontract CNES (F)

El grupo ha dado lugar a un spin-off, denominado fentlSS que es una empresa que
ofrece soluciones tecnolégicas para desarrollo de software de sistemas embarcados de
tiempo real y sistemas criticos y se ocupa de comercializar el sistema XtratuM.

Finalmente, el grupo mantiene contactos y participa en proyectos nacionales y en
proyectos europeos con los principales grupos de “Sistemas de Tiempo Real”, entre
los que se encuentran el de la Universidad Politécnica de Madrid y el de La
Universidad de Cantabria en Espafia y los de la Universidad de York y la Scuola
Superiore Santa Ana en Europa.

Grupo de Ingenieria de Telecomunicacién

Este grupo es responsable y da soporte a dos entes de investigacion integrados en la
Ciudad Politécnica de la Innovacion de la UPV:

e El Instituto de Telecomunicacion y Aplicaciones Multimedia (iTEAM). Abarca grupos
con lineas de lineas de interés especificas en el Disefio de Antenas y Dispositivos
de Comunicaciones en el Rango de Microondas y en los Sistemas de
Comunicaciones Espaciales. Dentro de estas lineas se llevan a cabo proyectos que
incluyen la puesta en o6rbita de Pico-satélites, Comunicaciones por Satélite,
Sistemas de Radio-Navegacion (GPS, Galileo), y Aplicaciones de la Teledeteccion.
Este instituto ha dado lugar a una empresa spin-off denominada AURORASAT vy
colabora con la empresa de instrumentos embarcados Emxys (Elche) que colabora
en la iniciativa de vuelo suborbital XCOR Lynx.

e EIl Val Space Consortium laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base
en Valencia, realiza actividades de investigacion cientifica y servicios de desarrollo
tecnolégico en cualquier ambito de actividad relacionado con el sector Espacio.
Los objetivos de esta agencia son el incremento de la seguridad y de la calidad de
produccibn de los sistemas espaciales y la regulacion de estandares vy
especificaciones en el sector espacio. En sus instalaciones cuenta con dos salas
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limpias clase 10000 (Ctaegoria ISO 7) con un area total de trabajo de 200 m2, 5
camaras de vacio y varios bancos de prueba de radio frecuencia de alta potencia.

Entre los proyectos mas significativos del iTEAM se encuentran:

Pico-satellite POLYTECH.1. Promovido por la UPV, siendo la principal contratista la
empresa EMXYS (Valencia). El proyecto aborda el disefio del primer pico-satélite
hecho en Valencia: 10 cm x 10 cm x 30 cm (cubo-sat). La carga incluye varios
experimentos de investigacion de la UPV en el espacio.

SPACE-CV. Promovido por la Generalitat Valenciana, es un proyecto colaborativo en
el que colaboran 8 grupos de I+D de 6 universidades publicas esparfiolas (75
investigadores) siendo sus principales objetivos las actividades cientificas y
tecnolégicas conjuntas en el sector Espacio. Asimismo, también abordan Ila
transferencia de conocimientos de este sector en las universidades en forma de
postgrado (master, doctorado) y hacia las industrias.

Por su parte, el Val Space Consortium (ESA) esta especializado en los fendmenos de
degradaciéon de RF (Multipactor, Corona y manejo de potencia e intermodulacién
pasiva (PIM). En sus 2 afios de funcionamiento ha llevado a cabo mas de 150
ensayos en 29 campafas de pruebas para las empresas y organismos de todo el
mundo.

Los proyectos de la ESA en los que participa son: proyectos de observacion de la
Tierra Sentinel-1 y Sentinel-3, la Biomasa, las comunicaciones por satélite Alphasat y
Galileo.

Grupos de investigacion vinculados al Dpto. de Ingenieria Mecanica y de Materiales

(DIMM)

En el marco investigador relacionado con el Dpto. de Ingenieria Mecéanica y de
Materiales (DIMM), se distinguen tres entidades:

e Centro de Investigacion de Tecnologia de Vehiculos (CITV)
e Instituto de Tecnologia de Materiales (ITM)
e Instituto para el Disefio y Fabricacion (IDF)

El Centro de Investigacion de Tecnologia de Vehiculos (CITV) tiene experiencia
investigadora en los siguientes ambitos de la ingenieria mecanica: analisis estructural,
disefilo mecanico, comportamiento mecanico de materiales (metalicos y compuestos),
analisis de fatiga, durabilidad e integridad estructural, optimizacién, vibraciones y
comportamiento dinamico. El grupo tiene ademas una gran tradiciéon en el modelado
numeérico aplicado a cada una de estas disciplinas, en particular en el método de los
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elementos finitos.

En el campo del andlisis estructural, el grupo ha colaborado con ingenierias de calculo
para el sector aeronautico, como Comet Ingenieria y Assystem-Bryme. Se ha
participado en el desarrollo de modelos numéricos de uniones adhesivas de paneles
en materiales compuestos, de aplicacion en modulos de lanzaderas espaciales Ariane.
En cuanto a fatiga y durabilidad, el grupo tiene gran experiencia en fretting-fatiga,
habiendo colaborado con el Dpto. de Ingenieria Mecanica de la Universidad de Oxford
(con contratos con Rolls-Royce en su division de aeromotores) en el estudio de
problemas de fretting-fatiga en las uniones de &labes y ejes de compresores y
turbina. En cuanto al calculo y disefio estructural de palas de aerogenerador, se han
realizado investigaciones en el marco de contratos con Gamesa para el andlisis del
fallo por delaminacion y dafio progresivo.

Por otro lado, el grupo desarrolla software propio para el analisis de fallo en
laminados y su optimizacion, modelos de zona cohesiva para el andlisis numérico de
la delaminacibn en compuestos, técnicas basadas en el método de los elementos
finitos (X-FEM) para el modelado numérico de propagacion de grieta en mecanica de
la fractura, analisis modal experimental para el analisis de vibraciones, etc.

El Instituto de Tecnologia de Materiales (ITM) trabaja activamente en el desarrollo de
materiales y recubrimientos avanzados para la industria aeroespacial. En la
actualidad, participa en proyectos de investigacion relacionados con el desarrollo de
recubrimientos para barreras térmicas, a través del desarrollo ceramicas
nanoestructuradas y técnicas de “plasma spraying” (Atmospheric Plasma Spraying-
APS, Suspension Plasma Spraying-SPS o Solution Precursor Plasma Spraying-SPPS),
de aplicacion en alabes de turbina.

Uno de los proyectos de investigacion actualmente en progreso es el desarrollo de
materiales de muy bajo coeficiente de expansion térmica, en concreto,
nanocompuestos con coeficiente de expansion térmica practicamente nulo de forma
is6tropa. Estos materiales tienen una aplicacion directa en espejos ultraligeros de
gran tamano (0.5-1m) para aplicaciones Opticas en espacio.

Otras de las lineas de investigacion del ITM estan relacionadas con el desarrollo de
nanocompuestos de base polimero, alcanzando sustanciales mejoras en rigidez y
tenacidad a la fractura a través de la introducciéon de nanocargas, nanotubos de
carbono y/o grafeno. También se investiga en el desarrollo de aleaciones avanzadas
de titanio con técnicas de pulvimetalurgia, mediante el refuerzo de la matriz de titanio
con materiales ceramicos compatibles de propiedades mecanicas mejoradas.

Por ultimo, el Instituto para el Disefio y la Fabricacién (IDF) investiga en los procesos
de fabricacion relacionados con los materiales compuestos y técnicas de transferencia
de resina (resin transfer moulding, RTM). En concreto, desarrolla procesos y modelos
que permiten mejorar el contenido en huecos a través de la optimizacién de la
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velocidad de impregnado.

Los componentes aeroespaciales necesitan de un nivel de poros extremadamente bajo
(maximo aproximadamente de un 2%). Este nivel de poros so6lo se consigue con
preimpregnados (de precio muy elevado) o con una técnica RTM de alta calidad. Para
conseguir este nivel de poros en RTM hay que considerar simultaneamente la escala
nano y micro de los compuestos y controlar la velocidad de impregnaciéon en ambas
escalas.

Los modelos reolégicos desarrollados son modelos simplificados (de caracter bifasico)
que permiten estimar a priori las condiciones Optimas para la transferencia de resina
y predecir las localizaciones de concentracion de huecos.

Grupo de Tecnologias de Navegaciéon Global por Satélite (GNSS)

Este grupo se encuentra integrado en el Departamento de Ingenieria Cartografica y se
encuentra muy involucrado en proyectos relacionados con el sistema EGNOS de
aumento de precision de la navegacion GPS (analisis de Precision, comparativas de
receptores EGNOS, comparativas con otros sistemas de navegacion). El grupo trabaja
para EGNOS ESA en software de:

SISNeT

Sistemas de EDAS
Sistemas Teacher SBAS
Sistemas Mentor SBAS

El principal proyecto relacionado con el sector Aeroespacial que lleva a cabo este
grupo en la actualidad es:

Navigation System for Emergency Helicopter Assistance in Low Visibility Conditions.
En cooperacion con la empresa URJATO cuyas pruebas se realizan en el aeropuerto de
Ciudad Real. En este proyecto se propone un sistema de navegacion de precision que
permita el despegue y aterrizaje de helicopteros en condiciones meteorolégicas
adversas. El proyecto aborda dos tipos de pruebas: en tierra y en el aire. En tierra se
llevan a cabo diversas pruebas de continuidad y precision de distintos tipos de
receptores. En vuelo se realizan dos propuestas basadas en integrar:

a) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y EGNOS.
b) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y el sistema ILS de
avionica.

El grupo ha iniciado la colaboracidon con otras universidades para dar continuidad a la
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tematica de este proyecto en el terreno académico y en particular con la QUT
University of Brisbane (Australia) y el Prof. Yanming Feng experto en sistemas de
navegacion GBAS.
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6.2 Otros RRHH

Técnicos de laboratorio

Grupo Numero Trienios Funcionarios | Contratados
Al 6 32 6 0
C1 4 31 4 0
A2 7 33 7 0
Totales 17 96 17 0
Puestos de los técnicos de laboratorio
Puesto Numero de PAS Trienios
Técnico Superior de Laboratorio 6 32
Especialista Técnico de Laboratorio 3 22
Técnico Medio de laboratorio 1 4
Técnico Medio de Laboratorio 6 29
Analista Programador Aplicaciones 1 9
Otro personal de administracion y servicios
Grupo NUmero Trienios Funcionarios | Contratados
C1 11 64 11 0
A2 3 19 3 0
Totales 14 83 14 0
Puestos del personal de administracion y servicios
Puesto Numero de PAS Trienios
Secretario/a de Vicerrector/a 1 7
Analista Programador Aplicaciones 1 9
Administrador de Dpto. 3 18
Responsable Administrativo de Dpto. 1 8
Jefe de Unidad Administrativa 6 37
Administrativo 2 4
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Criterio 7. Recursos materiales vy servicios

La UPV dispone de recursos y servicios que apoyan la formacion, el estudio y la
investigacion por parte de la comunidad universitaria. Cuenta, ademas, con
infraestructuras adecuadas para facilitar el acceso a dichos servicios.

Entre los medios que proporciona la UPV, se encuentran los recursos bibliogréaficos,
el equipamiento, las infraestructuras y los recursos TIC.

RECURSOS BIBLIOGRAFICOS DE LA UPV

La Biblioteca General es la encargada de proveer y gestionar la documentacion e
informacién bibliografica necesaria para el apoyo al estudio, la docencia y la
investigacion de la comunidad universitaria, siendo uno de sus objetivos
principales: “Convertirse en un Centro de Recursos para el aprendizaje y la
investigacion”.

Actualmente, La Biblioteca General esta dotada con unas infraestructuras y unos
equipamientos que resultan indispensables para realizar su labor principal “el apoyo
al estudio, la docencia y la investigacion de la Comunidad Universitaria”.

Infraestructuras y equipamientos

La Biblioteca General pone al servicio de la Comunidad Universitaria 11 puntos de
servicios y 11 bibliotecas de libre acceso. Nueve se sitian en el Campus de Vera y
las dos restantes en los diferentes campus (Alcoy y Gandia).

m?2 Puestos delCabinas de
Biblioteca Central (Campus de Vera) estudio estudio
5.762 1.200 18

e En ella se centralizan la Hemeroteca y los servicios de Catalogacién,
Adquisiciones y Nuevas Tecnologias.

e De las 18 cabinas para trabajos en grupo 6 estan reservadas a
profesores/investigadores de la UPV.

e Cuanta con un amplio horario de apertura: fines de semana, casi todos los
festivos y en épocas de examenes permanece abierta hasta las 03h.

e Cuenta con un Aula de Formacién con 30 puestos informatizados vy
desarrollamos multiplicidad de cursos con servicio de Teledocencia para
nuestros bibliotecarios de Gandia y Alcoy

Bibliotecas de Centro (Campus de Vera) |m?2 Puestos de estudio
Informatica y Documentacién Enric Valor 495 198
ETS de Ingenieros de Caminos 452 176
ETS de Ingenieria de Edificacion 230 137
ETS de Ingenieria del Disefio 543 200
Agroingenieria 600 215
ETS de Ingenieros Industriales 500 232
Facultad de Bellas Artes 600 126
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ADE-Topografia 421 1136

Campus de Alcoy m? Puestos de estudio
Biblioteca del campus de Alcoy 600 214
Campus de Gandia m? Puestos de estudio
Biblioteca Campus de Gandia - CRAI 3.000 4100

Para atender las necesidades de sus usuarios esta dotada con una plantilla de 104
profesionales.

Cuenta con 97 ordenadores para uso de la plantilla y 174 para uso del publico en
general, a través de los cuales, se puede acceder a todos los servicios en linea que
la biblioteca ofrece: renovaciones, consultas del préstamo, listas de espera, acceso
a recursos electroénicos, etc.

Fondos Bibliograficos

El fondo de la Biblioteca Digital, que incluye todos los recursos electrénicos
suscritos por la Biblioteca de la UPV y que en su mayoria son accesibles a texto
completo, estd compuesto por 79.839 monografias, 15.548 publicaciones periddicas
y 81 bases de datos especializadas.

El fondo en papel, en su mayoria de libre acceso, estd compuesto por 46.3595
volumenes repartidos entre las diferentes bibliotecas y un total de 624
publicaciones periédicas.

EQUIPAMIENTO DOCENTE DE LA UPV

Una universidad emprendedora y con proyeccion internacional, en el marco
educativo debe comprometerse en la actualizacién y mejora de su equipamiento
docente, asi como en la incorporacion de nuevas metodologias docentes dentro del
espacio europeo de educacion superior. Por ello se ha definido un plan especifico en
la UPV para facilitar que los Centros establezcan una infraestructura educativa de
primera linea y los Departamentos se equipen del adecuado instrumental y
laboratorios para ofertar una docencia con formacion y destrezas tecnoldgicas,
generar habilidades y desarrollar el ingenio y aplicabilidad. Estos compromisos
exigen a la Universidad que destine un presupuesto especifico anualmente en
material docente.

El plan de equipamiento docente se divide en 2 subprogramas que analiza las
demandas priorizadas de las unidades.

1.- Equipamiento ordinario. La distribucion en los centros se realiza en funcion
del programa de calidad docente y de los créditos de laboratorio gestionados e
impartidos en laboratorios propios de él; mientras que la dotaciébn para
departamentos se realiza en funcién de los créditos de laboratorio impartidos en
sus laboratorios y la naturaleza de los mismos.
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2.- Equipamiento extraordinario se estructura en una partida vinculada a
laboratorios (contempla y analizaran de forma individualizada causas sobrevenidas,
situaciones extraordinarias de equipamiento, equipos especiales), y otra vinculada
a titulaciones (considerando la antigiledad y grado de obsolescencia de los
laboratorios, la experimentalidad de la titulacion o la incorporacién de nuevas
metodologias activas).

INFRAESTRUCTURAS: ACCESIBILIDAD UNIVERSAL Y DISENO PARA TODOS

En cuanto a los criterios de accesibilidad universal de las personas con
discapacidad, la UPV, dado el interés que tiene por ello, ya ha realizado diversos
estudios para la mejora de la accesibilidad a lo largo de los afios y en 2006 elaboré
un “Plan de accesibilidad integral” en todos los edificios de los tres campus que
constituyen la UPV con objeto de eliminar las barreras arquitectdnicas, urbanisticas
y de la comunicacion. Este diagnoéstico se realiz6 a través de un convenio de
colaboracion del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales (IMSERSO), la Fundacion
ONCE para la cooperaciéon e integracion social de personas con discapacidad y la
UPV.

A raiz de este estudio, ya se han ido implementando acciones correctoras, como es
el caso de la Biblioteca General de la UPV que, junto con dos servicios generales
mas de amplia utilizacién tanto por el alumnado como por los recién titulados de la
universidad, como son el Centro de Formacién de Permanente y el Servicio
Integrado de Empleo, han subsanado todas sus deficiencias que fueron detectadas
en el diagnodstico y se ha iniciado el proceso de certificacion del Sistema de Gestion
de Accesibilidad Global con el cumplimiento de la Norma UNE 170001-1 y UNE
170001-2, siendo AENOR la empresa certificadora.

La UPV cuenta su Campus de Vera con el Servicio de Atencion al Alumno con
discapacidad integrado dentro de la Fundacion CEDAT, cuyo principal objetivo, es la
informacioén y asesoramiento de los usuarios con discapacidad respecto a los
derechos y recursos sociales existentes para la resolucibn de las necesidades
especificas que plantean, asi como el estudio y andlisis de situaciones concretas de
toda la comunidad universitaria con discapacidad, valorando las capacidades
residuales que pudieran ser objeto de actuacién para una adecuada integraciéon
educativa y socio laboral, facilitando los medios técnicos y humanos necesarios,
desde apoyo psicopedagogico hasta productos de apoyo. Ademdas tiene como
objetivos:

e Atender las demandas de los diferentes centros, departamentos o institutos,
o de los diferentes colectivos (PDI, alumnado y PAS), para asesorar en el
cumplimiento de la legislacion en materia de discapacidad

e Dar soporte a los estudiantes que, debido a sus discapacidades, necesiten
una atencion especial para incorporarse a la vida académica en igualdad de
condiciones, elaborando planes de integraciéon individualizados y adaptando
los recursos a las demandas emergentes

e Promover y gestionar acciones de formacién y empleo para este colectivo
dentro y fuera de los campus de la Universidad Politécnica de Valencia.

e Promover y gestionar acciones de formacion e intervencion de voluntariado
con estos colectivos, dentro y fuera de los campus de la Universidad
Politécnica de Valencia.

e Divulgacion y sensibilizacion de la comunidad universitaria sobre la
problemética social y laboral de las personas con discapacidad.

La UPV convoca anualmente “Ayudas técnicas para alumnos con discapacidad”,
facilitando las ayudas técnicas necesarias para el estudio, el transporte y la
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comunicacion a los alumnos de la UPV con necesidades educativas asociadas a
condiciones personales de discapacidad, con la finalidad de facilitarles el acceso a la
formacion universitaria y el desarrollo de sus estudios en condiciones de igualdad.

El tipo de ayudas prestada pueden ser:

e Préstamo de material: emisoras FM, grabadoras, sistemas de informatica
(ordenadores portatiles, programas informaticos...).

e Servicios: transporte, acompafiamiento, asistencia de intérpretes de lengua
de signos, etc.

RECURSOS TIC

En relacion directa con la docencia, la UPV ha implantado PoliformaT, una
herramienta de e-learning colaborativa que pone al alcance de cada asignatura de
la universidad un espacio donde el profesor y los alumnos pueden participar de una
forma colaborativa en el desarrollo del temario de la asignatura. Contiene
aplicaciones de diferente ambito, comunicativas, de contenidos y de gestién. Los
alumnos y los profesores pueden extender con el uso de esta herramienta el
aprendizaje de la asignatura mas alla de la propia aula.

Por medio de la Intranet del alumno, éste puede acceder, ademas de a las
utilidades propias de la intranet (favoritos, preferencias, buscar, actualidad) a
servicios de valor afiadido como:

a. Consulta expediente: datos personales, expediente académico, listas, orlas y
estadisticas, directorio alumnado, informacién para la comunidad universitaria.

b. Informacién especifica de asignaturas matriculadas: Informacion por
asignaturas.

c. Informacién por temas: profesores, calendario de examenes, notas, horarios,
documentacion, informacion referente a asignaturas matriculadas en los cursos
anteriores y acceso directo a PoliformaT.

d. Secretaria Virtual: automatricula; informacion (sobre situacibn de becas,
acreditaciones UPV, adaptaciones, convalidaciones, recibos de matricula, cursos
formacion permanente, etc.); solicitudes (certificados y justificantes, expedicion de
titulos, preinscripcién, convocatoria de Talleres de Formaciéon para Alumnos, etc.);
servicios de la Casa de Alumno.

e. Servicios de Correo electrénico

f. Reservas de instalaciones deportivas, inscripcion en actividades deportivas y
consulta de grupos y competiciones

g. Servicios de red: acceso remoto, paginas personales, registro de accesos, etc.
h. Servicios de biblioteca: adquisiciones, préstamo, claves de acceso recursos-e.
i. Prestaciones del carné de la UPV: ofertas generales y descuentos.

j. Servicios de campus: cursos de idiomas, reserva de equipos informaticos.
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La Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio, por su parte, dispone
de infraestructuras adecuadas para facilitar al alumnado la ensefianza, las
practicas y el estudio.

Superficie del centro 23.000 m?
Recursos
El centro dispone de biblioteca propia de 543 m? y 200 puestos.

20 laboratorios informaticos definidos en hoja adjunta con instrumentacion y
capacidad indicadas en el documento, de los que se utilizarian Brest, Marcela Mir6 y
NO4.

La singular distribucion en cada planta de salas de técnicos entre dos aulas
informaticas o laboratorios facilita dar material y servicio por parte de técnicos a
los alumnos, no solo en horas de docencia , también a aquellos que decidan
completar trabajos realizados en horario libre.

Tenemos un simulador de vuelo montado en sala independiente para la préactica
de los alumnos.

Wi-fi en todo el edificio que permite a nuestros alumnos poder conectarse a todos
los servicios del campus sus ordenadores portéatiles propios.

Edificio Hangar 7L

Se trata de una superficie de unos 1000 m2. En dicho hangar se encuentran
aeronaves y vehiculos con formas aerodinamicas diversas. Estos elementos se
destinan al reconocimiento de los elementos constructivos que poseen las
aeronaves asi como también a la capacidad de generar una perspectiva
aerodindmica en torno a su disefilo, como ocurre en el caso de los vehiculos
terrestres hallados en dicho espacio.

En torno al avién, se encuentra un Dassault Mirage F-1 que presté servicio en el
Ejército del Aire destinado a varias tareas. Entre ellas se destacan practicas sobre
los elementos que componen el sistema eléctrico y la disposicion de los mismos. La
alternacion de equipos de navegacion que son alimentados mediante corriente
continua como con corriente alterna. Los estudiantes pueden verificar cOmo estan
las conexiones y localizar las tapas de inspeccidn que presentan estos aviones a lo
largo del fuselaje. Estas mismas tapas también se emplean para los otros sistemas,
como los hidraulicos y de combustible. Ademas, se posee el manual del aviéon , por
lo que es posible ensefiar en el mismo hangar como se produce la alimentacion de
combustible al motor por medio de las distintas tuberias, asi como la coordinacion
entre las distintas bombas y valvulas del sistema.

Los elementos de avion y motor existentes permiten la realizaciéon de ensayos
estructurales. La otra aeronave disponible es un helicoptero que sirvié en el Ejército
de Tierra. Se trata de un modelo Bo-105, completamente equipado con sus
motores y los sistemas de mando intactos. Sobre este vehiculo se realizan practicas
relacionadas con la coordinaciéon de los movimientos del rotor, que son muy
complejos y que resulta facil de entender al poseer un demostrador como un
helicoptero real. También permite explicar los movimiento de balanceo de las palas
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en el rotor de cola para modificar el par resistente sobre el par motor para
mantener el equilibrio dinamico lateral del helicéptero. Al igual que lo que sucede
con el aviéon, aqui también se presentan todos los sistemas como el de navegacion,
el sistema de combustible, de control de movimientos mediante las varillas movidas
mediante hidraulica situada en partes estratégicas del aparato, etc. Para la correcta
realizacion de tareas en esta aeronave también se posee el manual de construccion.

Los manuales de despiece de las aeronaves conocidos como IPC se hallan al
alcance de los alumnos por medio de ordenadores que se encuentran en el propio
hangar. Ello hace posible que el alumno, antes de entrar en contacto con la
aeronave, conozca la hoja de ruta por la cual inspeccionara a la misma.

Algunos de los ordenadores poseen simulacion del instrumental de vuelo de las
aeronaves, permitiendo conocer su uso practico y como cada instrumento se
alimenta (corriente continua o alterna). Ademas, existe un simulador de vuelo
creado especificamente para la realizaciéon de vuelos reales, haciendo posible la
familiarizacién con las infraestructuras terrestres, asi como con las radiobalizas y
radioayudas, fundamentales para la comprension de los conceptos relacionados con
la radionavegacion. Esto también se verifica mediante el uso del Mirage F-1

Ademas, con las aeronaves se pueden realizar modelos de mantenimiento,
posibilitando la familiarizacion con las distintas tareas de mantenimiento de la
aeronave y el conocimiento de la coordinacién del trabajo con un equipo de
mecéanicos.

- Hangar 2

Laboratorio de Aeronavegacion

Este laboratorio consta de 10 puestos de trabajo que ofrecen una aproximacion
bastante realista a lo que se conoce como “Simulacién de Vuelo Completa”, es decir
un entorno de simulacién que no solo simula la propia aeronave, sino que también
simula el entorno de control de trafico y el de comunicaciones. Los tres entornos de
simulacion se encuentran completamente integrados, es decir, los vuelos virtuales
de cada simulador son visibles desde el entorno de control de trafico y ademas
poseen comunicaciones entre ellos. Por otra parte, el entorno de trabajo posible
acceder mediante conexiones de red a los simuladores para obtener datos de los
vuelos que puedan ser procesados informaticamente.

Cada puesto de trabajo consta de 2 computadores personales de altas prestaciones,
2 monitores de alta resoluciéon, yokes/joysticks para manejo del simulador y micros
y cascos. El software instalado incluye un simulador de vuelo, un programa para
control de tréafico, un servidor de trafico virtual, un servidor de comunicaciones,
programas para el procesamiento de datos de simuladores (Matlab) y autopilotos
en Simulink de desarrollo propio.

El laboratorio se completa con un equipo con una antena para recepcion de datos
de los transpondedores, software para redistribuir estos datos en el laboratorio, y
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software para implementar una pantalla de radar SSR educacional. El laboratorio
permite cubrir practicas relacionadas con:

Instrumentos de navegacion basicos.

Radionavegacion.

Navegacion basada en FMC (computador de vuelo) y programacion del
mismo.

Cartas aeronauticas.
Radar secundario (SSR) y técnicas de deteccion de riesgos de colision.
Control de tréafico (TWR, TACC, ACC).

N o o b

Disefio de autopilotos (basados en la interconexion TCP/IP de Simulink y el
simulador de vuelo).

8. Desarrollo de software de avidénica basado en modelos (MBD technology).

Laboratorios Edificio 8P departamento de maquinas y motores térmicos

- Elementos constructivos. En este edificio se hallan despieces de distintas
aeronaves. Aqui se comprueba como son estructuralmente las aeronaves en
su interior. También se poseen alas de aviones comerciales, alguna de las
cuales se encuentra seccionada permitiendo determinar su construcciéon
estructural y como se produce el sellado mediante una goma especial para
albergar el combustible que lleva la aeronave dentro del ala. Ademas, se
hallan valvulas y bombas de sistemas de acondicionamiento de aire y
sistemas de combustible de otros aviones, para que se puedan comparar en
construccion y disefio.

- Ala y estabilizador horizontal trasero Mirage F1

- Alas Bombardier CRJ-200

- Aerorreactores Snecma ATAR 9C (Mirage IIl) y GE J79
(Phantom F-4) seccionados

- Camaras de combustion ATAR 9 y Rolls Royce 211

- Compresor de 2 etapas seccionado

- Aerodinamica:
- 2 tuneles de viento abiertos (1,2 kW - 26 m/s -
250x250mm; 1,5 kW - 30 m/s - 220x220 mm)
- Tanel de viento cerrado (37 kW - 80 m/s - 440x440 mm)

En los tlineles de viento se desarrollan varias tareas destinadas al estudio de la
aeronavegabilidad eficiente y la aerodindmica. Algunos de los apartados que se
resaltan se enumeran a continuacion:

- Elementos constructivos (objetos y perfiles aerodinamicos) de distintas
formas de los cuales es posible determinar su sustentacidn y resistencia
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por medio del uso de una balanza a la cual quedan anclados y que
permite la medicion de las citadas fuerzas.

- Medidas de capa limite. Visualizacion del desprendimiento de la capa
limite sobre la superficie de un cilindro, que cuenta con tomas estaticas
distribuidas en un cuarto de circulo. Este sistema permite determinar la
transicion entre la capa limite laminar y la capa limite turbulenta.

- Medidas de campo de velocidades gracias a rastrillos compuestos por
tomas de Pitot.

- Estudio aerodinamico sobre las alteraciones geométricas de un fuselaje
determinado. A este efecto se introducen modelos de cuerpos esbeltos
en el tanel.

- Visualizacion de lineas de corriente a través de inyeccion de humo o
mediante laser con el sistema PIV, dando lugar a la utilizacién de
diversas técnicas de medida por parte del alumno. Ello se aplica, por
ejemplo, al estudio de la influencia de la posicion relativa de distintos
elementos en una aeronave (motores, estabilizadores, etc.).

- Estudios de transmision de calor mediante el uso de una placa plana
instrumentada a tal efecto. Existe una resistencia que calienta la
superficie de la placa, de modo que es posible estudiar la influencia de la
temperatura en el desarrollo del flujo alrededor de la misma.

- Ensayos de cascadas de alabes de compresor y turbina. Mediante el
tunel de viento se puede estudiar el flujo a lo largo de los canales de
alabes, que forman una etapa de compresor o turbina.

- Mesas de visualizacion de flujo laminar (900 x 600 mm)

- Se posee también dos mesas laminares que permiten la realizacion de
estudios de flujo laminar, permitiendo la visualizaciébn de lineas de
corriente a través de inyeccion de tinta.

Combustion:
Quemador de 100 kW

Banco de ensayos de mini-aerorreactores hasta 295N de empuje. En la
actualidad con el aerorreactor AMT-Netherlands Olympus.

Banco de ensayos de motores cohete de combustible sélido de distintos
tiempos de combustién: 2 segundos, 5 segundos y 10 segundos. En
dicho motor cohete se examina su empuje mediante analisis
termogréafico y un sistema de galgas extensiométricas.

Bancos de ensayos para motores de combustion interna con frenos
eléctricos

Transmision de calor: calderas de combustion.

Combustibles y lubricantes: espectrémetro FTIR, medidor de TBN/TAN,
viscosimetros.

Transferencia de masa y energia: grupos generadores eléctricos,
motobombas, bombas de calor.
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Fluidodinamica:

banco de flujo frio,

banco de flujo caliente para

turbomaquinas, y banco supersoénico (seccion de ensayo del banco).

Instrumentacion para diagnoésticos de flujos multifasicos y reactivos,

LIF,PIV,LDA, camaras de alta velocidad.

Aulas informaticas y laboratorios de la ETS Ingenieria del Disefo

numero de

AULA/LABORATORIO |ordenadores- | AFORO | INSTRUMENTACION
MESAS

S06 24-24 48

NO2 24-24 48

NO3 25-25 50

NO4 25-25 50

JAPON 43-43 102

BRUNO MUNARI 39-39 78

PARIS 30-30 96

ALEMANIA 36-36 96

N10 10-10 20

N12 29-29 58

N13 25-25 60
Fuente de alimentacién, generador
de sefial, osciloscopio y multimetro
en el puesto mas el material de las

BREST 30-30 90 practicas en armarios

MARCELA MIRO 34-34 76
Fuente de alimentacion, generador
de sefal, osciloscopio y multimetro
en el puesto mas el material de las

AITANA 31-33 99 practicas en armarios
Fuente de alimentacién, generador
de sefial, osciloscopio y multimetro
en el puesto mas el material de las

PENYAGOLOSA 30-33 83 practicas en armarios

R. ALONSO 14-17 42

S31 28-28 98

COVENTRY 28-28 104

SAN ONOFRE 28-28 102

HANGAR1 ordenad 24-42

HANGAR?2 Pract 14-14 Carro de herramientas, bancada
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La docencia de las competencias relacionadas con los vehiculos espaciales, ademas
de las ya resefiadas, el desarrollo de microsatélites se ha encomendado a los
grupos del Instituto de Telecomunicacion y Aplicaciones Multimedia (iTEAM), al Val
Space Consortium, laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base en
Valencia e integrados en el Campus de la Universidad Politécnica de Valencia. El
iTEAM ha promovido y desarrollado el pico-satellite POLYTECH.1, primer pico-
satélite hecho en Valencia. Este grupo también ha colaborado en el lanzamiento del
satélite OPTOS puesto en 6rbita el 21 de noviembre de 2013 y ha sido contratado
por la Agencia Espacial Europea (ESA) para un proyecto de tres afios y con 300.000
euros de presupuesto, con el fin de mejorar los sistemas de comunicacion
espaciales en sus satélites. El Val Space Consortium aldna todos los esfuerzos que
las entidades de la Comunidad Valenciana llevan a cabo en el sector Espacio.

Cuenta en sus instalaciones con:

a) Laboratorio ESA-VSC Alta Potencia RF con dos salas limpias de clase 10,000
(categoria ISO 7) que tienen una superficie total de 200 m2 utiles. Las instalaciones
albergan cinco camaras de vacio y varios sistemas de Ultima generacion para el
testeo de efectos de alta potencia en RF.

b) Laboratorio ESA-VSC Materiales Alta Potencia para Espacio. Cuenta con una sala
limpia de clase 100,000 -1SO 8- que dispone de una superficie total de 75 m2.

En cuanto a las competencias especificas relacionadas con las infraestructuras la
Universidad Politécnica de Valencia dispone de laboratorios especificos en
“Ingenieria de la Construccion”, en “Ingenieria Eléctrica” y en “Ingenieria
Cartografica y ademas tiene acuerdos con los aeropuertos de la Comunitat
Valenciana a los que se realizan distintas visitas, donde los alumnos tienen acceso a
comprobar in situ la disposicion de las infraestructuras aeronauticas:

Del lado aire: Pista, calles de rodaje, plataforma, radioayuda, instalaciones y
equipos de handling, etc.

Las instalaciones de la terminal (climatizaciéon, megafonia, sistemas de tratamiento
e inspeccion de equipajes, mostradores de facturacion, Sistema automatico de
transporte de equipajes (SATE), Sistema de transporte de viajeros, vertical y
horizontal, Sistema de facturacion y gestiéon de equipajes, normales y especiales,
Sistema de seguridad de viajeros, etc.).

Las instalaciones generales del aeropuerto: Central Eléctrica y Centros de
Transformacién, aparamenta de media tensién, reguladores de balizamiento,
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grupos electrogenos, Servicio de Extincion de Incendios, Canalizaciones para
conocer las galerias que interconectan los diferentes subsistemas del aeropuerto,
asi como los diferentes tipos de cableado eléctrico, MT, BT, comunicaciones,
Estacion Depuradora de Aguas residuales), ademas de tratar con los ingenieros al
cargo de las mismas aquellos aspectos de disefio y operacion diaria que no
aparecen en los libros de texto.

Para la planificacion, disefio y elaboracion de infraestructuras el Dpto de Ingenieria
Cartografica dispone de receptores GNSS de ultima generacion (Trimble, Topcon y
Leica), Estaciones totales y robotizadas, Laser Scanner Scanstation, Georradar gpr
gssi 3000 y software de elaboracién, procesado, tratamiento y analisis de los datos
(CAD/SIG/ENVI).

Por otra parte, mas en general se dispone para la imparticion del Master de
Ingenieria Aeronautica en el departamento de Ingenieria Mecéanica y Materiales de
los siguientes medios:

Laboratorios de ensayos para caracterizacion de materiales estructurales, dotados
con maquinas universales de ensayos electromecanicas de 1, 5, 50 kN y maquinas
universales servohidraulicas para ensayos de fractura fatiga de +/-100kN y +/-250
kN. Equipos para ensayos de fluencia y relajacion de tensiones para caracterizacion
de materiales a alta temperatura.

Laboratorio de ensayos de vibraciones, equipado con excitadores electrodinamicos,
plataforma de ensayos, acelerdmetros, transductores de fuerza y sistemas de
adquisicion de sefial para analisis modal experimental.

Laboratorio de fabricacion de materiales compuestos: Equipamiento para
fabricacion de piezas por LCM: Moldeo por RTM, infusion, VARI, etc. Equipo de
mediciéon de permeabilidad. Software de simulacién: PAMRTM, Nastran, Tecplot,
etc., que permite el disefio y fabricacion de piezas de composite, tanto para los
procesos de molde rigido como flexible, prevision del curado de piezas,
transferencia de calor y estimaciéon de poros. Horno para procesado de prepregs.

Equipo de corte por laser. Maquinas CNC para la fabricacion de modelos y moldes.
Fresadora CNC usada para el mecanizado de grandes piezas de interés aeronautico
y fabricacién directa de moldes sobre materiales especiales para aplicaciones de
altas prestaciones.

De igual forma, en el departamento de Mecanica de los Medios Continuos y Teoria
de Estructuras se dispone de los siguientes medios para la adquisicion de
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competencias especificas en andlisis estructural de vehiculos aeroespaciales
mediante ensayos (estaticos y dinamicos) y simulacion numérica por ordenador:

Laboratorio ensayos mecanicos: Maquina de ensayos estatica y dinamica. Maquina
de ensayos estatica. Maquina de ensayos estatica y dinamica. Maquina
multiensayos estatica. Portico para ensayos estaticos. Pdértico para ensayos
dinamicos. Maquina de ensayos de hormigon. Ensayos de impacto (Péndulo
charpy).

Laboratorio extensometria: Se dispone de un conjunto de bancos de ensayo para el
analisis estructural de elementos con diferentes materiales (aluminio, materiales
compuestos, acero). Los diferentes montajes pueden realizarse con elementos
estructurales con las siguientes caracteristicas:

a) Secciones simples como pletinas rectangulares y secciones tubulares
abiertas/cerradas.

b) Secciones en cajon de ancho variable (simulando secciones de alerones y
alas).

c) Secciones circulares reforzadas (simulando secciones aeronauticas de
fuselajes), abiertas y/o cerradas.

d) Largueros habituales usados en industria aeronautica: secciones en “Z”, “ Q"
o “L”.

Los ensayos se realizan mediante diferentes configuraciones estructurales.

Laboratorio soldadura: Equipo de soladura por arco eléctrico. Equipo de oxicorte.
Horno de mufla para materiales compuestos.

Laboratorios simulacién numérica: Con el objetivo de que los alumnos dispongan de
las dltimas innovaciones en herramientas informaticas para la simulacién
estructural de vehiculos aeroespaciales, la ETSID/UPV y el Departamento de
Mecanica de los Medios Continuos y T.E disponen de licencias y aulas informaticas
donde se encuentran instalados los siguientes programas de uso extendido en el
ambito del analisis estructural:

PATRAN/NASTRAN.-  Simulacién mediante elementos finitos de estructuras
aeronauticas: Moédulo de analisis estatico; Modulo de analisis dinamico, vibraciones;
Moédulo de analisis no-lineal/grandes deformaciones; Moddulo de analisis
aeroelastico; Andlisis de estructuras de materiales compuestos; Optimizacion
estructural.
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ANSYS.- Simulacion mediante elementos finitos de estructuras y dinamica
computacional en fluidos: Moédulo estatico/dinamico; Moédulo analisis no-lineal;
Modulo termoelastico y transferencia de calor.

SOLIDWORKS.- Simulacion gréafica de elementos mecéanicos: Importacion y
exportacion de modelos 3D; Obtencién de planos constructivos y detalles graficos.
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8.1.1 Justificaciéon de los indicadores propuestos

Se proponen los siguientes indicadores para valorar los resultados de la nueva
titulacion:

e Tasa de graduacion: porcentaje de estudiantes que finalizan la ensefianza en el
tiempo previsto en el plan de estudios 0 en un afio académico mas en relacién a su
cohorte de entrada

e Tasa de abandono: relacién porcentual entre el nimero total de estudiantes de
una cohorte de nuevo ingreso que debieron obtener el titulo el afio académico
anterior y que no se han matriculado ni en ese afio académico ni en el anterior.

- Tasa de eficiencia: relacidon porcentual entre el nimero total de créditos del plan
de estudios a los que debieron haberse matriculado a lo largo de sus estudios el
conjunto de graduados de un determinado afio académico y el nimero total de
créditos en los que realmente han tenido que matricularse.

De acuerdo con el plan estratégico de la UPV y a la vista de los valores de las tasas
indicadas durante los dltimos afos, se prevé que los valores de ellas seran los
indicados.
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