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IMPRESO SOLICITUD PARA VERIFICACIÓN DE TÍTULOS OFICIALES

1. DATOS DE LA UNIVERSIDAD, CENTRO Y TÍTULO QUE PRESENTA LA SOLICITUD

De conformidad con el Real Decreto 1393/2007, por el que se establece la ordenación de las Enseñanzas Universitarias Oficiales

UNIVERSIDAD SOLICITANTE CENTRO CÓDIGO
CENTRO

Universitat Politècnica de València Escuela Técnica Superior de Ingeniería del
Diseño

46014421

NIVEL DENOMINACIÓN CORTA

Máster Ingeniería Aeronáutica

DENOMINACIÓN ESPECÍFICA

Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por la Universitat Politècnica de València

RAMA DE CONOCIMIENTO CONJUNTO

Ingeniería y Arquitectura No

HABILITA PARA EL EJERCICIO DE PROFESIONES
REGULADAS

NORMA HABILITACIÓN

Sí Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, BOE de 18 febrero de
2009

SOLICITANTE

NOMBRE Y APELLIDOS CARGO

José Luis Martínez de Juan Director del Área de Estudios y Ordenación de Títulos

Tipo Documento Número Documento

NIF 19850092B

REPRESENTANTE LEGAL

NOMBRE Y APELLIDOS CARGO

Francisco José Mora Mas Rector

Tipo Documento Número Documento

NIF 21999302D

RESPONSABLE DEL TÍTULO

NOMBRE Y APELLIDOS CARGO

Enrique Ballester Sarrias Director de la ETSI del Diseño

Tipo Documento Número Documento

NIF 22511287Z

2. DIRECCIÓN A EFECTOS DE NOTIFICACIÓN
A los efectos de la práctica de la NOTIFICACIÓN de todos los procedimientos relativos a la presente solicitud, las comunicaciones se dirigirán a la dirección que figure

en el presente apartado.

DOMICILIO CÓDIGO POSTAL MUNICIPIO TELÉFONO

Camino de vera s/n 46022 Valencia 963877101

E-MAIL PROVINCIA FAX

veca@upv.es Valencia 963877969
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3. PROTECCIÓN DE DATOS PERSONALES

De acuerdo con lo previsto en la Ley Orgánica 5/1999 de 13 de diciembre, de Protección de Datos de Carácter Personal, se informa que los datos solicitados en este

impreso son necesarios para la tramitación de la solicitud y podrán ser objeto de tratamiento automatizado. La responsabilidad del fichero automatizado corresponde

al Consejo de Universidades. Los solicitantes, como cedentes de los datos podrán ejercer ante el Consejo de Universidades los derechos de información, acceso,

rectificación y cancelación a los que se refiere el Título III de la citada Ley 5-1999, sin perjuicio de lo dispuesto en otra normativa que ampare los derechos como

cedentes de los datos de carácter personal.

El solicitante declara conocer los términos de la convocatoria y se compromete a cumplir los requisitos de la misma, consintiendo expresamente la notificación por

medios telemáticos a los efectos de lo dispuesto en el artículo 59 de la 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Jurídico de las Administraciones Públicas y del

Procedimiento Administrativo Común, en su versión dada por la Ley 4/1999 de 13 de enero.

En: Valencia, AM 29 de julio de 2013

Firma: Representante legal de la Universidad
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1. DESCRIPCIÓN DEL TÍTULO
1.1. DATOS BÁSICOS
NIVEL DENOMINACIÓN ESPECIFICA CONJUNTO CONVENIO CONV.

ADJUNTO

Máster Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por
la Universitat Politècnica de València

No Ver Apartado 1:

Anexo 1.

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

RAMA ISCED 1 ISCED 2

Ingeniería y Arquitectura Ingeniería y profesiones
afines

HABILITA PARA PROFESIÓN REGULADA: Ingeniero Aeronáutico

RESOLUCIÓN Resolución de 15 de enero de 2009, BOE de 29 de enero de 2009

NORMA Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, BOE de 18 febrero de 2009

AGENCIA EVALUADORA

Agencia Nacional de Evaluación de la Calidad y Acreditación

UNIVERSIDAD SOLICITANTE

Universitat Politècnica de València

LISTADO DE UNIVERSIDADES

CÓDIGO UNIVERSIDAD

027 Universitat Politècnica de València

LISTADO DE UNIVERSIDADES EXTRANJERAS

CÓDIGO UNIVERSIDAD

No existen datos

LISTADO DE INSTITUCIONES PARTICIPANTES

No existen datos

1.2. DISTRIBUCIÓN DE CRÉDITOS EN EL TÍTULO
CRÉDITOS TOTALES CRÉDITOS DE COMPLEMENTOS

FORMATIVOS
CRÉDITOS EN PRÁCTICAS EXTERNAS

120 0

CRÉDITOS OPTATIVOS CRÉDITOS OBLIGATORIOS CRÉDITOS TRABAJO FIN GRADO/
MÁSTER

13,5 93 13,5

LISTADO DE ESPECIALIDADES

ESPECIALIDAD CRÉDITOS OPTATIVOS

No existen datos

1.3. Universitat Politècnica de València
1.3.1. CENTROS EN LOS QUE SE IMPARTE

LISTADO DE CENTROS

CÓDIGO CENTRO

46014421 Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño

1.3.2. Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño
1.3.2.1. Datos asociados al centro
TIPOS DE ENSEÑANZA QUE SE IMPARTEN EN EL CENTRO

PRESENCIAL SEMIPRESENCIAL VIRTUAL

Sí No No

PLAZAS DE NUEVO INGRESO OFERTADAS
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PRIMER AÑO IMPLANTACIÓN SEGUNDO AÑO IMPLANTACIÓN

100 110

TIEMPO COMPLETO

ECTS MATRÍCULA MÍNIMA ECTS MATRÍCULA MÁXIMA

PRIMER AÑO 41.0 60.0

RESTO DE AÑOS 41.0 60.0

TIEMPO PARCIAL

ECTS MATRÍCULA MÍNIMA ECTS MATRÍCULA MÁXIMA

PRIMER AÑO 20.0 40.0

RESTO DE AÑOS 20.0 40.0

NORMAS DE PERMANENCIA

http://www.upv.es/entidades/AEOT/menu_urlv.html?/entidades/AEOT/infoweb/aeot/info/U0557899.pdf

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No
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2. JUSTIFICACIÓN, ADECUACIÓN DE LA PROPUESTA Y PROCEDIMIENTOS
Ver Apartado 2: Anexo 1.

3. COMPETENCIAS
3.1 COMPETENCIAS BÁSICAS Y GENERALES

BÁSICAS

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones ¿y los conocimientos y razones últimas que las sustentan¿ a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

GENERALES

DC11 - - Planificación y gestión de tiempo.

DC9 - - Conocimiento de problemas contemporáneos.

G1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, así como su mantenimiento, conservación y explotación.

G3 - Capacidad para la dirección general y la dirección técnica de proyectos de investigación, desarrollo e innovación, en empresas
y centros tecnológicos aeronáuticos y espaciales.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.

G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegación aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

3.2 COMPETENCIAS TRANSVERSALES

No existen datos

3.3 COMPETENCIAS ESPECÍFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales.

E10 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Aeronaves y los Vehículos Espaciales.

E11 - Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia más adecuada para un vehículo aeroespacial, incluyendo
las plantas de potencia aeroderivadas.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentales y
Numéricas utilizadas en la Mecánica de Fluidos.

E13 - Comprensión y dominio de los fenómenos asociados a la Combustión y a la Transferencia de Calor y Masa.

E14 - Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Interna. Aplicación de las mismas, junto con otras disciplinas, a la
resolución de problemas complejos de Aeroelasticidad de Sistemas Propulsivos.
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E15 - Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricación utilizados en los Sistemas de Propulsión.

E16 - Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y Turbomáquinas.

E17 - Capacidad para acometer el Diseño Mecánico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, así como del sistema
propulsivo en su conjunto.

E18 - Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos de Sistemas Propulsivos, y para llevar a cabo el proceso completo de
Certificación de los mismos.

E19 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Plantas Propulsivas de Vehículos Aeroespaciales.

E2 - Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en la Mecánica de Fluidos Computacional
y en los fenómenos de Turbulencia.

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegación y de gestión del tránsito aéreo, y para diseñar el espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres aeronáuticas.

E21 - Conocimiento adecuado de la Aviónica y el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulación y Control utilizadas en la
navegación aérea.

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagación de Ondas y de la problemática de los Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas a la Navegación Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologías de la Información y las Comunicaciones Aeronáuticas.

E25 - Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables a la navegación y circulación áreas y capacidad para certificar
los Sistemas de Navegación Aérea.

E26 - Aptitud para realizar los Planes Directores de aeropuertos y los proyectos y la dirección de construcción de las
infraestructuras, edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

E27 - Capacidad para la Planificación, Diseño, Construcción y Gestión de Aeropuertos, y capacidad para el proyecto de sus
Instalaciones Eléctricas.

E28 - Conocimiento adecuado de la Explotación del Transporte Aéreo.

E29 - Comprensión y dominio de la Organización Aeronáutica nacional e internacional y del funcionamiento de los distintos modos
del sistema mundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E3 - Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Externa en los distintos regímenes de vuelo, y aplicación de las
mismas a la Aerodinámica Numérica y Experimental.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografía, Geodesia, Topografía y Geotecnia, aplicadas al diseño del aeropuerto
y sus infraestructuras.

E31 - Capacidad para llevar a cabo la Certificación de Aeropuertos.

E32 - Realización, presentación y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un ejercicio original
realizado individualmente ante un tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingeniería Aeronáutica de naturaleza
profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en las enseñanzas.

E4 - Aplicación de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas a la resolución de problemas complejos de Aeroelasticidad.

E5 - Comprensión y dominio de la Mecánica del Vuelo Atmosférico (Actuaciones y Estabilidad y Control Estáticos y Dinámicos),
y de la Mecánica Orbital y Dinámica de Actitud.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metálicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.

E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.

E8 - Conocimientos y capacidades para el Análisis y el Diseño Estructural de las Aeronaves y los Vehículos Espaciales, incluyendo
la aplicación de programas de cálculo y diseño avanzado de estructuras.

E9 - Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos en Tierra y en Vuelo de los Vehículos Aeroespaciales, y para llevar a
cabo el proceso completo de Certificación de los mismos.

4. ACCESO Y ADMISIÓN DE ESTUDIANTES
4.1 SISTEMAS DE INFORMACIÓN PREVIO

Ver Apartado 4: Anexo 1.

4.2 REQUISITOS DE ACCESO Y CRITERIOS DE ADMISIÓN

1.- ACCESO
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Las condiciones de acceso al Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por la Universidad Politécnica de Valencia, son las que se establecen en
el artículo 16 del RD 1393/2007 de 29 de octubre, en su redacción modificada por el RD 861/2010, y las que se señalan en la Orden CIN/312/2009,
por la que se establecen los requisitos para la verificación de los títulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de la profesión de Ingenie-
ro Aeronáutico.

2.- ADMISIÓN

El artículo 17 del Real Decreto 1393/2007, modificado por el Real Decreto 861/2010, regula la admisión a las enseñanzas de máster y establece que
los estudiantes podrán ser admitidos conforme a los requisitos específicos y criterios de valoración que establezca la Universidad.

Los requisitos y criterios de valoración deberán asegurar la igualdad de oportunidades de acceso a la enseñanza para estudiantes que cumplan las
condiciones de acceso descritas en el apartado anterior. Deberán ser transparentes, objetivos y deberán permitir seleccionar, de entre los estudiantes
que lo soliciten, a los más cualificados sobre la base del expediente y los méritos acreditados y en condiciones de comparabilidad de dichos expedien-
tes y méritos.

De acuerdo con la Normativa de Régimen Académico y Evaluación del Alumnado de la UPV, aprobada en Consejo de Gobierno de 28 de enero de
2010, corresponde a las Comisiones Académicas de Título la ¿Propuesta, a las comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las condiciones de
admisión y reconocimiento de créditos¿.

Cuando existan más candidatos que plazas ofertadas, corresponde a las Comisiones Académicas de Título proceder a la valoración de los méritos de
los candidatos y a su priorización de acuerdo con los requisitos específicos y los criterios de valoración que se incluyen a continuación, aprobados en
Comisión Académica del Consejo de Gobierno, en sesión celebrada el 16 de octubre de 2013.

Corresponde a la Comisión Académica del Consejo de Gobierno la interpretación y, en su caso, la aprobación de cuantas regulaciones deban estable-
cerse en relación con el procedimiento de admisión, para asegurar los principios de igualdad y equidad de admisión.

La estructura responsable del máster (ERT) hará públicos los requisitos específicos de admisión y los criterios de valoración de méritos y de selección
de candidatos especificados a continuación, antes del inicio del periodo general de preinscripción, a través de los medios que considere adecuados.
En cualquier caso, estos medios tendrán que incluir siempre la publicación de esta información en el sitio web institucional de la UPV. Asimismo, la
ERT resolverá las solicitudes de admisión de acuerdo con los criterios mencionados y publicará el listado de estudiantes admitidos, así como el listado
de solicitantes que quedan en lista de espera, ordenados de acuerdo con el resultado de aplicar los criterios de valoración de méritos y selección que
se indican más adelante.

2.1.- Requisitos específicos de admisión

El Grado en Ingeniería Aeroespacial por la UPV es el título universitario oficial que se ha usado como referente para el diseño del plan de estudios
del Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por la UPV. Por consiguiente, este se considera como el Grado de referencia y sus graduados, de
acuerdo con los criterios de valoración de méritos establecidos en el siguiente apartado, serán admitidos, en su caso, sin complementos formativos al
citado Máster.

Asimismo, de acuerdo con los criterios de valoración de méritos establecidos en el siguiente apartado, serán admitidos, en su caso, sin complementos
formativos los graduados en títulos equivalentes a los indicados en el párrafo anterior provenientes de cualquier universidad española.

Para el resto de solicitantes que cumplan los requisitos de acceso, la ERT establecerá los complementos formativos que deberán completar que, en
cualquier caso, se considerarán prerrequisitos para la admisión.

Los titulados en Ingeniería Técnica de la anterior regulación deberán obtener, por la vía del itinerario establecido para la adaptación, el Grado que co-
rresponda.

Además de lo anterior, se considerará requisito preferente para la admisión la acreditación del nivel B2 en alguna lengua extranjera y la nota de acce-
so a la universidad, en los términos que regule la UPV.

2.2.- Criterios de valoración de méritos y selección

Las solicitudes de admisión al Máster en Ingeniería Aeronáutica que cumplan las condiciones de acceso y los requisitos específicos de admisión seña-
lados apartados anteriores, serán evaluadas por la Comisión Académica del Máster de conformidad con los criterios de valoración de méritos y selec-
ción que se describen seguidamente.

a) Expediente

La valoración del expediente se expresará en una puntuación en escala de 0 a 10 y se obtendrá de la calificación media del expediente del Grado con
el que el solicitante accede al Máster, de conformidad con lo indicado en el artículo 5.3 del Real Decreto 1125/2003, por el que se establece el sistema
europeo de créditos y el sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de carácter oficial y validez en todo el territorio nacional. A efectos
de la obtención de la calificación media citada, no se contabilizan los créditos reconocidos sin calificación.

En caso de expedientes calificados en escalas diferentes a las indicadas en el RD 1125/2003, la Comisión Académica del Consejo de Gobierno, esta-
blecerá las correspondientes equivalencias.

Para hacer comparables las calificaciones de diferentes Universidades, Centros, Grados y promociones, la calificación media de cada expediente se
normalizará de acuerdo a las condiciones que regule la UPV.

b) Correspondencia de las competencias de la titulación de acceso con las del Grado de Referencia
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Se valorará la adecuación de los contenidos del currículum académico del Grado con el que el solicitante accede al Máster a las competencias adquiri-
das en el Grado de Referencia. Esta valoración será realizada por la Comisión Académica del Máster y aprobada por la Comisión Académica del Con-
sejo de Gobierno.

La valoración se expresará en una puntuación en escala de 0 a 10.

c) CV: Currículum Vitae

Se valorará el currículum vitae del solicitante, especialmente en aquellos aspectos que tengan que ver con la experiencia laboral en el ámbito del Más-
ter, la formación continua y el conocimiento de idiomas extranjeros. Los criterios de valoración serán propuestos por la Comisión Académica del Más-
ter y aprobados por la Comisión Académica del Consejo de Gobierno. La valoración se expresará con una puntuación en escala de 0 a 10.

Se recomienda considerar en la valoración final los tres criterios reseñados. No obstante, la valoración del CV puede ser subjetiva, o aumentar la com-
plejidad del sistema de admisión en situaciones donde los plazos disponibles serán sin duda muy ajustados. Por ello los pesos relativos a cada criterio
serán fijados por el centro responsable del máster (ERT) siempre dentro de las siguientes horquillas:

a) Expediente académico: 40-60%

b) Correspondencia de las competencias de la titulación de acceso con las del Grado de referencia: 40-60%

c) Currículum vitae: 0-10%

Todas las solicitudes recibidas serán ordenadas de acuerdo con la puntuación ponderada obtenida y teniendo en cuenta el criterio de preferencia in-
dicado en el apartado de requisitos específicos en relación con las notas de acceso a la universidad y la acreditación del nivel B2 en lengua extranje-
ra. Serán admitidos tantos solicitantes como plazas se oferten, por estricto orden de prelación. En caso de que se produzcan renuncias, y siempre que
existan solicitudes en lista de espera, se cubrirán las vacantes hasta completar la oferta de plazas o hasta agotar la lista de espera, siguiendo el orden
de prelación anteriormente establecido.

Admisión para el caso de estudiantes discapacitados.

En el caso de estudiantes con necesidades educativas específicas derivadas de la discapacidad, se establecerán los servicios de apoyo y asesora-
miento adecuados para evaluar las necesidades de adaptaciones curriculares, itinerario o estudios alternativos a través del apoyo de la fundación CE-
DAT de la UPV.

La fundación CEDAT de la UPV ofrece información y asesoramiento a los miembros de la comunidad universitaria con discapacidad, así como acom-
pañamiento y apoyo en el aula. Presta ayudas técnicas para el estudio a aquellos alumnos que, por sus necesidades educativas especiales, si así lo
requieren. Promueve y gestiona acciones de formación y empleo para este colectivo dentro y fuera de los campus de la UPV, y presta diferentes servi-
cios desde su Centro Especial de Empleo. Asimismo, realiza proyectos de eliminación de barreras arquitectónicas y urbanísticas, Planes Integrales de
Accesibilidad, auditorías en materia de accesibilidad, revisión de proyectos y asesoramiento y diseño de modelos ideales.

4.3 APOYO A ESTUDIANTES

La Universidad Politécnica de Valencia cuenta con un sistema de orientación integrado en el Instituto de Ciencias de la Educación (ICE) dirigido a to-
dos los alumnos de la Universidad. Este sistema de orientación se lleva a cabo por psicopedagogos y contempla distintas acciones:

-Gabinete de Orientación Psicopedagogo Universitario (GOPU)

Es un servicio especializado y confidencial que presta atención y asesoramiento personalizado a todos los alumnos que lo soliciten. Entre los temas
que se pueden abordar desde una vertiente pedagógica serían: la mejora de las técnicas de trabajo intelectual, la metodología de estudio universita-
rio, la preparación de los exámenes, así como, la mejora del rendimiento académico. Por otro lado, desde una vertiente personal se pueden trabajar el
control de la ansiedad y el manejo del estrés, superar los problemas de relación, mejorar la autoestima, en definitiva, ayudar a que el alumno se sienta
bien.

-Recursos de apoyo

El ICE cuenta con una biblioteca específica con préstamo abierto a la comunidad universitaria en la que existe la posibilidad de consultar un fondo de
documentación formado por libros, revistas y audiovisuales relacionados con temas psicológicos y pedagógicos.

-Formación permanente

Los alumnos de la UPV tienen la posibilidad de participar en talleres específicos para adquirir determinadas competencias demandadas en el marco
del Espacio Europeo de Educación Superior y que contemplarían su formación académica.

Entre las competencias que se trabajan están la toma de decisiones, la resolución de problemas, habilidades de gestión de la información, habilidades
sociales, trabajo en equipo, liderazgo, aprendizaje autónomo, entre otros.

Estos talleres se presentan en dos convocatorias correspondientes al título. Son actividades gratuitas para los alumnos y las puede convalidar por cré-
ditos de libre elección a su correspondiente título.

-Formación a demanda
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La formación a demanda es una vía formativa que disponen los centros para solicitar actividades sobre temáticas específicas a completar la formación
de sus alumnos.

4.4 SISTEMA DE TRANSFERENCIA Y RECONOCIMIENTO DE CRÉDITOS

Reconocimiento de Créditos Cursados en Enseñanzas Superiores Oficiales no Universitarias

MÍNIMO MÁXIMO

0 0

Reconocimiento de Créditos Cursados en Títulos Propios

MÍNIMO MÁXIMO

0 0

Adjuntar Título Propio
Ver Apartado 4: Anexo 2.

Reconocimiento de Créditos Cursados por Acreditación de Experiencia Laboral y Profesional

MÍNIMO MÁXIMO

0 16

Normativa para Reconocimiento y Transferencia de créditos

Aprobada en Consejo de Gobierno de 8 de marzo de 2011

Normativa para el Reconocimiento y Transferencia de Créditos en Títulos Oficiales de Grado y Máster de la Universi-
dad Politécnica de Valencia

1. INTRODUCCIÓN

El Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, ha modificado parcialmente el contenido de diversos artículos del Real De-
creto 1393/2007 de 29 de octubre por el que se establece la ordenación de las enseñanzas universitarias oficiales.

Entre otras modificaciones introducidas por el citado Real Decreto, se encuentran las que afectan al reconocimiento
de créditos en estudios universitarios cuyo contenido se recoge en la nueva redacción de los artículos 6 y 13.

Atendiendo a lo establecido en los citados artículos resulta necesario adecuar a la nueva regulación, las actuales
normativas de reconocimiento de créditos en estudios de Grado y de Máster en la UPV, aprobadas en Consejo de
Gobierno de fecha 18 de diciembre de 2008 y Comisión Académica de fecha 15 de junio de 2010 respectivamente.

2. LA ORDENACIÓN DE ENSEÑANZAS UNIVERSITARIAS EN ESPAÑA

El Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre de 2007, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, por el
que se que establece la estructura de las enseñanzas universitarias oficiales españolas (Grado, Máster y Doctora-
do), define los criterios a seguir en lo que a transferencia y reconocimiento de créditos se refiere.

Los criterios generales se establecen en el artículo 6 ¿Reconocimiento y Transferencia de créditos¿ del citado R.D.,
en los siguientes términos:

1. Con objeto de hacer efectiva la movilidad de estudiantes, tanto dentro del territorio nacional como fuera de él, las
universidades elaborarán y harán pública su normativa sobre el sistema de reconocimiento y transferencia de crédi-
tos, con sujeción a los criterios generales que sobre el particular se establecen en este real decreto.

2. A los efectos previstos en este real decreto, se entiende por reconocimiento la aceptación por una universidad de
los créditos que, habiendo sido obtenidos en unas enseñanzas oficiales, en la misma u otra universidad, son compu-
tados en otras distintas a efectos de la obtención de un título oficial. Asimismo, podrán ser objeto de reconocimiento
los créditos cursados en otras enseñanzas superiores oficiales o en enseñanzas universitarias conducentes a la ob-
tención de otros títulos, a los que se refiere el artículo 34.1 de la Ley Orgánica 6/2001, de Universidades.

cs
v:

 1
25

70
55

05
13

96
20

45
20

05
47

8



Identificador : 4314521

10 / 48

La experiencia laboral y profesional acreditada podrá ser también reconocida en forma de créditos que computarán
a efectos de la obtención de un título oficial, siempre que dicha experiencia esté relacionada con las competencias
inherentes a dicho título.

En todo caso, no podrán ser objeto de reconocimiento los créditos correspondientes a los trabajos de fin de grado y
máster.

3. El número de créditos que sean objeto de reconocimiento a partir de experiencia profesional o laboral y de en-
señanzas universitarias no oficiales no podrá ser superior, en su conjunto, al 15 por ciento del total de créditos que
constituyan el plan de estudios .El reconocimiento de estos créditos no incorporará calificación de los mismos, por lo
que no computarán a efectos de baremación del expediente.

4. No obstante lo anterior, los créditos procedentes de títulos propios podrán, excepcionalmente, ser objeto de reco-
nocimiento en un porcentaje superior al señalado en el párrafo anterior o, en su caso, ser objeto de reconocimientos
en su totalidad siempre que el correspondiente título propio haya sido extinguido y sustituido por un título oficial.

A tal efecto, en la memoria de verificación del nuevo plan de estudios propuesto y presentado a verificación se ha-
rá constar tal circunstancia y se deberá acompañar a la misma, además de los dispuesto en el Anexo I de este real
decreto, el diseño curricular relativo al título propio, en el que conste: número de créditos, planificación de las ense-
ñanzas, objetivos, competencias, criterios de evaluación, criterios de calificación y obtención de la nota media del ex-
pediente, proyecto final de Grado o de Máster, etc., a fin de que la ANECA o el órgano de evaluación que la Ley de
las Comunidades Autónomas determinen, compruebe que el título que se presenta a verificación guarda la suficien-
te identidad con el título propio anterior y se pronuncie en relación con el reconocimiento de créditos propuesto por la
universidad.

5. En todo caso, las universidades deberán incluir y justificar en la memoria de los planes de estudios que presenten
a verificación los criterios de reconocimiento de créditos a que se refiere este artículo.

6. La transferencia de créditos implica que, en los documentos académicos oficiales acreditativos de las enseñanzas
seguidas por cada estudiante, se incluirán la totalidad de los créditos obtenidos en enseñanzas oficiales cursadas
con anterioridad, en la misma u otra universidad, que no hayan conducido a la obtención de un título oficial.

7. Todos los créditos obtenidos por el estudiante en enseñanzas oficiales cursados en cualquier universidad, los
transferidos, los reconocidos y los superados para la obtención del correspondiente título, serán incluidos en su ex-
pediente académico y reflejados en el Suplemento Europeo al Título, regulado en el real decreto 1044/2003 de 1 de
agosto, por el que se establece el procedimiento para la expedición por las universidades del Suplemento Europeo
al Título.

Por otra parte, el artículo 13 ¿Reconocimiento de créditos en las enseñanzas de Grado¿ del citado R.D., establece
las reglas básicas por las cuales las universidades han de llevar a cabo el reconocimiento de créditos en las titulacio-
nes de Grado, indicando que, además de lo ya señalado en el artículo 6, se tendrá en cuenta lo siguiente:

a) Siempre que el título al que se pretenda acceder pertenezca a la misma rama de conocimiento, serán objeto de
reconocimiento al menos 36 créditos correspondientes a materias de formación básica de dicha rama.

b) Serán también objeto de reconocimiento los créditos obtenidos en aquellas otras materias de formación básica
pertenecientes a la rama de conocimiento del título al que se pretende acceder.

c) El resto de los créditos podrán ser reconocidos por la Universidad teniendo en cuenta la adecuación entre las
competencias y conocimientos adquiridos, bien en otras materias o enseñanzas cursadas por el estudiante o bien
asociadas a una previa experiencia profesional y los previstos en el plan de estudios o que tengan carácter transver-
sal.¿

3. OBJETO DE ESTA NORMATIVA

El presente documento tiene por objeto establecer la normativa de reconocimiento y

transferencia de créditos aplicable en la Universidad Politécnica de Valencia, para los estudios de Grado y Máster
Universitario, atendiendo a los criterios y normas básicas fijados en los artículos 6 y 13 del Real Decreto 1393/2007
de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio.

4. # CRITERIOS GENERALES PARA EL RECONOCIMIENTO DE CRÉDITOS

El efectivo reconocimiento de créditos en cualquier titulación oficial requerirá que el solicitante haya sido admitido y
formalice la correspondiente matrícula.
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4.1. Créditos obtenidos en enseñanzas universitarias oficiales

En el caso de enseñanzas universitarias oficiales, podrán ser reconocidos los créditos superados en origen en cual-
quier materia/asignatura teniendo en cuenta:

a) La adecuación entre las competencias y conocimientos asociados a las materias/asignaturas superadas por el es-
tudiante y los previstos en el plan de estudios de la titulación de destino o bien que tengan carácter transversal.

b) La adecuación señalada deberá valorar igualmente los contenidos y créditos asociados a las materias/asignaturas
previamente superadas y su equivalencia con los de las materias o asignaturas que las desarrollen, para las cuales
se solicita reconocimiento de créditos.

c) A los efectos indicados en el apartado anterior la equivalencia mínima que debe darse para poder llevar a cabo el
reconocimiento de créditos correspondientes será de un 75 por 100.

4.2. Créditos obtenidos en enseñanzas universitarias no oficiales

En el caso de enseñanzas universitarias no oficiales conducentes a la obtención de títulos a los que se refiere el
artículo 34.1 de la Ley Orgánica 6/2001, de 21 de diciembre, de Universidades, modificada por la Ley Orgánica
4/2007, de 12 de abril, podrán ser reconocidos los créditos superados en origen en cualquier materia en los mismos
términos que los indicados en el apartado 4.1 y con las limitaciones indicadas en el apartado 4.3.

4.3. Limitaciones al reconocimiento por enseñanzas universitarias no oficiales o por experiencia laboral y profesional
acreditada

En el caso de los créditos reconocidos por haber cursado enseñanzas universitarias no oficiales, o los reconocidos a
partir de la experiencia profesional o laboral acreditada, el número de créditos reconocidos en conjunto, no podrá ser
superior al 15 por ciento del total de créditos que constituyan el plan de estudios. El reconocimiento de estos créditos
no incorporará calificación de los mismos por lo que no computarán a efectos de baremación del expediente.

No obstante lo anterior, los créditos procedentes de títulos propios podrán, excepcionalmente, ser objeto de recono-
cimiento en un porcentaje superior al señalado en el párrafo anterior o, en su caso, ser objeto de reconocimientos en
su totalidad siempre que el correspondiente título propio haya sido extinguido por un título oficial.

La excepcionalidad señalada en el párrafo anterior, podrá ser aceptada por la Comisión Académica de la UPV
siempre que los créditos aportados para su reconocimiento correspondan a un título propio de la UPV, y se den
las circunstancias requeridas para ello en el artículo 6.4 del Real Decreto 1393/2007 modificado por Real Decreto
861/2010 de 2 de julio.

4.4. Trabajo Fin de Grado y de Máster

De conformidad con lo que establece el artículo 6.2 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el
Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, no podrán ser objeto de reconocimiento los créditos correspondientes a los tra-
bajos de fin de Grado y de Máster.

4.5. Número mínimo de créditos a cursar

La obtención de un título de Grado o Máster Universitario por la UPV requerirá la superación en dicho título de un
número mínimo de créditos, excluido el Trabajo Fin de Grado o de Máster, igual al mayor de 30 ECTS o el 25% de la
totalidad de los créditos de la titulación.

Se exceptúan del cumplimiento del requisito señalado en el párrafo anterior, a los estudiantes adaptados de las titu-
laciones que se extinguen por el correspondiente título de grado que se pretende obtener, así como a los titulados
que realicen el curso de adaptación específico al nuevo grado.

5. CRITERIOS ESPECÍFICOS PARA EL RECONOCIMIENTO DE CRÉDITOS EN LOS TÍTULOS DE GRADO

5.1. Créditos obtenidos en materias de formación básica

El reconocimiento efectivo de los créditos de formación básica obtenidos en la titulación de origen por los de forma-
ción básica de la titulación de destino señalados en el apartado a) del artículo 13 del R.D. 1393/2007,(pertenencia
a la misma rama de conocimiento de ambos estudios) debe producirse automáticamente ,siempre que se cumpla la
condición general señalada, y exista coincidencia entre las materias de formación básica previamente superadas y
las contempladas en el plan de estudios de la titulación de destino.

Caso de no existir esta coincidencia, los créditos de formación básica obtenidos en origen serán objeto de reconoci-
miento por créditos correspondientes a otras materias o actividades contenidas en el plan de estudios.
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De igual forma, los créditos de formación básica obtenidos en la titulación de origen indicados en el apartado b) del
artículo 13 del R.D. 1393/2007, (formación básica superada en titulaciones pertenecientes a distintas ramas de co-
nocimiento) serán objeto de reconocimiento por créditos de formación básica de la titulación de destino, siempre que
dicha formación básica esté contemplada en el plan de estudios correspondiente.

Los créditos correspondientes a formación básica superada en la titulación de origen, que no cumplan las condicio-
nes anteriormente señaladas, podrán ser reconocidos conforme se determina en el apartado 4.1.

5.2. Participación en actividades universitarias culturales, deportivas, de representación estudiantil, solida-
rias y de cooperación contempladas en el artículo 12.8 del Real Decreto 1393/2007 (marco general contempla-
do en el artículo 46.2.i de la Ley Orgánica 6/2001 de 21 de diciembre de universidades)

Podrán ser objeto de reconocimiento académico por la realización de estas actividades un máximo de 6 créditos del
total del plan de estudios cursado.

En el caso de estudiantes que hayan obtenido en la titulación de origen reconocimiento de créditos por este apar-
tado, estos no serán objeto de reconocimiento automático en la titulación de destino, por lo que deberán solicitar el
mismo conforme al procedimiento establecido en la presente normativa.

5.3. Estudios en Enseñanzas Superiores

Podrán ser objeto de reconocimiento los créditos cursados en otras Enseñanzas Superiores oficiales en centros es-
pañoles, o extranjeros, siempre que quede acreditado que los contenidos de la formación superada y la carga lectiva
de la misma sea equivalente a aquella para la que se solicita el reconocimiento, conforme a los criterios señalados
en el apartado 4.1.

En el caso concreto de quienes acrediten haber superado estudios de formación profesional de Grado superior, se
atenderá igualmente a lo que a este respecto se regule en aplicación de lo establecido en el artículo 44.3 de la Ley
Orgánica 2/2006 de 3 de mayo de Educación.

5.4. Experiencia laboral y profesional acreditada

Podrán ser reconocidos créditos por la experiencia profesional y laboral acreditada, siempre que esté relacionada
con las competencias inherentes al título correspondiente.

El reconocimiento de créditos por este apartado deberá realizarse, con carácter general, respecto de las asignaturas
contempladas en el plan de estudios como ¿prácticas externas¿.

El período mínimo de tiempo acreditado de experiencia laboral o profesional, requerido para poder solicitar y obtener
reconocimiento de créditos, es de 3 meses.

El número máximo de créditos a reconocer para estos casos deberá atenerse a lo indicado en el apartado 4.3

6. CRITERIOS ESPECÍFICOS PARA EL RECONOCIMIENTO DE CRÉDITOS EN TÍTULOS DE MÁSTER

6.1. Estudios de Máster Universitario español o de países del EEES

Podrán ser reconocidos los créditos superados anteriormente en estudios de Máster Universitario español, u otro del
mismo nivel expedido por una institución de educación superior del Espacio Europeo de Educación Superior, siem-
pre que estos resulten coincidentes con los contenidos, carga lectiva y competencias previstas en el Máster en que
se encuentre matriculado el solicitante.

A estos efectos resultan de aplicación los criterios de equivalencia señalados en el punto 4.1.c).

6.2. Estudios cursados en instituciones de educación superior, ajenas al EEES, equivalentes a los estudios de Más-
ter Universitario español

Podrán obtener reconocimiento de créditos los titulados conforme a sistemas educativos ajenos al Espacio Europeo
de Educación Superior, cuyo título haya sido objeto de homologación por el correspondiente título español de Máster
Universitario.

De igual forma podrán obtener reconocimiento de créditos sin necesidad de homologar su título, quienes hayan ac-
cedido a los estudios de Máster Universitario en la UPV, previa autorización para ello conforme a lo establecido en el
artículo 16.2 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio, y
acrediten haber superado en el país correspondiente estudios con nivel equivalente al de Máster Universitario espa-
ñol.
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El reconocimiento de créditos para los supuestos señalados en este apartado requerirá que se cumplan las condicio-
nes generales de equivalencia de contenidos, carga lectiva y competencias previstas entre los estudios cursados en
origen y los fijados en el Máster en que se encuentre matriculado el solicitante, señaladas en el punto 4.1.c).

6.3. Estudios universitarios de primer y segundo ciclo

Podrán reconocerse créditos obtenidos en enseñanzas de primero y segundo ciclo o de solo segundo ciclo, cuando
se acredite que existe coincidencia de contenidos y carga lectiva entre aquellas y los de las asignaturas que compo-
nen el plan de estudios del Máster.

Podrán ser igualmente objeto de reconocimiento los créditos obtenidos en estudios de solo primer ciclo cuando se
acredite que dichos créditos corresponden a asignaturas que hayan sido a su vez objeto de reconocimiento por las
asignaturas de segundo ciclo indicadas en el párrafo anterior o sobre las que exista una regla positiva de reconoci-
miento en la UPV

De igual forma podrán reconocerse créditos a titulados con estudios españoles, o extranjeros con estudios equiva-
lentes a 1º y 2º ciclo, cuando se evidencie la equivalencia entre los contenidos y carga lectiva de las asignaturas su-
peradas en dichos estudios y las del Máster correspondiente, conforme a los criterios señalados en punto 4.1.c).

6.4. Enseñanzas universitarias (no oficiales) conducentes a títulos a los que se refiere el artículo

34.1 de la Ley Orgánica 6/2001 de diciembre, de universidades.

Sin perjuicio de lo indicado en el apartado 4.2, en el supuesto de títulos propios de la UPV cursados en un centro de
enseñanza superior extranjero en base a un convenio suscrito entre la UPV y el citado centro, podrán ser reconoci-
dos los créditos que resulten procedentes, teniendo en cuenta lo establecido al respecto en el convenio, que nece-
sariamente se ajustará a los criterios generales fijados en la UPV, y atendiendo igualmente al informe que al respec-
to efectúe la Comisión Académica del Máster correspondiente, y en los términos y con la limitación que establezca la
legislación vigente.

6.5. Experiencia laboral y profesional

Sin perjuicio de lo indicado en el apartado 4.3, excepcionalmente, las Comisiones Académicas de Máster, podrán
proponer el reconocimiento de créditos por experiencia laboral o profesional, atendiendo a la singularidad de la acti-
vidad profesional acreditada por el solicitante y su relación con las materias concretas para las que se solicite reco-
nocimiento.

7. PROCEDIMIENTO GENERAL PARA EFECTUAR EL RECONOCIMIENTO DE CRÉDITOS

7.1. Presentación de la solicitud de reconocimiento académico de créditos

La solicitud de reconocimiento académico de créditos deberá ser presentada mediante el formulario electrónico de
transferencia/reconocimiento de créditos, disponible en la página web de la UPV, que se cumplimentará en el plazo
que se determine al efecto.

En la solicitud se concretará según corresponda, la tipología de la formación cursada, créditos obtenidos en las mis-
mas y las materias/asignaturas para las que se solicita el correspondiente reconocimiento de créditos.

La solicitud de reconocimiento de créditos será efectiva, en el momento en que se aporte la documentación señala-
da en el apartado siguiente.

7.2. Documentación

En el caso de solicitantes con estudios superiores españoles, que no hayan conducido a la obtención de un título,
que incluyan materias, asignaturas, actividades u otra formación para la que se solicite reconocimiento, deberán
aportar, en el momento de presentar la solicitud, programas de las mismas y acreditar que han solicitado el traslado
del correspondiente expediente académico (estudios universitarios) desde el centro de origen a la UPV.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educación superior de países que no sean de la Unión
Europea, la citada documentación deberá presentarse debidamente legalizada, traducida al español por traductor ju-
rado, y ser original, o en su caso aportar copia de la misma para su cotejo en el momento de la presentación.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educación superior de países de la Unión Europea la do-
cumentación a aportar será la misma que en el caso anterior, a excepción del requisito de la legalización que no se-
rá necesario.
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En los restantes supuestos se aportará Certificación Académica Oficial (CAO), en la que conste la denominación de
las materias, asignaturas programas y créditos de las mismas, curso académico y convocatoria en que se superaron,
así como las calificaciones obtenidas. En su caso, Suplemento Europeo al Título.

La acreditación de la experiencia profesional y laboral, deberá efectuarse mediante la aportación de la documenta-
ción que en cada caso corresponda y que seguidamente se indica:

# Informe de Vida laboral que acredite la antigüedad laboral en el Grupo de cotización que considere el solicitante
guarda relación con las competencias previstas en los estudios correspondientes.

# Certificado colegial (en su caso), para quienes estén en posesión de un título universitario con profesión regulada.
# Certificado Censal de la AEAT, para quienes ejerzan como liberales no dados de alta como autónomos.

# Certificación de la empresa u organismo en el que se concrete que el interesado ha ejercido o realizado la activi-
dad laboral o profesional para la que se solicita reconocimiento de créditos, y el período de tiempo de la misma, que
necesariamente ha de ser coincidente con lo reflejado en el informe de vida laboral anteriormente indicado.

La acreditación de la superación de estudios correspondientes a enseñanzas universitarias no oficiales, se efectuará
mediante la aportación de la certificación académica expedida por el órgano competente de la universidad en que se
cursaron, y en su caso el correspondiente título propio.

7.3. Resolución de las solicitudes de reconocimiento de créditos.

Las solicitudes de reconocimiento de créditos serán resueltas por la Comisión Académica de la UPV, atendiendo a la
propuesta elevada por las Subcomisiones de Reconocimiento de créditos de Másteres Universitarios o de estudios
de Grado según corresponda, una vez valoradas las propuestas remitidas por la Comisión Académica de Título (CA)
correspondiente.

Dichas propuestas, contarán a su vez con el informe emitido al respecto por el profesorado responsable de la impar-
tición de la correspondiente materia/asignatura de la titulación.

La resolución de reconocimiento de créditos, adaptada al formato general establecido para ello en la UPV, contendrá
la totalidad de módulos, materias, asignaturas, u otras actividades formativas cuyos créditos corresponda reconocer
al solicitante, y la argumentación, en su caso, de aquellos que no proceda reconocer.

7.4. Plazo y medio de notificación de la resolución

Las resoluciones de reconocimientos de créditos serán notificadas a los interesados en un plazo máximo de tres me-
ses contado desde el día siguiente al de la finalización del plazo oficial de matrícula.

La notificación se efectuará al interesado mediante aviso en su cuenta de correo institucional.

Las solicitudes de reconocimiento de créditos presentadas para continuación de estudios serán resueltas conforme
al procedimiento específico establecido al efecto.

7.5. Efectos del reconocimiento de créditos

Los créditos reconocidos se incorporarán al expediente del interesado especificándose su tipología en cada caso,
señalándose el número de créditos, la denominación de ¿reconocido¿, así como la calificación previamente obtenida
en la materia/asignatura de la titulación de origen. En el caso de que el reconocimiento de créditos lo sea por varias
asignaturas de origen, la calificación a otorgar en la UPV será la calificación media ponderada de las calificaciones
consideradas en función de los créditos de estas.

En el caso de estudios de grado, las materias de formación básica superadas en origen que sean objeto de recono-
cimiento en su totalidad por las de formación básica en la UPV, mantendrán la denominación de origen.

Una vez incorporadas al expediente académico, serán consideradas para la obtención de la calificación media del
mismo a excepción de los créditos reconocidos por actividades universitarias, experiencia laboral o profesional, o por
enseñanzas universitarias no oficiales, que serán incorporados al expediente del interesado a los efectos que señala
el artículo 6.3 del Real Decreto 1393/2007 de 29 de octubre, modificado por el Real Decreto 861/2010 de 2 de julio.

7.6. Reglas de reconocimiento de créditos

Las resoluciones de reconocimientos de créditos establecidas en base a lo señalado anteriormente se considerarán
como reglas precedentes para que sean aplicadas directamente por las Estructuras Responsables de los Títulos pa-
ra atender nuevas solicitudes que coincidan con las mismas situaciones académicas, sin precisar de nuevo estudio.
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De igual forma se establecerán reglas, respecto de las solicitudes de reconocimiento de créditos que sean denega-
das.

Todas las reglas anteriormente indicadas, mantendrán su vigencia durante, al menos, el curso académico en el que
fueron aprobadas y/o aplicadas.

Por la UPV se establecerán los mecanismos y criterios generales correspondientes, para adecuar en el ámbito de la
misma el sistema de reconocimiento de créditos sobre los distintos planes de estudios oficiales que se aprueben.

7.7. Reclamaciones sobre las resoluciones de reconocimientos de créditos

Contra una resolución de reconocimiento de créditos, el interesado podrá presentar recurso de alzada ante el Rector
de la UPV en el plazo de un mes contado a partir del día siguiente al de la recepción de la misma.

8. PROCEDIMIENTO GENERAL PARA EFECTUAR LA TRANSFERENCIA DE CRÉDITOS

8.1. Solicitud de transferencia de créditos.

Los estudiantes de nuevo ingreso en una titulación, deberán indicar, en su caso, cuando formalicen su matrícula,
los créditos obtenidos en las enseñanzas universitarias oficiales que han cursado con anterioridad, a efectos de que
pueda llevarse a cabo la transferencia de créditos.

La solicitud de transferencia de créditos se efectuará cumplimentando el formulario electrónico de transferencia/reco-
nocimiento disponible en la página web de la UPV.

La solicitud de transferencia de créditos no supondrá, por sí misma, el inicio del estudio del reconocimiento de cré-
ditos previamente superados, puesto que para ello será indispensable que el estudiante concrete en la solicitud que
desea obtener dicho reconocimiento, ateniéndose en todo caso a lo previsto al efecto en esta normativa.

8.2. Documentación

Para efectuar la transferencia de créditos será indispensable que se aporte la certificación académica oficial emitida
por la Universidad de procedencia.

En el caso de estudios de Máster Universitario, los estudiantes que cambien a un nuevo título de Máster sin que ha-
yan obtenido el título de Máster inicialmente cursado, deberán aportar asimismo la certificación académica oficial en
la que consten dichos estudios.

En el caso de traslados internos en la UPV, la ERT receptora efectuará la transferencia de créditos atendiendo a la
información académica existente del estudiante en la UPV, incorporando asimismo aquella que ya haya podido ser
objeto a su vez de transferencia anterior. Estos traslados no devengarán pago de tasas.

En el caso de trasferencia de créditos correspondientes a enseñanzas oficiales cursadas en centros extranjeros de
educación superior de países que no sean de la Unión Europea, la certificación académica deberá presentarse debi-
damente legalizada, traducida al español por traductor jurado, y ser original, o en su caso aportar copia de la misma
para su cotejo en el momento de la presentación.

En el caso de estudios cursados en centros extranjeros de educación superior de países de la Unión Europea la do-
cumentación a aportar será la misma que en el caso anterior, a excepción del requisito de la legalización que no se-
rá necesario

8.3. Procedimiento para efectuar la transferencia de créditos

La ERT o Unidad administrativa que gestione el título, una vez comprobada la documentación aportada por el solici-
tante, procederá a incorporar en su expediente académico la información académica aportada, transcribiendo la mis-
ma tal y como figure en la certificación académica oficial recibida. Dicha información deberá, al menos, hacer refe-
rencia a la denominación de las materias/asignaturas previamente superadas, Rama de conocimiento (en su caso) a
la que pertenecen, créditos de las mismas, curso académico y convocatoria en que se superaron, así como las califi-
caciones obtenidas.

Igualmente serán objeto de transferencia, los créditos que por experiencia laboral y profesional acreditada o activi-
dades universitarias hayan sido reconocidos en los estudios de origen del solicitante, sin que ello implique que estos
créditos sean objeto de reconocimiento en la titulación de destino.

Las materias/asignaturas que figuren como adaptadas/convalidadas mantendrán su calificación.
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En el supuesto de solicitudes de transferencia de créditos que procedan de planes de estudios no estructurados en
créditos, la transferencia se entenderá realizada, mediante la incorporación al nuevo expediente de la información
referida anteriormente excepto la relativa al número de créditos.

La transferencia de créditos no precisará resolución expresa. De dicha transferencia será informado el interesado
mediante aviso en su cuenta de correo institucional.

La transferencia de créditos no será considerada a efectos del cálculo de la nota media del expediente.

8.4. Reclamaciones sobre las transferencias de créditos.

Quienes consideren que no ha sido correctamente efectuada la transferencia de créditos en su expediente académi-
co o aprecien algún error en la misma, podrán comunicarlo a la ERT/Unidad administrativa correspondiente, dentro
del curso académico en que ésta se lleve a cabo.

En ningún caso será posible renunciar a las transferencias de créditos correctamente efectuadas.

9. INCORPORACIÓN DE LOS CRÉDITOS OBTENIDOS EN EL SUPLEMENTO EUROPEO AL TÍTULO

Todos los créditos obtenidos por el estudiante en las enseñanzas oficiales que haya cursado en cualquier universi-
dad #los transferidos, los reconocidos y los superados para la obtención del correspondiente título#, serán reflejados
en el Suplemento Europeo al Título.

4.6 COMPLEMENTOS FORMATIVOS

Los complementos de formación que requieran los titulados en Grados que accedan por la vía del apartado 4.2.3 de
la correspondiente orden ministerial, no formarán parte del Máster, salvo que la duración del Máster sea inferior a
120 ECTS.
Estos complementos de formación serán prerrequisito para su admisión en el Máster.
Corresponde a la comisión que tenga asumidas las competencias de reconocimiento de créditos en títulos de Máster
aprobar, a propuesta de la CAT del Máster correspondiente.
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5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS
5.1 DESCRIPCIÓN DEL PLAN DE ESTUDIOS

Ver Apartado 5: Anexo 1.

5.2 ACTIVIDADES FORMATIVAS

Actividades de Trabajo Autónomo

Práctica Aula

Práctica Laboratorio

Teoría Aula

5.3 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

Laboratorio

Supervisión

Trabajos prácticos

Estudio teórico

Trabajo virtual

5.4 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

Examen oral

Prueba escrita de respuesta abierta

Trabajo académico

Proyecto

5.5 NIVEL 1: Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas

5.5.1 Datos Básicos del Nivel 1

NIVEL 2: Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Obligatoria

ECTS NIVEL 2 27

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

27

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS
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No No No

ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el módulo, el estudiante debe ser capaz de:

- Analizar nuevos conceptos en el diseño de aeronaves y proponer nuevos diseños que respondan a los mismos.

- Aplicar teorías avanzadas de análisis aerodinámico.

- Resolver problemas avanzados de aerodinámica de alas rotatorias.

- Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de cálculo y simulación de problemas estructurales.

- Analizar vibraciones en sistemas mecánicos.

- Analizar los diferentes fenómenos aeroelásticos y crear modelos para su estudio.

- Aplicar soluciones a la problemática del ruido en aerorreactores.

- Aplicar el análisis dimensional a las turbomáquinas.

- Analizar el proceso de combustión.

- Resolver problemas avanzados en motores de combustión interna alternativos de aplicación aeronáutica.

- Diseñar sistemas de posicionamiento guiado y control de aeronaves tripuladas y no tripuladas, aplicando las nuevas tecnologías de Sistemas de Po-
sicionamiento Global por satélite (GNSS), sistemas de aumentación, computadores embarcados, tecnologías de aviónica y técnicas de ¿sense and
avoid¿.

- Plantear modelos para gestión de flujos de tráfico y modelos y técnicas para alerta y evitación de colisiones.

- Ser capaces de definir y configurar las radioayudas necesarias para realizar un determinado diseño de espacio aéreo

5.5.1.3 CONTENIDOS

- Nuevos conceptos en el diseño de aeronaves.

- Normativa de aplicación en los procesos de diseño y desarrollo de aeronaves.

- Análisis detallado de la entrada en pérdida de alas, resistencia aerodinámica.

- Modelado y simulación de aeronaves de alas rotatorias.

- Aerodinámica avanzada de alas rotatorias.

- Cálculo avanzado de estructuras mediante métodos numéricos. Métodos de generación de malla. Elementos isoparamétricos. Integración numérica.
Definición y estimación del error discretización y su convergencia. Modelos de placas.

- Análisis de componentes estructurales aeronáuticos.

- Conceptos avanzados de vibraciones mecánicas. Modelos de múltiples grados de libertad. Modelos de amortiguamiento. Vibraciones aleatorias.

- Técnicas experimentales en vibraciones. Análisis modal experimental.

- Conceptos avanzados de aeroelasticidad. Técnicas numéricas.

- Misiones espaciales.

- Contaminación atmosférica de los aerorreactores. Mecanismos de formación y métodos de reducción de contaminantes.

- Técnicas de optimización y control para el diseño de aerorreactores.

- Formulación de funciones objetivo multidisciplinares. Modelación y simulación. Parametrización. Métodos estocásticos y métodos avanzados.

- Análisis de las actuaciones de turbomáquinas. Análisis dimensional. Actuaciones. Cascada de álabes. Modelos de pérdidas. Herramientas de análi-
sis.

- Conceptos avanzados en motores alternativos de aviación. Formación y métodos de reducción de emisiones.
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- Plantas de potencia alternativas para propulsión aérea. Pilas de combustible y aplicaciones.

- Propulsión espacial. Sistemas convencionales y no convencionales. Ciclos combinados, RBCC, PDE. Ramjets y scramjets. Propulsión química. Pro-
pulsión eléctrica. Análisis y diseño de toberas convencionales y autoadpatables.

- Combustión. Ecuaciones de conservación para flujos reactivos.

- Velocidades de reacción. Cinética química.

- Autoencendido de mezclas aire-combustible.

- Estudio de los sistemas de navegación avanzados y sistemas de navegación global por satélite, de los sistemas de aumentación y de la técnicas de
monitorización de integridad.

- Diseño y certificación de sistemas de control para aeronaves no tripuladas o tripuladas remotamente.

- Estudio de las nuevas tecnologías en sistemas de vigilancia. Estudio de modelos y técnicas de evitación de colisiones, con particular atención a las
nuevas técnicas de ¿sense and avoid¿.

- Estudio de modelos de gestión de flujos de tráfico aéreo.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

No existen datos

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 405 0

Práctica Aula 67.5 100

Práctica Laboratorio 67.5 100

Teoría Aula 135 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral
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Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Resolución de ejercicios y problemas

Laboratorio

Trabajos prácticos

Estudio teórico

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

5.5 NIVEL 1: Común Aeronáutico

5.5.1 Datos Básicos del Nivel 1

NIVEL 2: Aeronavegación

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Obligatoria

ECTS NIVEL 2 10,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

4,5 6

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Aplicar conocimientos sobre el Control y la Gestión del Tráfico Aéreo.

Formular potenciales conflictos entre Aeronaves basándose en modelos de predicción lineal.

Implementar las técnicas avanzadas de navegación y control de aeronaves basadas en computador.

Diseñar sistemas de posicionamiento, guiado y control de aeronaves.
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5.5.1.3 CONTENIDOS

Sistemas de Gestión de Vuelo por Computador.

- Métodos avanzados de estimación de posición: filtrado y fusión de sensores.

- Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas.

- Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control.

- Sistemas de alerta y evitación de colisiones: TCAS y métodos sense and avoid.

- El Computador de Gestión del Vuelo (FMC).

- Bases de Datos de Navegación. Definición de rutas y tipos de tramos.

- El proceso de certificación de los sistemas de control de vuelo.

- Modelos para identificación de conflictos y riesgos de colisión

- Normativas de certificación y metodologías de diseño certificables para sistemas de navegación aérea y control de vuelo.

Sistemas Avanzados de Navegación y Control de Tráfico Aéreo.

-- Definición de requisitos operacionales de sistemas e instalaciones CNS/ATM (Communications, Navigation, Surveillance/Air Traffic Management).
Proyecto e instalación de sistemas CNS. (E20)

- Marco normativo internacional y nacional de la navegación y circulación aérea.

- Normativa para la Certificación de Aeronavegabilidad.

- Normativa y requerimientos de los sistemas de navegación basados en prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegación GNSS.

- Sistemas de Navegación Global por Satélite (GNSS).

- Evolución de la gestión del tráfico aéreo ATM: gestión de flujos de tráfico aéreo (ATFM)

- Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias.

- Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B.

- Problemática de certificación e integración de UAVs y RPAS en el espacio aéreo.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, así como su mantenimiento, conservación y explotación.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.

G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegación aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación
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CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegación y de gestión del tránsito aéreo, y para diseñar el espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres aeronáuticas.

E21 - Conocimiento adecuado de la Aviónica y el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulación y Control utilizadas en la
navegación aérea.

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagación de Ondas y de la problemática de los Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas a la Navegación Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologías de la Información y las Comunicaciones Aeronáuticas.

E25 - Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables a la navegación y circulación áreas y capacidad para certificar
los Sistemas de Navegación Aérea.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 157.5 0

Práctica Aula 26.3 100

Práctica Laboratorio 26.2 100

Teoría Aula 52.5 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

NIVEL 2: Infraestructura

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Obligatoria

ECTS NIVEL 2 10,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

6 4,5
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ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Aplicar conocimientos de Geodesia y ciencias de la Tierra y del Espacio para diseñar, planificar, construir y gestionar Aeropuertos, así como su certifi-
cación.

Revisar los conocimientos necesarios para la explotación del transporte aéreo a nivel nacional e internacional.

Idear la certificación de aeropuertos.

5.5.1.3 CONTENIDOS

Geodesia y Ciencias de la Tierra y del Espacio aplicado a la Aeronáutica.

- Aplicación de la geodesia geométrica/física/espacial y su integración con los recursos específicos de la Geomática, así como la gestión medioam-
biental, en el ámbito del diseño del aeropuerto y sus infraestructuras.

- Análisis de las tendencias actuales de modernización del transporte aéreo en Europa (programa SESAR) y su repercusión en dicho diseño.

- Integración de tecnologías geomáticas y topografía aplicadas a levantamientos y mediciones, para el diseño y elaboración de cartografía y sistemas
de información geográfica (SIG) específicos, aplicados a la aeronáutica para la planificación, diseño, construcción y la gestión de aeropuertos, así co-
mo para el proyecto de instalaciones eléctricas.

- Geodesia, cartografía, topografía y geotecnia aplicadas al diseño del aeropuerto y sus infraestructuras.

Explotación del transporte aéreo y organización aeronáutica.

- Proyección y dirección de la construcción de las infraestructuras, edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

- Realización del Plan Director del aeropuerto.

- Planificación, diseño, construcción y gestión de aeropuertos.

- Proyectos aeroportuarios: edificaciones y área de movimiento de aeronaves. Instalaciones eléctricas.

- Explotación del transporte aéreo. Normativa y regulación aplicables.

- Modelos de organización aeronáutica nacional e internacional. Situación técnica y económica del sistema mundial de transportes.

- Proceso operativo de las compañías de transporte aéreo: producción de oferta y gestión de recursos.

Certificación de aeropuertos.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS
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5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

DC9 - - Conocimiento de problemas contemporáneos.

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, así como su mantenimiento, conservación y explotación.

G3 - Capacidad para la dirección general y la dirección técnica de proyectos de investigación, desarrollo e innovación, en empresas
y centros tecnológicos aeronáuticos y espaciales.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E26 - Aptitud para realizar los Planes Directores de aeropuertos y los proyectos y la dirección de construcción de las
infraestructuras, edificaciones e instalaciones aeroportuarias.

E27 - Capacidad para la Planificación, Diseño, Construcción y Gestión de Aeropuertos, y capacidad para el proyecto de sus
Instalaciones Eléctricas.

E28 - Conocimiento adecuado de la Explotación del Transporte Aéreo.

E29 - Comprensión y dominio de la Organización Aeronáutica nacional e internacional y del funcionamiento de los distintos modos
del sistema mundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografía, Geodesia, Topografía y Geotecnia, aplicadas al diseño del aeropuerto
y sus infraestructuras.

E31 - Capacidad para llevar a cabo la Certificación de Aeropuertos.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 157.5 0

Práctica Aula 26.3 100

Práctica Laboratorio 26.2 100

Teoría Aula 52.5 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos
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Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

Supervisión

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

NIVEL 2: Vehículos aeroespaciales

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Obligatoria

ECTS NIVEL 2 22,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

12 10,5

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir la materia el estudiante debe ser capaz de:

- Proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener los distintos tipos de aeronaves y vehículos espaciales.

- Aplicar los métodos RANS, LES y DNS a la resolución de problemas avanzados de Termofluidodinámica.

- Ejecutar las técnicas integrales y diferenciales para el estudio de capas límite.

- Aplicar conocimientos adquiridos en distintas disciplinas para resolver problemas complejos de Aeroelasticidad.

- Diseñar y analizar movimientos orbitales.

- Evaluar la interrelación entre la mecánica del vuelo orbital y la atmosférica, especialmente la relación entre vuelo de misiles, vehículos lanzadores,
aeronaves y vehículos espaciales.

- Revisar y diferenciar las principales tecnologías asociadas con los procesos de fabricación de componentes aeronáuticos fabricados con materiales
metálicos y compuestos.

- Diseñar y analizar estructuras de aeronaves y vehículos espaciales.

- Aplicar programas de cálculo y diseño avanzado de estructuras al análisis y diseño de estructuras de aeronaves y vehículos espaciales.

- Reconocer y predecir un potencial fallo por fatiga en componentes y estructuras con técnicas analíticas y numéricas.
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- Diseñar, ejecutar y analizar ensayos en tierra y en vuelo de los vehículos aeroespaciales.

- Analizar los límites de certificación de una aeronave.

- Proyectar los sistemas independientes necesarios para conformar el soporte vital de la aeronave o vehículo espacial.

- Proyectar los elementos necesarios en cada instalación según el diseño de la aeronave y su misión, con especial énfasis en los procesos de certifica-
ción y mantenimiento.

5.5.1.3 CONTENIDOS

- Diseño preliminar de aviones de transporte y aeronaves de ala giratoria. Configuración y arquitectura de las aeronaves, incluyendo elementos estruc-
turales, sub-sistemas y equipos de a bordo. Cálculo de sus principales actuaciones y características másicas, aerodinámicas y propulsivas. (E1)

- Consideraciones de inspección, certificación de la aeronavegabilidad tanto inicial como continuada (mantenimiento) de aeronaves durante la fase de
diseño.

- Arquitectura y construcción de la aeronave y sus sistemas. Estudio de los ensayos necesarios para la verificación del cumplimiento con los requisitos
de certificación

- Sistemas y misiones espaciales. Diseño de una misión. Dimensionamiento de segmentos espacial y tierra.

- Normativa y certificación de vehículos espaciales y sus sistemas.

- Técnicas numéricas en Mecánica de Fluidos. Métodos de mallas de torbellinos y de volúmenes finitos.

- Capa límite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa límite laminar compresible.

- Turbulencia, turbulencia libre y capa límite turbulenta.

- Teoría potencial de alas en régimen compresible subsónico y régimen supersónico.

- Teoría potencial de cuerpos esbeltos.

- Fenómenos transónicos en perfiles y alas.

- Aerodinámica hipersónica.

- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de sistemas continuos.

- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

- Aeroelasticidad estática de alas. Divergencia e inversión del mando.

- Aeroelasticidad dinámica de alas. Métodos de las rebanadas y de la superficie sustentadora.

- Aeroelasticidad computacional. Cálculo de flameo y respuesta a la turbulencia atmosférica.

- Ensayos de vibración en tierra y aeroelásticos en vuelo.

- Actuaciones, estabilidad estática y control estático del avión y el helicóptero. Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dinámicas en lazo ce-
rrado.

- Mecánica orbital y dinámica de actitud de vehículos espaciales.

- Modelos matemáticos de sistemas y dinámica de vuelo.

- Optimización de trayectorias y leyes de guiado.

- Materiales metálicos avanzados para estructuras aeronáuticas y espaciales.

- Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronáuticas y espaciales.

- Ecuaciones constitutivas en materiales ortótropos.

- Teoría clásica de laminados. Efectos de borde.

- Criterios de fallo y resistencia de laminados.

- Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM).

- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para estructuras metálicas y no metálicas de aplicación aeroespacial.
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- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales aeroespaciales.

- Programas de cálculo para la resolución de estructuras aeroespaciales y su diseño avanzado.

- Análisis resistente de componentes aeronáuticos incluyendo no linealidades constitutivas y geométricas.

- Análisis de cargas en aeronaves y cálculo de diagramas carga-velocidad.

- Diseño óptimo de estructuras mediante técnicas computacionales.

- Certificación de las aeronaves. Cargas en vuelo y tierra. Ensayos necesarios para la verificación del cumplimiento de los requisitos de certificación.

- Ingeniería de sistemas. Diseño e integración de subsistemas y equipos de a bordo de las aeronaves y vehículos espaciales.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

DC11 - - Planificación y gestión de tiempo.

G1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales.

E10 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Aeronaves y los Vehículos Espaciales.

E2 - Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en la Mecánica de Fluidos Computacional
y en los fenómenos de Turbulencia.

E3 - Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Externa en los distintos regímenes de vuelo, y aplicación de las
mismas a la Aerodinámica Numérica y Experimental.

E4 - Aplicación de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas a la resolución de problemas complejos de Aeroelasticidad.

E5 - Comprensión y dominio de la Mecánica del Vuelo Atmosférico (Actuaciones y Estabilidad y Control Estáticos y Dinámicos),
y de la Mecánica Orbital y Dinámica de Actitud.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metálicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.
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E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.

E8 - Conocimientos y capacidades para el Análisis y el Diseño Estructural de las Aeronaves y los Vehículos Espaciales, incluyendo
la aplicación de programas de cálculo y diseño avanzado de estructuras.

E9 - Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos en Tierra y en Vuelo de los Vehículos Aeroespaciales, y para llevar a
cabo el proceso completo de Certificación de los mismos.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 337.5 0

Práctica Aula 56.3 100

Práctica Laboratorio 56.3 100

Teoría Aula 112.5 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

Trabajo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

NIVEL 2: Sistemas Propulsivos

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Obligatoria

ECTS NIVEL 2 22,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

10,5 12

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No
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NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el módulo el estudiante debe ser capaz de:

- Proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia más adecuada para un vehículo aeroespacial.

- Aplicar los métodos RANS, LES y DNS a la resolución de problemas avanzados de Termofluidodinámica.

- Ejecutar las técnicas integrales y diferenciales para el estudio de capas límite.

- Analizar los fenómenos asociados a la combustión y a la transferencia de calor y masa.

- Aplicar las leyes de la aerodinámica interna, junto con otras disciplinas, a la resolución de problemas complejos de aeroelasticidad de sistemas pro-
pulsivos.

- Revisar y diferenciar las principales tecnologías asociadas con los procesos de fabricación de componentes aeronáuticos fabricados con materiales
compuestos.

- Reconocer y predecir un potencial fallo por fatiga en componentes y estructuras con técnicas analíticas y numéricas.

- Diseñar los componentes mecánicos de un sistema propulsivo, así como el propio sistema en su conjunto.

- Diseñar, ejecutar y analizar los ensayos típicos de sistemas de propulsión aeroespacial.

- Aplicar la normativa relativa a la certificación de sistemas de propulsión aeroespacial.

- Proyectar los subsistemas de las plantas propulsivas de vehículos aeroespaciales.

5.5.1.3 CONTENIDOS

- Actuaciones, análisis y criterios de diseño de componentes de aerorreactores: tomas dinámicas, compresores, cámaras de combustión, turbinas y to-
beras de salida.

- Cálculo analítico de las actuaciones de aerorreactores. Actuaciones no estacionarias. Regímenes y control.

- Bancos y análisis de ensayos. Cálculo de los parámetros no medidos y modelos de pre-ensayo. Certificación.

- Análisis y diseño de turbinas de gas.

- Análisis y diseño de turbomáquinas: compresores y turbinas axiales y radiales.

- Análisis y diseño de motores cohete.

- Especificaciones de aerorreactores y turbinas de gas. Selección de la planta de potencia de una aeronave o vehículo espacial.

- Técnicas experimentales en Mecánica de Fluidos: túneles aerodinámicos, instrumentación y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presión.
Sensores. Anemometría de hilo caliente y anemometría láser.

- Técnicas numéricas avanzadas en Mecánica de Fluidos.

- Combustión. Combustión de reactantes premezclados y combustión homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones y detonaciones.
Llamas de difusión. Combustión de gotas.

- Métodos de reducción de contaminantes en aerorreactores.

- Contaminación acústica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas y técnicas de medida. Control y reducción del ruido.

- Transferencia de Calor y Masa. Convección forzada y convección natural.

- Aerodinámica interna. Tomas de aire subsónicas y supersónicas.

- Teoría potencial de cuerpos esbeltos aplicada a álabes.

- Fenómenos transónicos en álabes.

- Aeroelasticidad de sistemas propulsivos.

- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de sistemas continuos.

- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas
continuos. Método de Rayleigh-Ritz.

- Diseño aeroelástico del escalón de un compresor.
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- Aplicaciones computacionales al cálculo de flameo.

- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales de sistemas propulsivos.

- Materiales metálicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos.

- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para sistemas propulsivos.

- Diseño mecánico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecánica de la fractura. Análisis de fatiga mediante mecánica de la fractura y tolerancia
al daño. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo.

- Ensayos y certificación de sistemas propulsivos.

- Banco y análisis de ensayos.

- Cálculo de los parámetros no medidos y modelos de pre-ensayo.

- Diseño de subsistemas de las plantas propulsivas de vehículos aeroespaciales.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

DC11 - - Planificación y gestión de tiempo.

G1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E11 - Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia más adecuada para un vehículo aeroespacial, incluyendo
las plantas de potencia aeroderivadas.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentales y
Numéricas utilizadas en la Mecánica de Fluidos.

E13 - Comprensión y dominio de los fenómenos asociados a la Combustión y a la Transferencia de Calor y Masa.

E14 - Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Interna. Aplicación de las mismas, junto con otras disciplinas, a la
resolución de problemas complejos de Aeroelasticidad de Sistemas Propulsivos.

E15 - Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricación utilizados en los Sistemas de Propulsión.
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E16 - Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y Turbomáquinas.

E17 - Capacidad para acometer el Diseño Mecánico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, así como del sistema
propulsivo en su conjunto.

E18 - Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos de Sistemas Propulsivos, y para llevar a cabo el proceso completo de
Certificación de los mismos.

E19 - Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Plantas Propulsivas de Vehículos Aeroespaciales.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 337.5 0

Práctica Aula 56.3 100

Práctica Laboratorio 56.3 100

Teoría Aula 112.5 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

Trabajo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

5.5 NIVEL 1: Bloque Optativas

5.5.1 Datos Básicos del Nivel 1

NIVEL 2: Bloque optativas

5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Optativa

ECTS NIVEL 2 13,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

13,5

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No
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ITALIANO OTRAS

No No

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

Al concluir el curso el estudiante debe ser capaz de:

Diseñar e implementar sistemas de control y navegación en vehículos aéreos no tripulados (UAVs).

Crear y resolver problemas de instrumentación en el modelado y el control de vuelo.

Analizar desde un punto de vista electromagnético diferentes multicapas antirreflejantes o de alta reflectancia.

Implementar técnicas digitales para el seguimiento de objetos móviles.

Crear aplicaciones GNSS y geomáticas integradas e interoperables.

Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de cálculo y simulación de problemas estructurales, desarrollando los conceptos
básicos necesarios para su aplicación a problemas estáticos y dinámicos.

Evaluar el ordenamiento jurídico y su sistema de fuentes aplicado al Derecho Espacial.

Elaborar el diseño estructural completo de diversos componentes aeronáuticos.

Diseñar sistemas electrónicos avanzados aplicados a la ingeniería aeronáutica

5.5.1.3 CONTENIDOS

Materias optativas de intensificación aeronáutica y de formación complementaria. En esta materia se contempla la posibilidad de realizar prácticas en
empresa o estancias en centros de investigación curriculares (hasta un máximo de 13,5 ECTS) y realizar intercambio académico (hasta un máximo de
13,5 ECTS).

5.5.1.4 OBSERVACIONES

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

DC11 - - Planificación y gestión de tiempo.

CB6 - Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de
ideas, a menudo en un contexto de investigación

CB7 - Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolución de problemas en entornos
nuevos o poco conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de estudio

CB8 - Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la complejidad de formular juicios a partir de
una información que, siendo incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y éticas vinculadas a la
aplicación de sus conocimientos y juicios

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

CB10 - Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan continuar estudiando de un modo que habrá de
ser en gran medida autodirigido o autónomo.

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E1 - Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales.

E12 - Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial incidencia en las Técnicas Experimentales y
Numéricas utilizadas en la Mecánica de Fluidos.
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E17 - Capacidad para acometer el Diseño Mecánico de los distintos componentes de un sistema propulsivo, así como del sistema
propulsivo en su conjunto.

E20 - Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegación y de gestión del tránsito aéreo, y para diseñar el espacio aéreo, las
maniobras y las servidumbres aeronáuticas.

E21 - Conocimiento adecuado de la Aviónica y el Software Embarcado, y de las técnicas de Simulación y Control utilizadas en la
navegación aérea.

E22 - Conocimiento adecuado de la Propagación de Ondas y de la problemática de los Enlaces con Estaciones Terrestres.

E23 - Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas a la Navegación Aérea.

E24 - Conocimiento adecuado de las Tecnologías de la Información y las Comunicaciones Aeronáuticas.

E25 - Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables a la navegación y circulación áreas y capacidad para certificar
los Sistemas de Navegación Aérea.

E28 - Conocimiento adecuado de la Explotación del Transporte Aéreo.

E29 - Comprensión y dominio de la Organización Aeronáutica nacional e internacional y del funcionamiento de los distintos modos
del sistema mundial de transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.

E3 - Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Externa en los distintos regímenes de vuelo, y aplicación de las
mismas a la Aerodinámica Numérica y Experimental.

E30 - Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografía, Geodesia, Topografía y Geotecnia, aplicadas al diseño del aeropuerto
y sus infraestructuras.

E6 - Conocimiento adecuado de los Materiales Metálicos y Materiales Compuestos utilizados en la fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.

E7 - Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos de Fabricación de los Vehículos
Aeroespaciales.

E8 - Conocimientos y capacidades para el Análisis y el Diseño Estructural de las Aeronaves y los Vehículos Espaciales, incluyendo
la aplicación de programas de cálculo y diseño avanzado de estructuras.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 202.5 0

Práctica Aula 33.8 100

Práctica Laboratorio 33.7 100

Teoría Aula 67.5 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Clase magistral

Trabajo en grupo

Aprendizaje basado en problemas

Estudio de casos

Aprendizaje basado en proyectos

Resolución de ejercicios y problemas

Supervisión

Trabajo virtual

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 20.0 40.0

Prueba escrita de respuesta abierta 20.0 40.0

Trabajo académico 30.0 50.0

5.5 NIVEL 1: Trabajo Fin de Máster

5.5.1 Datos Básicos del Nivel 1

NIVEL 2: Trabajo Fin de Máster
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5.5.1.1 Datos Básicos del Nivel 2

CARÁCTER Trabajo Fin de Grado / Máster

ECTS NIVEL 2 13,5

DESPLIEGUE TEMPORAL: Semestral

ECTS Semestral 1 ECTS Semestral 2 ECTS Semestral 3

ECTS Semestral 4 ECTS Semestral 5 ECTS Semestral 6

13,5

ECTS Semestral 7 ECTS Semestral 8 ECTS Semestral 9

ECTS Semestral 10 ECTS Semestral 11 ECTS Semestral 12

LENGUAS EN LAS QUE SE IMPARTE

CASTELLANO CATALÁN EUSKERA

Sí No No

GALLEGO VALENCIANO INGLÉS

No Sí No

FRANCÉS ALEMÁN PORTUGUÉS

No No No

ITALIANO OTRAS

No No

LISTADO DE ESPECIALIDADES

No existen datos

NO CONSTAN ELEMENTOS DE NIVEL 3

5.5.1.2 RESULTADOS DE APRENDIZAJE

El alumno debe ser capaz de realizar un proyecto integral de ingeniería Aeronáutica de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias
adquiridas en las enseñanzas.

5.5.1.3 CONTENIDOS

Presentación y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un ejercicio original realizado individualmente ante un tribunal
universitario, consistente en un proyecto integral de ingeniería Aeronáutica de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias adquiri-
das en las enseñanzas.

5.5.1.4 OBSERVACIONES

Haber cursado todas las asignaturas del máster

5.5.1.5 COMPETENCIAS

5.5.1.5.1 BÁSICAS Y GENERALES

G1 - Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus
correspondientes subsistemas.

G10 - Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en el ejercicio de la profesión de Ingeniero
Aeronáutico.

G2 - Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de infraestructuras, edificios e instalaciones
aeroportuarias, así como su mantenimiento, conservación y explotación.

G3 - Capacidad para la dirección general y la dirección técnica de proyectos de investigación, desarrollo e innovación, en empresas
y centros tecnológicos aeronáuticos y espaciales.

G4 - Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo multidisciplinares.

G5 - Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.

G6 - Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos
amplios y complejos.
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G7 - Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la
actividad aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegación aérea.

G8 - Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y espaciales, que requieran un proyecto integrado
de conjunto, por la diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos necesarios.

G9 - Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su
naturaleza, no sean exclusivas de otras ramas de la ingeniería.

CB9 - Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones y los conocimientos y razones últimas que las sustentan a públicos
especializados y no especializados de un modo claro y sin ambigüedades

5.5.1.5.2 TRANSVERSALES

No existen datos

5.5.1.5.3 ESPECÍFICAS

E32 - Realización, presentación y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan de estudios, de un ejercicio original
realizado individualmente ante un tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingeniería Aeronáutica de naturaleza
profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en las enseñanzas.

5.5.1.6 ACTIVIDADES FORMATIVAS

ACTIVIDAD FORMATIVA HORAS PRESENCIALIDAD

Actividades de Trabajo Autónomo 202.5 0

Práctica Aula 135 100

5.5.1.7 METODOLOGÍAS DOCENTES

Aprendizaje basado en proyectos

5.5.1.8 SISTEMAS DE EVALUACIÓN

SISTEMA DE EVALUACIÓN PONDERACIÓN MÍNIMA PONDERACIÓN MÁXIMA

Examen oral 40.0 60.0

Proyecto 40.0 60.0
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6. PERSONAL ACADÉMICO
6.1 PROFESORADO Y OTROS RECURSOS HUMANOS

Universidad Categoría Total % Doctores % Horas %

Universitat Politècnica de València Profesor
Asociado

7 33.3 7,4

(incluye profesor
asociado de C.C.:
de Salud)

Universitat Politècnica de València Profesor
Contratado
Doctor

20.9 100 25,9

Universitat Politècnica de València Ayudante Doctor 2.3 100 ,4

Universitat Politècnica de València Profesor Titular
de Escuela
Universitaria

4.7 50 5,1

Universitat Politècnica de València Catedrático de
Universidad

27.9 100 26,9

Universitat Politècnica de València Profesor Titular
de Universidad

27.9 100 24,8

Universitat Politècnica de València Ayudante 9.3 0 9,7

PERSONAL ACADÉMICO

Ver Apartado 6: Anexo 1.

6.2 OTROS RECURSOS HUMANOS

Ver Apartado 6: Anexo 2.

7. RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS
Justificación de que los medios materiales disponibles son adecuados: Ver Apartado 7: Anexo 1.

8. RESULTADOS PREVISTOS
8.1 ESTIMACIÓN DE VALORES CUANTITATIVOS

TASA DE GRADUACIÓN % TASA DE ABANDONO % TASA DE EFICIENCIA %

80 10 90

CODIGO TASA VALOR %

No existen datos

Justificación de los Indicadores Propuestos:

Ver Apartado 8: Anexo 1.

8.2 PROCEDIMIENTO GENERAL PARA VALORAR EL PROCESO Y LOS RESULTADOS

 

Anualmente, una vez finalizado el curso anterior, el Servicio de Evaluación, Planificación y Calidad (SEPQ) elabora y difunde, a través del al Área de
Rendimiento Académico y Evaluación Curricular, los siguientes estudios e informes para que pueda valorarse el progreso y resultados del aprendizaje
de los alumnos y plantearse las acciones pertinentes:

·          Estudio de resultados académicos por titulación, con evoluciones.

·          Estudio de graduados por titulación: tiempo medio de estudios, tasa de eficiencia de graduados, con evoluciones.

·          Estudio de flujos por titulación: ingresos, egresos, cambios desde y hacia otras titulaciones y abandonos.

A demanda de las Estructuras Responsables de la Titulación (ERTs), el SEPQ también elabora y proporciona estudios e informes relacionados con las
asignaturas.

 

Propuesta para la evaluación de la adquisición de competencias.

Dimensiones competenciales UPV
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La UPV se ha planteado el estudio y COMPARACIÓN de distintos referentes (RD861/MECES, normas CIN, referentes internacionales REFLEX,
ABET, EUR-ACE, NAAB) para SIMPLIFICAR la definición de las competencias e IMPLANTAR los necesarios procesos sistemáticos de evaluación.
Resultado de este análisis surgen las DIMENSIONES COMPETENCIALES.

Las dimensiones competenciales (DC) pretenden sintetizar el perfil competencial que adquieren los alumnos de la UPV garantizando además cubrir el
marco de referencia de algunas titulaciones con regulaciones o recomendaciones específicas.

El documento de definición de las dimensiones competenciales contempla una relación de 13 conceptos que se definen a su vez en términos de com-
petencias y que se despliegan en resultados de aprendizaje para los niveles de grado y máster.

A partir de estas referencias se identificarán y desarrollarán herramientas de apoyo para facilitar el proceso de enseñanza-aprendizaje a los equipos
de profesores, tanto indicando las actividades formativas más coherentes para coadyuvar a la adquisición de cada DC como los sistemas de evalua-
ción e instrumentos concretos que puedan utilizarse, favoreciendo también el trabajo colaborativo y difusión de buenas prácticas entre todo el profeso-
rado de la UPV.

 
DC1 Comprensión e integración Demostrar la comprensión e integración del conocimiento tanto de la

propia especialización como en otros contextos más amplios

DC2 Aplicación pensamiento práctico Aplicar los conocimientos a la práctica, atendiendo a la información dis-

ponible, y estableciendo el proceso a seguir para alcanzar los objetivos

con eficacia y eficiencia

DC3 Análisis y resolución de problemas Analizar y resolver problemas de forma efectiva, identificando y defi-

niendo los elementos significativos que lo constituyen

DC4 Innovación, creatividad y emprendimiento Innovar para responder satisfactoriamente y de forma original a las nece-

sidades y demandas personales, organizativas y sociales con una actitud

emprendedora

DC5 Diseño y proyecto Diseñar, dirigir y evaluar una idea de manera eficaz hasta concretarla en

un proyecto

DC6 Trabajo en equipo y liderazgo Trabajar y liderar equipos de forma efectiva para la consecución de obje-

tivos comunes, contribuyendo al desarrollo personal y profesional de los

mismos

DC7 Responsabilidad ética, medioambiental y profesional Actuar con responsabilidad ética, medioambiental y profesional ante uno

mismo y los demás

DC8 Comunicación efectiva Comunicarse de manera efectiva, tanto de forma oral como escrita, utili-

zando adecuadamente los recursos necesarios y adaptándose a las carac-

terísticas de la situación y de la audiencia

DC9 Pensamiento crítico Desarrollar un pensamiento crítico interesándose por los fundamentos

en los que se asientan las ideas, acciones y juicios, tanto propios como

ajenos

DC10 Conocimiento de los problemas contemporáneos Conocimiento de los problemas contemporáneos

DC11 Aprendizaje permanente Utilizar el aprendizaje de manera estratégica, autónoma y flexible, a lo

largo de toda la vida, en función del objetivo perseguido

DC12 Planificación y gestión del tiempo Planificar adecuadamente el tiempo disponible y programar las activida-

des necesarias para alcanzar los objetivos, tanto académico-profesionales

como personales

DC13 Instrumental específica Capacidad para utilizar las técnicas, las habilidades y las herramientas

actualizadas necesarias para la práctica de la profesión

 

Entre las ventajas de la implementación de las dimensiones competenciales destacaríamos las siguientes:

·          Clarificar y ordenar conceptos tanto a los estudiantes, como al profesorado y a los empleadores.

·          Homogeneizar las competencias que se adquieren en nuestros títulos.

·          Permitir la comparabilidad de los diferentes títulos de la UPV.

·          Simplificar el proceso de evaluación y proporcionar herramientas adaptadas.

·          Proporcionar valor añadido y diferenciador a nuestros alumnos.

Todo ello con un doble objetivo:

·          Por una parte conseguir una evaluación individualizada de progreso y acreditación de la adquisición final de competencias de cada alumno.

·          Proporcionar datos agregados para la gestión y mejora del título por parte de las estructuras responsables de los títulos (centros, departamen-
tos, institutos..).

 

 

Matrices de asociación
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Para asegurar una adecuada definición de las competencias respetando los referentes correspondientes a cada titulación se elaboran una serie de
matrices de asociación (definidas en el apartado 5.1 DESCRIPCIÓN DEL PLAN DE ESTUDIOS de la presente memoria ):

·          Cruce de competencias RD861 con DC (común para todos los títulos)

·          Cruce resto de competencias (generales y específicas) definidas con DC

·          Cruce de competencias ABET/EUR-ACE/otros referentes con DC (común para todos los títulos en función del ámbito de acreditación internacio-
nal posible)

 

Métodos a utilizar para evaluar la adquisición de competencias

Se han definido en la UPV dos aproximaciones complementarias:

·          Evaluación de adquisición durante el proceso formativo (a través de materias/asignaturas del plan de estudios).

El principio que asume la UPV para la evaluación de las competencias es utilizar las DC realizando el seguimiento del progreso de los estudiantes a
través de materias/asignaturas seleccionadas y que denominaremos “puntos de control”. La base de selección de las materias/asignaturas en los que
se fundamenta el seguimiento son identificadas y coordinadas por las Estructuras Responsables del Título (ERTs) siguiendo también posibles niveles
de adquisición o dominio y criterios de temporalidad en plan de estudios, y siempre asegurando que se evalúan el 100% de las DC/competencias.

·          Evaluación al finalizar los estudios (ligado al TFM).

El procedimiento plantea recoger información a través de 2 cuestionarios:

o    Cuestionario 1: Cuestionario a los alumnos.

Los alumnos cumplimentan este cuestionario cuando han de presentar su TFG/TFM. El alumno valora el nivel que considera que ha adquirido en cada
una de las dimensiones competenciales (valora obligatoriamente cada una de 1 a 5) y hay un campo libre en el que puede plantear comentarios. La re-
cogida de información no es anónima aunque explícitamente se le indica que su valoración no tendrá efectos académicos.

o    Cuestionario 2: Cuestionario para los tribunales/comisiones de evaluación de TFG/TFM.

Cada comisión evalúa para cada proyecto cada una de las dimensiones competenciales, aunque pueden indicar en algún caso que no tienen elemen-
tos de juicio para valorar alguna de ellas. Por último existe también un campo de observaciones.

La forma de evaluación de cada asignatura así como los profesores responsables de la misma serán conocidos desde el principio de curso y especi-
ficados en el contrato programa de dicha asignatura. Dicho proceso de evaluación estará en consonancia con la normativa de régimen académico y
evaluación del alumnado vigente en la UPV.

Para la evaluación curricular del alumnado se definen los siguientes bloques:

Bloque 1: Asignaturas de primer semestre.

Bloque 2: Asignaturas de 2º semestre

Bloque 3: Asignaturas de 3º semestre

Bloque 4: Asignaturas de 4º semestre

Cada uno de estos bloques será evaluado curricularmente.

Cualquier otro aspecto de la evaluación del alumno deberá atenerse a lo que marque la normativa vigente de la UPV.

 

 

                        

 
    

9. SISTEMA DE GARANTÍA DE CALIDAD
ENLACE http://www.upv.es/entidades/AEOT/menu_urlc.html?/entidades/AEOT/infoweb/aeot/info/

U0548507.pdf

10. CALENDARIO DE IMPLANTACIÓN
10.1 CRONOGRAMA DE IMPLANTACIÓN

CURSO DE INICIO 2014

Ver Apartado 10: Anexo 1.

10.2 PROCEDIMIENTO DE ADAPTACIÓN
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No procede

10.3 ENSEÑANZAS QUE SE EXTINGUEN

CÓDIGO ESTUDIO - CENTRO

11. PERSONAS ASOCIADAS A LA SOLICITUD
11.1 RESPONSABLE DEL TÍTULO

NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO

22511287Z Enrique Ballester Sarrias

DOMICILIO CÓDIGO POSTAL PROVINCIA MUNICIPIO

Camino de vera s/n 46022 Valencia Valencia

EMAIL MÓVIL FAX CARGO

eballest@isa.upv.es 609028269 963877709 Director de la ETSI del Diseño

11.2 REPRESENTANTE LEGAL

NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO

21999302D Francisco José Mora Mas

DOMICILIO CÓDIGO POSTAL PROVINCIA MUNICIPIO

Camino de vera s/n 46022 Valencia Valencia

EMAIL MÓVIL FAX CARGO

veca@upv.es 963877101 963877969 Rector

11.3 SOLICITANTE

El responsable del título no es el solicitante

NIF NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO

19850092B José Luis Martínez de Juan

DOMICILIO CÓDIGO POSTAL PROVINCIA MUNICIPIO

Camino de vera s/n 46022 Valencia Valencia

EMAIL MÓVIL FAX CARGO

aeot@upv.es 963879897 963877969 Director del Área de Estudios y
Ordenación de Títulos
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Apartado 2: Anexo 1
Nombre : 2. Justificación del título tras 3ª aleg MUIAeronaut.pdf

HASH SHA1 : 5DB5F911AA574E930F5AE5A7054AB41106D1616F

Código CSV : 125703053428331729464661
Ver Fichero: 2. Justificación del título tras 3ª aleg MUIAeronaut.pdf
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Apartado 4: Anexo 1
Nombre : 4.Sistema Información Previa MUIAeronaut.pdf

HASH SHA1 : 2A7B68A45E5685264D061AEEC5B7EE0007AFC959

Código CSV : 104188466570146745362930
Ver Fichero: 4.Sistema Información Previa MUIAeronaut.pdf
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Apartado 5: Anexo 1
Nombre : 5.1 Descripción Plan de Estudios tras 2ª aleg MUIAeronaut.pdf

HASH SHA1 : 3034C176CD4D69A58DFF0F3FA386FEBCBDFB456F

Código CSV : 118633349531858405903593
Ver Fichero: 5.1 Descripción Plan de Estudios tras 2ª aleg MUIAeronaut.pdf
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Apartado 6: Anexo 1
Nombre : 6.1 Profesorado tras 1ª aleg MUIAeronaut.pdf
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Apartado 6: Anexo 2
Nombre : 6.2 Otros RRHH MUIAeronaut.pdf
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Apartado 7: Anexo 1
Nombre : 7.Recursos, materiales y servicios tras 2ª aleg MUIAeronaut.pdf

HASH SHA1 : BEF25A7B4788571A81D24B8E27727AF36AEE4D76

Código CSV : 118633336863357244891699
Ver Fichero: 7.Recursos, materiales y servicios tras 2ª aleg MUIAeronaut.pdf
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Apartado 8: Anexo 1
Nombre : 8.Justificación indicadores MUIAeronaut.pdf
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Ver Fichero: 8.Justificación indicadores MUIAeronaut.pdf
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Apartado 10: Anexo 1
Nombre : 10.1 Cronograma de implantación MUIAeronaut.pdf
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EXPEDIENTE Nº: 7224/2013 
ID TÍTULO: 4314521   


 
ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACIÓN DE FECHA 27/01/2014 


 
 


Denominación del Título 
Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por 
la Universitat Politècnica de València 


Universidad solicitante Universitat Politècnica de València 


 
 
 
ASPECTOS A SUBSANAR 
 
 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS  
La competencia CE25 no se puede alcanzar con los contenidos descritos en la 
materia 
Aeronavegación, ya que no incluye contenidos de normativa aplicable a la 
navegación y circulación aérea ni certificación de sistemas de navegación aérea. Se 
debe subsanar este aspecto. 
 
Contestación Master: 
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos) 
Se modifican los contenidos de la materia de Aeronavegación para asegurar que se 
cubre la competencia CE25, en particular se profundiza en:  
- Marco normativo internacional y nacional de la navegación y circulación aérea. 
- Normativa y problemática de Certificación de Aeronavegabilidad. 
- Certificación de sistemas de navegación aérea. 
- Normativa y requerimientos de los sistemas de navegación basados en 
prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegación GNSS; OACI, EUROCONTROL, 
RAIM, TSO-C129 
- Normativas de certificación y metodologías de diseño certificables para sistemas 
de aeronavegación y  control de vuelo: RTCA, DO-178B/C, DO-254, IEC61508, 
STANAG) 
 
CONTENIDOS: 
 
Sistemas de Gestión de Vuelo por Computador. 


- Métodos avanzados de estimación de posición: filtrado y fusión de sensores. 


- Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas. 


- Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control. 


- Sistemas de alerta y evitación de colisiones: TCAS y métodos sense and 


avoid. 


- El Computador de Gestión del Vuelo (FMC). 


- Bases de Datos de Navegación. Definición de rutas  y tipos de tramos. 


- El proceso de certificación de los sistemas de control de vuelo. 


- Modelos para identificación de conflictos y riesgos de colisión 


cs
v:


 1
25


70
30


53
42


83
31


72
94


64
66


1







- Normativas de certificación y metodologías de diseño certificables para 


sistemas de navegación aérea y control de vuelo. 


- Sistemas Avanzados de Navegación y Control de Tráfico Aéreo. 


- Definición de requisitos operacionales de sistemas e instalaciones CNS/ATM 


(Communications, Navigation, Surveillance/Air Traffic Management). 


Proyecto e instalación de sistemas CNS. (E20) 


- Marco normativo internacional y nacional de la navegación y circulación 


aérea.  


- Normativa para la Certificación de Aeronavegabilidad. 


- Normativa y requerimientos de los sistemas de navegación basados en 


prestaciones (PBN) y de los sistemas de navegación GNSS. 


- Sistemas de Navegación Global por Satélite (GNSS). 


- Evolución de la gestión del tráfico aéreo ATM: gestión de flujos de tráfico 


aéreo (ATFM) 


- Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias. 


- Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B. 


- Problemática de certificación e integración de UAVs y RPAS en el espacio 


aéreo. 


 
 
Se debe revisar la descripción de los contenidos de las diferentes materias. 
Concretamente observamos los siguientes problemas: 
- materia VEHICULOS AEROESPACIALES: incluye la definición de la competencia 
CE1 como contenido. 
 
Contestación Master: 
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos) 
Se modifican los contenidos de la materia de Vehículos Aeroespaciales. 
 
CONTENIDOS: 


- Diseño preliminar  de aviones de transporte y aeronaves de ala giratoria. 
Configuración y arquitectura de las aeronaves, incluyendo elementos 
estructurales, sub-sistemas y equipos de a bordo. Cálculo de sus principales 
actuaciones y características másicas, aerodinámicas y propulsivas. (E1) 


- Consideraciones de inspección, certificación de la aeronavegabilidad tanto 
inicial como continuada (mantenimiento) de aeronaves durante la fase de 
diseño.  


- Arquitectura y construcción de la aeronave y sus sistemas. Estudio de los 
ensayos necesarios para la verificación del cumplimiento con los requisitos 
de certificación 


- Sistemas y misiones espaciales. Diseño de una misión. Dimensionamiento de 
segmentos espacial y tierra. 


- Normativa y certificación de vehículos espaciales y sus sistemas. 
- Técnicas numéricas en Mecánica de Fluidos. Métodos de mallas de 


torbellinos y de volúmenes finitos. 
- Capa límite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa límite 


laminar compresible. 
- Turbulencia, turbulencia libre y capa límite turbulenta. 
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- Teoría potencial de alas en régimen compresible subsónico y régimen 
supersónico. 


- Teoría potencial de cuerpos esbeltos. 
- Fenómenos transónicos en perfiles y alas. 
- Aerodinámica hipersónica. 
- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de 


sistemas continuos. 
- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para 


sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas 
continuos. Método de Rayleigh-Ritz. 


- Aeroelasticidad estática de alas. Divergencia e inversión del mando. 
- Aeroelasticidad dinámica de alas. Métodos de las rebanadas y de la 


superficie sustentadora. 
- Aeroelasticidad computacional. Cálculo de flameo y respuesta a la 


turbulencia atmosférica. 
- Ensayos de vibración en tierra y aeroelásticos en vuelo. 
- Actuaciones, estabilidad estática y control estático del avión y el helicóptero. 


Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dinámicas en lazo cerrado. 
- Mecánica orbital y dinámica de actitud de vehículos espaciales. 
- Modelos matemáticos de sistemas y dinámica de vuelo. 
- Optimización de trayectorias y leyes de guiado. 
- Materiales metálicos avanzados para estructuras aeronáuticas y espaciales. 
- Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronáuticas y 


espaciales. 
- Ecuaciones constitutivas en materiales ortótropos. 
- Teoría clásica de laminados. Efectos de borde.  
- Criterios de fallo y resistencia de laminados. 
- Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM). 
- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para estructuras 


metálicas y no metálicas de aplicación aeroespacial. 
- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales 


aeroespaciales. 
- Programas de cálculo para la resolución de estructuras aeroespaciales y su 


diseño avanzado. 
- Análisis resistente de componentes aeronáuticos incluyendo no linealidades 


constitutivas y geométricas. 
- Análisis de cargas en aeronaves y cálculo de diagramas carga-velocidad. 
- Diseño óptimo de estructuras mediante técnicas computacionales. 
- Certificación de las aeronaves. Cargas en vuelo y tierra. Ensayos necesarios 


para la verificación del cumplimiento de los requisitos de certificación. 
- Ingeniería de sistemas. Diseño e integración de subsistemas y equipos de a 


bordo de las aeronaves y vehículos espaciales. 
 
- materia SISTEMAS PROPULSIVOS: incluye la definición de la competencia CE11 
como contenido. Además, el último contenido es más propio de la materia 
Vehículos 
Aeroespaciales. 
 
Contestación Master: 
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos) 
Se modifican los contenidos de la materia Sistemas Propulsivos. 
 
CONTENIDOS: 


- Actuaciones, análisis y criterios de diseño de  componentes de 


aerorreactores: tomas dinámicas, compresores, cámaras de combustión, 


turbinas y toberas de salida. 
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- Cálculo analítico de las actuaciones de aerorreactores. Actuaciones no 


estacionarias. Regímenes y control. 


- Bancos y análisis de ensayos. Cálculo de los parámetros no medidos y 


modelos de pre-ensayo. Certificación. 


- Análisis y diseño de turbinas de gas. 


- Análisis y diseño de turbomáquinas: compresores y turbinas axiales y 


radiales. 


- Análisis y diseño de motores cohete. 


- Especificaciones de aerorreactores y turbinas de gas. Selección de la planta 


de potencia de una aeronave o vehículo espacial. 


- Técnicas experimentales en Mecánica de Fluidos: túneles aerodinámicos, 


instrumentación y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presión. 


Sensores. Anemometría de hilo caliente y anemometría láser. 


- Técnicas numéricas avanzadas en Mecánica de Fluidos. 


- Combustión. Combustión de reactantes premezclados y combustión 


homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones y 


detonaciones. Llamas de difusión. Combustión de gotas. 


- Métodos de reducción de contaminantes en aerorreactores. 


- Contaminación acústica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas y 


técnicas de medida. Control y reducción del ruido. 


- Transferencia de Calor y Masa. Convección forzada y convección natural. 


- Aerodinámica interna. Tomas de aire subsónicas y supersónicas. 


- Teoría potencial de cuerpos esbeltos aplicada a álabes. 


- Fenómenos transónicos en álabes. 


- Aeroelasticidad de sistemas propulsivos. 


- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de 


sistemas continuos. 


- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para 


sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas 


continuos. Método de Rayleigh-Ritz. 


- Diseño aeroelástico del escalón de un compresor. 


- Aplicaciones computacionales al cálculo de flameo. 


- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales de 


sistemas propulsivos. 


- Materiales metálicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos. 


- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para sistemas 


propulsivos. 
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- Diseño mecánico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecánica de la 


fractura. Análisis de fatiga mediante mecánica de la fractura y tolerancia al 


daño. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo. 


- Ensayos y certificación de sistemas propulsivos. 


- Banco y análisis de ensayos. 


- Cálculo de los parámetros no medidos y modelos de pre-ensayo. 


- Diseño de subsistemas de las plantas propulsivas de vehículos 


aeroespaciales. 
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ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACIÓN DE FECHA 25/11/2013 


 
 


Denominación del Título 
Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por 
la Universitat Politècnica de València 


Universidad solicitante Universitat Politècnica de València 


 
 
 
ASPECTOS A SUBSANAR 
 
 
CRITERIO 1. DESCRIPCIÓN DEL TÍTULO 
Se debe corregir la distribución de créditos descrita. La distribución de obligatorios 
y optativos se realiza por créditos y no por materias. Por lo tanto, los créditos 
optativos y obligatorios no coinciden con los descritos en la planificación de las 
enseñanzas. Los créditos de la materia “bloque optativas” debe ser considerada 
como optativas. 
 
Contestación AEOT: 
Siguiendo la recomendación de ANECA, los créditos de la materia "Bloque 
optativas" computan como créditos optativos en el apartado 1.2 
DISTRIBUCIÓN DE CRÉDITOS EN EL TÍTULO:  
 


CRÉDITOS 
TOTALES 


CRÉDITOS 
OBLIGATORIOS 


CRÉDITOS 
OPTATIVOS 


CRÉDITOS 
TRABAJO 


FIN MÁSTER


120 93 13,5 13,5 


 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS  
Se deben especificar las competencias y los contenidos por materias para poder 
valorar la adecuación de la propuesta. 
 
Se deben explicitar una descripción de los contenidos de las diferentes materias. La 
frase "Los contenidos de esta materia están diseñados para que se adquieran las 
competencias..." no permite valorar la adecuación de los mismos para la 
adquisición de las competencias. 
 
 
Contestación Master: 
(Apartado 5.5.1.3 Contenidos y 5.5.1.5 Competencias) 
 
MÓDULO:   CIENCIAS Y TECNOLOGÍAS AEROESPACIALES AVANZADAS 
Materia:   Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas 
Se modifican los contenidos de las materias y se mantienen las competencias 
asociadas a las materias. 
 
COMPETENCIAS: 
 


cs
v:


 1
25


70
30


53
42


83
31


72
94


64
66


1







BÁSICAS Y GENERALES 
 
Se mantienen las competencias del título cubiertas en la materia 
Código Tipo Descripción 


G4 (G) Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo 
multidisciplinares. 


G5 (G) Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las 
soluciones técnicas de cualquier sistemas aeroespacial 


G6 (G) Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en 
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos. 


G8 (G) 


Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y 
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad 
de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos 
necesarios. 


G9 (G) 
Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías 
aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean 
exclusivas de otras ramas de la ingeniería 


CB6 (G) 
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser 
originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un contexto de 
investigación. 


CB7 (G) 


Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad 
de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de 
contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de 
estudio. 


CB8 (G) 


Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la 
complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y 
éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios. 


CB9 (G) 
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones  y los conocimientos y 
razones últimas que las sustentan, a públicos especializados y no especializados 
de un modo claro y sin ambigüedades. 


CB10 (G) 
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida autodirigido 
o autónomo. 


 
 
CONTENIDOS: 
 


- Nuevos conceptos en el diseño de aeronaves. 
- Normativa de aplicación en los procesos de diseño y desarrollo de 


aeronaves. 
- Análisis detallado de la entrada en pérdida de alas, resistencia aerodinámica. 
- Modelado y simulación de aeronaves de alas rotatorias. 
- Aerodinámica avanzada de alas rotatorias. 
- Cálculo avanzado de estructuras mediante métodos numéricos. Métodos de 


generación de malla. Elementos isoparamétricos. Integración numérica. 
Definición y estimación del error discretización y su convergencia. Modelos 
de placas. 


- Análisis de componentes estructurales aeronáuticos. 
- Conceptos avanzados de vibraciones mecánicas. Modelos de múltiples 


grados de libertad. Modelos de amortiguamiento. Vibraciones aleatorias. 
- Técnicas experimentales en vibraciones. Análisis modal experimental. 
- Conceptos avanzados de aeroelasticidad. Técnicas numéricas. 
- Misiones espaciales. 
- Contaminación atmosférica de los aerorreactores. Mecanismos de formación 


y métodos de reducción de contaminantes. 
- Técnicas de optimización y control para el diseño de aerorreactores. 
- Formulación de funciones objetivo multidisciplinares. Modelación y 


simulación. Parametrización. Métodos estocásticos y métodos avanzados. 
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- Análisis de las actuaciones de turbomáquinas. Análisis dimensional. 
Actuaciones. Cascada de álabes. Modelos de pérdidas. Herramientas de 
análisis. 


- Conceptos avanzados en motores alternativos de aviación. Formación y 
métodos de reducción de emisiones. 


- Plantas de potencia alternativas para propulsión aérea. Pilas de combustible 
y aplicaciones. 


- Propulsión espacial. Sistemas convencionales y no convencionales. Ciclos 
combinados, RBCC, PDE. Ramjets y scramjets. Propulsión química. 
Propulsión eléctrica. Análisis y diseño de toberas convencionales y 
autoadpatables. 


- Combustión. Ecuaciones de conservación para flujos reactivos.  
- Velocidades de reacción. Cinética química. 
- Autoencendido de mezclas aire-combustible. 
- Estudio de los sistemas de navegación avanzados y sistemas de navegación 


global por satélite, de los sistemas de aumentación y de la técnicas de 
monitorización de integridad. 


- Diseño y certificación de sistemas de control para aeronaves no tripuladas o 
tripuladas remotamente. 


- Estudio de las nuevas tecnologías en sistemas de vigilancia. Estudio de 
modelos y técnicas de evitación de colisiones, con particular atención a 
las nuevas técnicas de “sense and avoid”. 


- Estudio de modelos de gestión de flujos de tráfico aéreo. 
 


 
MÓDULO:   COMÚN AERONÁUTICO 
 


MATERIA: Aeronavegación 
 
COMPETENCIAS: 
 
BÁSICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECÍFICAS 
 
Se mantienen las competencias del título cubiertas en la materia 
Código Tipo Descripción 


G2 (G) 
Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de 
infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, así como su 
mantenimiento, conservación y explotación.  


G4 (G) Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo 
multidisciplinares 


G5 (G) Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las 
soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial. 


G6 (G) Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en 
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos. 


G7 (G) 
Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los 
procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la actividad 
aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegación aérea. 


G8 (G) 


Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y 
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad 
de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos 
necesarios. 


G9 (G) 
Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías 
aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean 
exclusivas de otras ramas de la ingeniería.  


G10 (G) Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en 
el ejercicio de la profesión de Ingeniero Aeronáutico. 


E20 (E) 
Aptitud para definir y proyectar los sistemas de navegación y de gestión del 
tránsito aéreo, y para diseñar el espacio aéreo, las maniobras y las 
servidumbres aeronáuticas.  
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E21 (E) Conocimiento adecuado de la Aviónica y el Software Embarcado, y de las 
técnicas de Simulación y Control utilizadas en la navegación aérea.  


E22 (E) Conocimiento adecuado de la Propagación de Ondas y de la problemática de los 
Enlaces con Estaciones Terrestres.  


E23 (E) Capacidad para proyectar sistemas de Radar y Ayudas a la Navegación Aérea. 


E24 (E) Conocimiento adecuado de las Tecnologías de la Información y las 
Comunicaciones Aeronáuticas. 


E25 (E) Conocimiento adecuado de las distintas Normativas aplicables a la navegación y 
circulación áreas y capacidad para certificar los Sistemas de Navegación Aérea.  


CB6 (G) 
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser 
originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un contexto de 
investigación.  


CB7 (G) 


Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad 
de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de 
contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de 
estudio.  


CB8 (G) 


Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la 
complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y 
éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios. 


CB9 (G) 
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y 
razones últimas que las sustentan,  a públicos especializados y no 
especializados de un modo claro y sin ambigüedades.  


CB10 (G) 
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida autodirigido 
o autónomo.  


 
CONTENIDOS: 
 
 
Sistemas de Gestión de Vuelo por Computador. 


- Métodos avanzados de estimación de posición: filtrado y fusión de sensores. 


- Métodos de guiado en autopilotos y aeronaves no tripuladas. 


- Control de aeronaves: modos de control, técnicas avanzadas de control. 


- Sistemas de alerta y evitación de colisiones: TCAS y métodos sense and 


avoid. 


- El Computador de Gestión del Vuelo (FMC). 


- Bases de Datos de Navegación. Definición de rutas  y tipos de tramos. 


- El proceso de certificación de los sistemas de control de vuelo. 


 


Sistemas Avanzados de Navegación y Control de Tráfico Aéreo. 


- Navegación basada en prestaciones (PBN). 


- Sistemas de Navegación Global por Satélite (GNSS). 


- Evolución de la gestión del tráfico aéreo ATM: gestión de flujos de tráfico 


aéreo (ATFM) 


- Nuevos paradigmas de operaciones basadas en trayectorias. 


- Nuevas tendencias en sistemas de vigilancia: sistemas ADS-B. 


- Problemática de integración de UAVs y RPAS en el espacio aéreo. 


- Modelos para identificación de conflictos y riesgos de colisión. 
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MATERIA: Infraestructura 
 
COMPETENCIAS: 
 
BÁSICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECÍFICAS 
 
Se mantienen las competencias del título cubiertas en la materia 
Código Tipo Descripción 


G2 (G) 
Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción de 
infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, así como su 
mantenimiento, conservación y explotación.  


G3 (G) 
Capacidad para la dirección general y la dirección técnica de proyectos de 
investigación, desarrollo e innovación, en empresas y centros tecnológicos 
aeronáuticos y espaciales. 


G5 (G) Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las 
soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial.  


G8 (G) 


Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y 
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad 
de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos 
necesarios.  


G9 (G) 
Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías 
aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean 
exclusivas de otras ramas de la ingeniería.  


G10 (G) Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en 
el ejercicio de la profesión de Ingeniero Aeronáutico.  


E26 (E) 
Aptitud para realizar los Planes Directores de aeropuertos y los proyectos y la 
dirección de construcción de las infraestructuras, edificaciones e instalaciones 
aeroportuarias.  


E27 (E) Capacidad para la Planificación, Diseño, Construcción y Gestión de Aeropuertos, 
y capacidad para el proyecto de sus Instalaciones Eléctricas.  


E28 (E) Conocimiento adecuado de la Explotación del Transporte Aéreo. 


E29 (E) 
Comprensión y dominio de la Organización Aeronáutica nacional e internacional 
y del funcionamiento de los distintos modos del sistema mundial de 
transportes, con especial énfasis en el transporte aéreo.  


E30 (E) Conocimiento adecuado de las disciplinas Cartografía, Geodesia, Topografía y 
Geotecnia, aplicadas al diseño del aeropuerto y sus infraestructuras.  


E31 (E) Capacidad para llevar a cabo la Certificación de Aeropuertos. 


CB6 (G) 
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser 
originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un contexto de 
investigación.  


CB7 (G) 


Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad 
de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de 
contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de 
estudio. 


CB8 (G) 


Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la 
complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y 
éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios. 


CB9 (G) 
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y 
razones últimas que las sustentan, a públicos especializados y no especializados 
de un modo claro y sin ambigüedades.  


CB10 (G) 
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida autodirigido 
o autónomo.  


DC9 (G) Conocimiento de problemas contemporáneos. 
 


 
 
CONTENIDOS:  
 
Geodesia y Ciencias de la Tierra y del Espacio aplicado a la Aeronáutica. 
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- Aplicación de la geodesia geométrica/física/espacial y su integración con los 
recursos específicos de la Geomática, así como la gestión medioambiental, 
en el ámbito del diseño del aeropuerto y sus infraestructuras.  


- Análisis de las tendencias actuales de modernización del transporte aéreo en 
Europa (programa SESAR) y su repercusión en dicho diseño.  


- Integración de tecnologías geomáticas y topografía aplicadas a 
levantamientos y mediciones, para el diseño y elaboración de cartografía y 
sistemas de información geográfica (SIG) específicos, aplicados a la 
aeronáutica para la planificación, diseño, construcción y la gestión de 
aeropuertos, así como para el proyecto de instalaciones eléctricas. 


- Geodesia, cartografía, topografía y geotecnia aplicadas al diseño del 
aeropuerto y sus infraestructuras.  


 
Explotación del transporte aéreo y organización aeronáutica. 


- Proyección y dirección de la construcción de las infraestructuras, 
edificaciones e instalaciones aeroportuarias.  


- Realización del Plan Director del aeropuerto. 
- Planificación, diseño, construcción y gestión de aeropuertos. 
- Proyectos aeroportuarios: edificaciones y área de movimiento de aeronaves. 


Instalaciones eléctricas. 
- Explotación del transporte aéreo. Normativa y regulación aplicables. 
- Modelos de organización aeronáutica nacional e internacional. Situación 


técnica y económica del sistema mundial de transportes. 
- Proceso operativo de las compañías de transporte aéreo: producción de 


oferta y gestión de recursos. 
- Certificación de aeropuertos. 


MATERIA: Vehículos aeroespaciales  
 


COMPETENCIAS: 
 
BÁSICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECÍFICAS 
 
Se mantienen las competencias del título cubiertas en la materia 
Código Tipo Descripción 


G1 (G) 
Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo 
tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus correspondientes 
subsistemas. 


G4 (G) Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo 
multidisciplinares. 


G6 (G) Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en 
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos. 


G8 (G) 


Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y 
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad 
de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos 
necesarios. 


G9 (G) 
Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías 
aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean 
exclusivas de otras ramas de la ingeniería. 


G10 (G) Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en 
el ejercicio de la profesión de Ingeniero Aeronáutico.  


E1 (E) Aptitud para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo tipo 
de aeronaves y vehículos espaciales 


E2 (E) 
Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial 
incidencia en la Mecánica de Fluidos Computacional y en los fenómenos de 
Turbulencia.  


E3 (E) 
Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Externa en los distintos 
regímenes de vuelo, y aplicación de las mismas a la Aerodinámica Numérica y 
Experimental.  


E4 (E) Aplicación de los conocimientos adquiridos en distintas disciplinas a la 
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resolución de problemas complejos de Aeroelasticidad.  


E5 (E) 
Comprensión y dominio de la Mecánica del Vuelo Atmosférico (Actuaciones y 
Estabilidad y Control Estáticos y Dinámicos), y de la Mecánica Orbital y 
Dinámica de Actitud.  


E6 (E) Conocimiento adecuado de los Materiales Metálicos y Materiales Compuestos 
utilizados en la fabricación de los Vehículos Aeroespaciales. 


E7 (E) Conocimientos y capacidades que permiten comprender y realizar los Procesos 
de Fabricación de los Vehículos Aeroespaciales.  


E8 (E) 
Conocimientos y capacidades para el Análisis y el Diseño Estructural de las 
Aeronaves y los Vehículos Espaciales, incluyendo la aplicación de programas de 
cálculo y diseño avanzado de estructuras. 


E9 (E) 
Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos en Tierra y en Vuelo de 
los Vehículos Aeroespaciales, y para llevar a cabo el proceso completo de 
Certificación de los mismos.  


E10 (E) Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Aeronaves y los 
Vehículos Espaciales 


CB6 (G) 
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser 
originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un contexto de 
investigación.  


CB7 (G) 


Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad 
de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de 
contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de 
estudio. 


CB8 (G) 


Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la 
complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y 
éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios 
 


CB9 (G) 
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y 
razones últimas que las sustentan, a públicos especializados y no especializados 
de un modo claro y sin ambigüedades. 


CB10 (G) 
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida autodirigido 
o autónomo.  


DC11 (G) Planificación y gestión de tiempo. 
 


 
CONTENIDOS: 


- Proyección, construcción, inspección, certificación y mantenimiento de todo 
tipo de aeronaves (aviones, aeronaves de alas rotatorias, etc.) y vehículos 
espaciales. 


- Técnicas numéricas en Mecánica de Fluidos. Métodos de mallas de 
torbellinos y de volúmenes finitos. 


- Capa límite laminar incompresible con soluciones de semejanza. Capa límite 
laminar compresible. 


- Turbulencia, turbulencia libre y capa límite turbulenta. 
- Teoría potencial de alas en régimen compresible subsónico y régimen 


supersónico. 
- Teoría potencial de cuerpos esbeltos. 
- Fenómenos transónicos en perfiles y alas. 
- Aerodinámica hipersónica. 
- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de 


sistemas continuos. 
- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para 


sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas 
continuos. Método de Rayleigh-Ritz. 


- Aeroelasticidad estática de alas. Divergencia e inversión del mando. 
- Aeroelasticidad dinámica de alas. Métodos de las rebanadas y de la 


superficie sustentadora. 
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- Aeroelasticidad computacional. Cálculo de flameo y respuesta a la 
turbulencia atmosférica. 


- Ensayos de vibración en tierra y aeroelásticos en vuelo. 
- Actuaciones, estabilidad estática y control estático del avión y el helicóptero. 


Respuesta al mando. Estabilidad y controlabilidad dinámicas en lazo cerrado. 
- Mecánica orbital y dinámica de actitud de vehículos espaciales. 
- Modelos matemáticos de sistemas y dinámica de vuelo. 
- Optimización de trayectorias y leyes de guiado. 
- Materiales metálicos avanzados para estructuras aeronáuticas y espaciales. 
- Materiales compuestos avanzados para estructuras aeronáuticas y 


espaciales. 
- Ecuaciones constitutivas en materiales ortótropos. 
- Teoría clásica de laminados. Efectos de borde.  
- Criterios de fallo y resistencia de laminados. 
- Preimpregnados y procesos de transferencia de resina (LCM). 
- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para estructuras 


metálicas y no metálicas de aplicación aeroespacial. 
- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales 


aeroespaciales. 
- Programas de cálculo para la resolución de estructuras aeroespaciales y su 


diseño avanzado. 
- Análisis resistente de componentes aeronáuticos incluyendo no linealidades 


constitutivas y geométricas. 
- Análisis de cargas en aeronaves y cálculo de diagramas carga-velocidad. 
- Diseño óptimo de estructuras mediante técnicas computacionales. 
- Certificación de la aeronavegabilidad de las aeronaves. Ensayos necesarios 


para la verificación del cumplimiento de los requisitos de certificación. 
- Ingeniería de sistemas. Diseño de subsistemas y equipos de a bordo de las 


aeronaves y vehículos espaciales.  


MATERIA: Sistemas Propulsivos. 


 
COMPETENCIAS: 
 
BÁSICAS Y GENERALES / TRANSVERSALES / ESPECÍFICAS 
 
Se mantienen las competencias del título cubiertas en la materia 
Código Tipo Descripción 


G1 (G) 
Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener todo 
tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus correspondientes 
subsistemas. 


G4 (G)  Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de trabajo 
multidisciplinares. 


G6 (G) Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en 
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos. 


G8 (G) 


Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas y 
espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la diversidad 
de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios conocimientos técnicos 
necesarios. 
 


G9 (G) 
Competencia en todas aquellas áreas relacionadas con las tecnologías 
aeroportuarias, aeronáuticas o espaciales que, por su naturaleza, no sean 
exclusivas de otras ramas de la ingeniería. 


G10 (G) Conocimiento, comprensión y capacidad para aplicar la legislación necesaria en 
el ejercicio de la profesión de Ingeniero Aeronáutico. 


E11 (E) 
Aptitud para proyectar, construir y seleccionar la planta de potencia más 
adecuada para un vehículo aeroespacial, incluyendo las plantas de potencia 
aeroderivadas. 


E12 (E) Conocimiento adecuado de Mecánica de Fluidos Avanzada, con especial 
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incidencia en las Técnicas Experimentales y Numéricas utilizadas en la Mecánica 
de Fluidos.  


E13 (E) Comprensión y dominio de los fenómenos asociados a la Combustión y a la 
Transferencia de Calor y Masa.  


E14 (E) 
Comprensión y dominio de las leyes de la Aerodinámica Interna. Aplicación de 
las mismas, junto con otras disciplinas, a la resolución de problemas complejos 
de Aeroelasticidad de Sistemas Propulsivos.  


E15 (E) Conocimiento adecuado de los Materiales y Procesos de Fabricación utilizados 
en los Sistemas de Propulsión.  


E16 (E) Conocimiento adecuado de Aerorreactores, Turbinas de Gas, Motores Cohete y 
Turbomáquinas. 


E17 (E) Capacidad para acometer el Diseño Mecánico de los distintos componentes de 
un sistema propulsivo, así como del sistema propulsivo en su conjunto.  


E18 (E) 
Capacidad para diseñar, ejecutar y analizar los Ensayos de Sistemas 
Propulsivos, y para llevar a cabo el proceso completo de Certificación de los 
mismos.  


E19 (E) Conocimiento adecuado de los distintos Subsistemas de las Plantas Propulsivas 
de Vehículos Aeroespaciales.  


CB6 (G) 
Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad de ser 
originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un contexto de 
investigación.  


CB7 (G) 


Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad 
de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos dentro de 
contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su área de 
estudio. 


CB8 (G) 


Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a la 
complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales y 
éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios. 


CB9 (G) 
Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones, y los conocimientos y 
razones últimas que las sustentan, a públicos especializados y no especializados 
de un modo claro y sin ambigüedades. 


CB10 (G) 
Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida autodirigido 
o autónomo.  


DC11 (G) Planificación y gestión de tiempo. 
 


 


 
CONTENIDOS: 
 


- Proyección, construcción y selección de la planta de potencia de un vehículo 


aeroespacial. 


- Análisis y diseño de aerorreactores y sus componentes: tomas dinámicas, 


compresores, cámaras de combustión, turbinas y toberas de salida. 


- Cálculo analítico de las actuaciones de aerorreactores. 


- Análisis de las actuaciones no estacionarias de los aerorreactores. 


- Análisis y diseño de turbinas de gas. 


- Análisis y diseño de turbomáquinas: compresores y turbinas axiales y 


radiales. 


- Análisis y diseño de motores cohete. 


cs
v:


 1
25


70
30


53
42


83
31


72
94


64
66


1







- Técnicas experimentales en Mecánica de Fluidos: túneles aerodinámicos, 


instrumentación y técnicas de ensayo. Medida de temperatura y presión. 


Sensores. Anemometría de hilo caliente y anemometría láser. 


- Técnicas numéricas avanzadas en Mecánica de Fluidos. 


- Combustión. Combustión de reactantes premezclados y combustión 


homogénea. Relaciones de Rankine-Hugoniot. Deflagraciones y 


detonaciones. Llamas de difusión. Combustión de gotas. 


- Métodos de reducción de contaminantes en aerorreactores. 


- Contaminación acústica de sistemas propulsivos. Equipos, sistemas y 


técnicas de medida. Control y reducción del ruido. 


- Transferencia de Calor y Masa. Convección forzada y convección natural. 


- Aerodinámica interna. Tomas de aire subsónicas y supersónicas. 


- Teoría potencial de cuerpos esbeltos aplicada a álabes. 


- Fenómenos transónicos en álabes. 


- Aeroelasticidad de sistemas propulsivos. 


- Vibración de barras, ejes a torsión y vigas a flexión. Vibraciones forzadas de 


sistemas continuos. 


- Sistemas continuos y sistemas discretos. Ecuaciones de Lagrange para 


sistemas continuos. Métodos aproximados para la resolución de sistemas 


continuos. Método de Rayleigh-Ritz. 


- Diseño aeroelástico del escalón de un compresor. 


- Aplicaciones computacionales al cálculo de flameo. 


- Criterios de selección y comportamiento en servicio de los materiales de 


sistemas propulsivos. 


- Materiales metálicos y compuestos avanzados para sistemas propulsivos. 


- Procesos no convencionales avanzados de fabricación para sistemas 


propulsivos. 


- Diseño mecánico de sistemas propulsivos y sus elementos. Mecánica de la 


fractura. Análisis de fatiga mediante mecánica de la fractura y tolerancia al 


daño. Leyes de crecimiento de grieta. Efecto de retardo. 


- Ensayos y certificación de sistemas propulsivos. 


- Banco y análisis de ensayos. 


- Cálculo de los parámetros no medidos y modelos de pre-ensayo. 


- Ingeniería de sistemas. Diseño e integración de subsistemas de las plantas 


propulsivas de vehículos aeroespaciales. 


 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS 
 


cs
v:


 1
25


70
30


53
42


83
31


72
94


64
66


1







En relación a la materia Ciencia y Tecnología Espacial algunos los resultados de 
aprendizaje descritos no tienen el preceptivo carácter avanzado propio de nivel de 
master. Por ejemplo: 
- Analizar las distintas clases de aeronaves según su misión, creando vínculos entre 
el diseño y el factor económico. 
- Evaluar cálculos avanzados sobre las distintas fases del vuelo y sus restricciones. 
- Analizar actuaciones básicas de las aeronaves. 
- Clasificar las turbomáquinas y sus componentes. 
- Evaluar el trabajo, la potencia y la eficiencia de una turbomáquina. 
- Aplicar las leyes de semejanza a las turbomáquinas. 
- Comprender los sistemas de navegación, vigilancia y comunicaciones actuales y 
ser capaces de aplicar las nuevas tecnologías de la información, de las 
comunicaciones y de satélites para entender las nuevas tendencias e introducir 
mejoras en los sistemas actuales. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 5.5.1.2 Resultados de aprendizaje) 
Se han redefinido los resultados de aprendizaje relativos a la materia Ciencias y 
Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas. 
 
RESULTADOS DE APRENDIZAJE:  
Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas 
 
Al concluir el módulo, el estudiante debe ser capaz de: 
 


‐ Analizar nuevos conceptos en el diseño de aeronaves y proponer nuevos 


diseños que respondan a los mismos. 


‐ Aplicar teorías avanzadas de análisis aerodinámico. 


‐ Resolver problemas avanzados de aerodinámica de alas rotatorias. 


‐ Aplicar el método de los elementos finitos como herramienta numérica de 


cálculo y simulación de problemas estructurales. 


‐ Analizar vibraciones en sistemas mecánicos. 


‐ Analizar los diferentes fenómenos aeroelásticos y crear modelos para su 


estudio. 


‐ Aplicar soluciones a la problemática del ruido en aerorreactores. 


‐ Aplicar el análisis dimensional a las turbomáquinas. 


‐ Analizar el proceso de combustión. 


‐ Resolver problemas avanzados en motores de combustión interna 


alternativos de aplicación aeronáutica. 


‐ Diseñar sistemas de posicionamiento guiado y control de aeronaves 


tripuladas y no tripuladas, aplicando las nuevas tecnologías de Sistemas de 


Posicionamiento Global por satélite (GNSS), sistemas de aumentación, 


computadores embarcados, tecnologías de aviónica y técnicas de “sense and 


avoid”.  


‐ Plantear modelos para  gestión de flujos de tráfico y modelos y técnicas para 


alerta y evitación de colisiones. 


cs
v:


 1
25


70
30


53
42


83
31


72
94


64
66


1







‐ Ser capaces de definir y configurar las radioayudas necesarias para realizar 


un determinado diseño de espacio aéreo 


 


 CRITERIO 7 RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS. 
 


Se debe asegurar que se dispone de los medios materiales adecuados para la 
adquisición de las competencias específicas relacionadas con las infraestructuras, 
los vehículos espaciales, y con la parte de estructuras de los vehículos aéreos. 
 
Contestación Master: 
(Apartado 7.Recursos, materiales y servicios) 
 
A continuación se detallan los medios materiales que además de los principales ya 
expuestos, Hangar y laboratorios 8P, se utilizaran para adquisición de competencias 
en el Master de Ingeniería Aeronáutica que ya venían utilizándose en la titulación 
de Ingeniería Aeronáutica desde el curso 2005. 
 
La docencia de las competencias relacionadas con los vehículos espaciales, además 
de las ya reseñadas, el desarrollo de microsatélites se ha encomendado a los 
grupos del Instituto de Telecomunicación y Aplicaciones Multimedia (iTEAM), al Val 
Space Consortium, laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base en 
Valencia e integrados en el Campus de la Universidad Politécnica de Valencia. El 
iTEAM ha promovido y desarrollado el pico-satellite POLYTECH.1, primer pico-
satélite hecho en Valencia. Este grupo también ha colaborado en el lanzamiento del 
satélite OPTOS puesto en órbita el  21 de noviembre de 2013 y ha  sido contratado 
por la Agencia Espacial Europea (ESA) para un proyecto de tres años y con 300.000 
euros de presupuesto,  con el fin de mejorar los sistemas de comunicación 
espaciales en sus satélites. El Val Space Consortium aúna todos los esfuerzos que 
las entidades de la Comunidad Valenciana llevan a cabo en el sector Espacio. 
 
Cuenta en sus instalaciones con: 
 
a) Laboratorio ESA-VSC Alta Potencia RF con dos salas limpias de clase 10,000 
(categoría ISO 7) que tienen una superficie total de 200 m2 útiles. Las instalaciones 
albergan cinco cámaras de vacío y varios sistemas de última generación para el 
testeo de efectos de alta potencia en RF. 
b) Laboratorio ESA-VSC Materiales Alta Potencia para Espacio. Cuenta con una sala 
limpia de clase 100,000 -ISO 8- que dispone de una superficie total de 75 m2. 
 
En cuanto a las competencias específicas relacionadas con las infraestructuras la 
Universidad Politécnica de Valencia dispone de laboratorios específicos en 
“Ingeniería de la Construcción”, en “Ingeniería Eléctrica” y en “Ingeniería 
Cartográfica y además tiene acuerdos con los aeropuertos de la Comunitat 
Valenciana a los que se realizan distintas visitas, donde los alumnos tienen acceso a 
comprobar in situ la disposición de las infraestructuras aeronáuticas: 
 
Del lado aire: Pista, calles de rodaje, plataforma, radioayuda, instalaciones y 
equipos de handling, etc. 
 
Las instalaciones de la terminal (climatización, megafonía, sistemas de tratamiento 
e inspección de equipajes, mostradores de facturación, Sistema automático de 
transporte de equipajes (SATE), Sistema de transporte de viajeros, vertical y 
horizontal, Sistema de facturación y gestión de equipajes, normales y especiales, 
Sistema de seguridad de viajeros, etc.).  
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Las instalaciones generales del aeropuerto: Central Eléctrica y Centros de 
Transformación, aparamenta de media tensión, reguladores de balizamiento, 
grupos electrógenos, Servicio de Extinción de Incendios, Canalizaciones para 
conocer las galerías que interconectan los diferentes subsistemas del aeropuerto, 
así como los diferentes tipos de cableado eléctrico, MT, BT, comunicaciones, 
Estación Depuradora de Aguas  residuales), además de tratar con los ingenieros al 
cargo de las mismas aquellos aspectos de diseño y operación diaria que no 
aparecen en los libros de texto. 
Para la planificación, diseño y elaboración de infraestructuras el Dpto de Ingeniería 
Cartográfica dispone de receptores GNSS de última generación (Trimble, Topcon y 
Leica), Estaciones totales y robotizadas, Laser Scanner Scanstation, Georradar gpr 
gssi 3000 y software de elaboración, procesado, tratamiento y análisis de los datos 
(CAD/SIG/ENVI). 
 
Por otra parte, más en general se dispone para la impartición del Master de 
Ingeniería Aeronáutica en el departamento de Ingeniería Mecánica y Materiales de 
los siguientes medios: 
 
Laboratorios de ensayos para caracterización de materiales estructurales, dotados 
con máquinas universales de ensayos electromecánicas de 1, 5, 50 kN y máquinas 
universales servohidráulicas para ensayos de fractura fatiga de +/-100kN y +/-250 
kN. Equipos para ensayos de fluencia y relajación de tensiones para caracterización 
de materiales a alta temperatura. 
 
Laboratorio de ensayos de vibraciones, equipado con excitadores electrodinámicos, 
plataforma de ensayos, acelerómetros, transductores de fuerza y sistemas de 
adquisición de señal para análisis modal experimental. 
 
Laboratorio de fabricación de materiales compuestos: Equipamiento para 
fabricación de piezas por LCM: Moldeo por RTM, infusión, VARI, etc. Equipo de 
medición de permeabilidad. Software de simulación: PAMRTM, Nastran, Tecplot, 
etc., que permite el diseño y fabricación de piezas de composite, tanto para los 
procesos de molde rígido como flexible, previsión del curado de piezas, 
transferencia de calor y estimación de poros. Horno para procesado de prepregs. 
 
Equipo de corte por láser. Máquinas CNC para la fabricación de modelos y moldes. 
Fresadora CNC usada para el mecanizado de grandes piezas de interés aeronáutico 
y fabricación directa de moldes sobre materiales especiales para aplicaciones de 
altas prestaciones. 
 
De igual forma, en el departamento de Mecánica de los Medios Continuos y Teoría 
de Estructuras se dispone de los siguientes medios para la adquisición de 
competencias específicas en análisis estructural de vehículos aeroespaciales 
mediante ensayos (estáticos y dinámicos) y simulación numérica por ordenador: 
 
Laboratorio ensayos mecánicos: Máquina de ensayos estática y dinámica. Máquina 
de ensayos estática. Máquina de ensayos estática y dinámica. Máquina 
multiensayos estática. Pórtico para ensayos estáticos. Pórtico para ensayos 
dinámicos. Máquina de ensayos de hormigón. Ensayos de impacto (Péndulo 
charpy). 
 
Laboratorio extensometría: Se dispone de un conjunto de bancos de ensayo para el 
análisis estructural de elementos con diferentes materiales (aluminio, materiales 
compuestos, acero). Los diferentes montajes pueden realizarse con elementos 
estructurales con las siguientes características: 
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a)  Secciones simples como pletinas rectangulares y secciones tubulares 
abiertas/cerradas.  


b) Secciones en cajón de ancho variable (simulando secciones de alerones y 
alas). 


c) Secciones circulares reforzadas (simulando secciones aeronáuticas de 
fuselajes), abiertas y/o cerradas. 


d) Largueros habituales usados en industria aeronáutica: secciones en “Z”, “” 
o “L”.  


 
 Los ensayos se realizan mediante diferentes configuraciones estructurales. 
 
Laboratorio soldadura: Equipo de soladura por arco eléctrico. Equipo de oxicorte. 
Horno de mufla para materiales compuestos. 
 
Laboratorios simulación numérica: Con el objetivo de que los alumnos dispongan de 
las últimas innovaciones en herramientas informáticas para la simulación 
estructural de vehículos aeroespaciales, la ETSID/UPV y el Departamento de 
Mecánica de los Medios Continuos y T.E  disponen de licencias y aulas informáticas 
donde se encuentran instalados los siguientes programas de uso extendido en el 
ámbito del análisis estructural: 
 
PATRAN/NASTRAN.- Simulación mediante elementos finitos de estructuras 
aeronáuticas: Módulo de análisis estático; Módulo de análisis dinámico, vibraciones; 
Módulo de análisis no-lineal/grandes deformaciones; Módulo de análisis 
aeroelástico; Análisis de estructuras de materiales compuestos; Optimización 
estructural. 
 
ANSYS.- Simulación mediante elementos finitos de estructuras y dinámica 
computacional en fluidos: Módulo estático/dinámico; Módulo análisis no-lineal; 
Módulo termoelástico y transferencia de calor. 
 
SOLIDWORKS.- Simulación gráfica de elementos mecánicos: Importación y 
exportación de modelos 3D; Obtención de planos constructivos y detalles gráficos. 
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EXPEDIENTE Nº: 7224/2013 
ID TÍTULO: 4314521 


 
 


ALEGACIONES AL INFORME DE EVALUACIÓN DE FECHA 02/10/2013 
 


 


Denominación del Título 
Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por 
la Universitat Politècnica de València 


Universidad solicitante Universitat Politècnica de València 


 
 
 
ASPECTOS A SUBSANAR: 
 
CRITERIO 1. DESCRIPCIÓN DEL TÍTULO 
Se debe corregir la distribución de créditos descrita. Los créditos optativos y 
obligatorios no coinciden con los descritos en la planificación de las enseñanzas. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 1.2 Distribución de créditos) 
Siguiendo el criterio reflejado en la "Guía de Apoyo para la Elaboración de la 
MEMORIA DE VERIFICACIÓN DE TÍTULOS OFICIALES UNIVERSITARIOS (Grado y 
Máster)" elaborada por ANECA: 
"Se consideran que las materias obligatorias y básicas son aquellas que 
necesariamente tendrán que cursar todos los estudiantes", la materia "bloque 
optativas" es de carácter obligatorio ya que deben cursarla todos los estudiantes 
del máster. Esta materia incluye optatividad en su seno a nivel de asignatura.  
El apartado 1.2 Distribución de créditos en el título por tipo de materia 
quedaría: 106,5 ECTS Obligatorios y 13,5 ECTS Trabajo fin de máster. 
 
 
 
CRITERIO 2. JUSTIFICACIÓN 
Dado que la Orden CIN que regula la profesión de Ingeniero Aeronáutico es la 
312/2009, se debe eliminar de la justificación del título las referencias a la Orden 
CIN/308/2009 que es la de la profesión de Ingeniero Técnico Aeronáutico. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 2. Justificación) 
Se ha corregido el texto y se ha evitado hacer referencia a la Orden CIN/308/2009. 
 
En los referentes externos se citan títulos de grado, nacionales y extranjeros, pero 
no títulos de máster. Se debe revisar y adecuar a la propuesta. 
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Contestación Máster: 
(Apartado 2. Justificación) 
Se ha incorporado el texto siguiente: 
El interés científico y estratégico de la Ingeniería Aeronáutica en Europa se refleja 
en diversos organismos y redes. Entre ellos destacamos la Red Pegasus, 
Partnership of a European Group of Aeronautics and Space Universities 
(http://www.pegasus-europe.org) 
 
Esta es una organización europea de excelencia que acoge a las mejores Escuelas y 
Universidades de Ingeniería Aeroespacial con titulaciones de 5 o más cursos de 
duración total en dicho ámbito. A esta organización nos hemos incorporado 
recientemente. 


 
En este sentido, no cabe duda que este máster dará la oportunidad de continuar y 
ampliar su formación a los alumnos del Grado de Ingeniería Aeroespacial que 
impartimos en la actualidad y, además, dará continuidad a la formación de los 
estudiantes de Ingeniería Aeronáutica de la UPV que, en estos momentos, se 
encuentra en vías de extinción. 


 
Actualmente la Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño está impartiendo 
el título de Ingeniería Aeronáutica y dispone de numerosos acuerdos de intercambio 
con universidades extranjeras (ver anexo 5B). Dichas titulaciones se han estudiado 
y utilizado en el desarrollo del máster. Cabe destacar, que en el curso 2013-2014, 
38 alumnos nuestros se encuentran realizando un intercambio con diversas 
universidades del ámbito internacional que seguidamente referenciamos. Las 
universidades con las que estamos realizando intercambio de alumnos a nivel de 
máster (4º y 5º curso) durante el curso 2012/13 por la titulación de Ingeniería 
Aeronáutica y, que está previsto mantener intercambio con el nuevo máster, son: 
 
 


D AACHEN01 
RHEINISCH-WESTFÄLISCHE TECHNISCHE HOCHSCHULE 
AACHEN 


D BERLIN02 TECHNISCHE UNIVERSITÄT BERLIN 


D STUTTGA01 UNIVERSITÄT STUTTGART 


E MADRID05 UNIVERSIDAD POLITÉCNICA DE MADRID 


F POITIER05 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE MECANIQUE ET 
D`AEROTECHNIQUE 


F TOULOUS16 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L`AERONAUTIQUE 
ET DE L`ESPACE (ENSICA) 


F TOULOUS16 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L`AERONAUTIQUE 
ET DE L`ESPACE (SUPAERO) 


I MILANO02 POLITECNICO DI MILANO 
I PISA01  UNIVERSITÀ DI PISA 


I ROMA01 UNIVERSITÀ DEGLI STUDI DI ROMA `LA SAPIENZA` 


P LISBOA04 UNIVERSIDADE TÉCNICA DE LISBOA 


PL WARSZAW02 POLITECHNIKA WARSZAWSKA 


S STOCKHO04 KUNGL TEKNISKA HÖGSKOLAN 
UK CRANFIE02 CRANFIELD UNIVERSITY 
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Por último señalamos un gran número de universidades de prestigio internacional 
que disponen de programas de postgrado en Aeronáutica, entre ellas resaltamos las 
siguientes, que se han consultado y que figuraban en el anexo 5B:  
 


(Universidad) (Nombre del Máster) (Página web del máster) 
Stanford University  Master of Science in 


Aero/Astro 
http://aa.stanford.edu/curriculum/
msAero.php 


Massachusetts 
Institute of 
Technology  


Master of Science in 
Aeronautics and 
Astronautics  
Doctoral degree  


http://engineering.mit.edu/educat
ion/graduate/aeroastro.php 
 


Georgia Institute of 
Technology  


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


http://www.catalog.gatech.edu/co
lleges/coe/ae/grad/msae.php 
 


University of 
Michigan - Ann Arbor  


Aerospace Engineering: 
Master’s & PhD    
Aerospace Science:  
Master’s & PhD 


http://www.engin.umich.edu/acad
emics/gradprograms/degrees/inde
x.html 
 


University of Illinois 
- Urbana-Champaign  


Aerospace Engineering, 
Master of Science, Doctor of 
Philosophy 
Bachelor of Science in 
Aviation Human Factors 


http://engineering.illinois.edu/pro
spective-students/degree-
programs 
 


Princeton University  MAE 598Graduate Seminar 
in Mechanical & Aerospace 
Engineering 


http://www.princeton.edu/mae/gr
aduate/courses/ 
 


University of 
Maryland--College 
Park  


Aerospace Engineering http://www.aero.umd.edu/ 
 


University of Texas - 
Austin  


Aerospace Engineering 
(ASE) Graduate Program 


http://www.ae.utexas.edu/gradua
te-programs 
 


The University of 
Tokyo  


Aeronautics and 
Astronautics 


http://www.aerospace.t.u-
tokyo.ac.jp/welcome-e.html 
 


Nanyang 
Technological 
University (NTU)  


Aerospace Engineering http://www.mae.ntu.edu.sg/Prosp
ectiveStudents/GraduateProgram
mesResearch/Pages/Aero_engrg.a
spx 
 


Tsinghua University  Aeronautical and 
Astronautical Science and 
Technology (M.S., Ph.D.) 


http://www.tsinghua.edu.cn/publi
sh/then/5974/index.html 
 


RWTH Aachen 
University 


Aeronautical Engineering 
and Astronautics M.Sc. 


http://www.rwth-
aachen.de/go/id/bkoe/?lidx=1#aa
aaaaaaaaabkof 
 


University of 
Manchester  


BEng Aerospace Engineering http://www.manchester.ac.uk/und
ergraduate/courses/search2013/at
oz/course/?code=03333 
 


Kungliga Tekniska 
Högskolan (KTH) 


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


http://www.kth.se/en/studies/pro
grammes/master/programmes/me
/aerospace-engineering/master-s-
programme-in-aerospace-
engineering-1.6529 
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TU Delft Aerospace Engineering and 
the European Wind Energy 
Master. 


http://www.lr.tudelft.nl/en/study/
master-of-science-programme/ 


The University of 
New South Wales 


Graduate Certificate in 
Aviation Management  
Graduate Diploma in 
Aviation Management  
Master of Science & 
Technology (Aviation) 


http://www.aviation.unsw.edu.au/
future/futurepgrad.html 


Universidade de Sao 
Paulo 


Aero & Mechanical 
Engineering 
Air infrastructure 
engineering 


http://www.ita.br/ingles/ingles.ht
m 
 


Embry-Riddle 
Aeronautical 
University 


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


Master of Aerospace 
Engineering 


http://daytonabeach.erau.edu/coe
/aerospace-engineering/masters-
degrees/index.html 


Imperial College 
London 


Aeronautical Engineering 
(MEng)  


Aeronautical Engineering 
with a Year in Europe 
(MEng) 


postgraduate MSc courses:  


MSc in Advanced 
Computational Methods in 
Aeronautics, Flow 
Management and Fluid-
Structure Interaction,  


MSc in Composite Materials  


http://www3.imperial.ac.uk/aeron
autics/study 
 
 


Universität Stuttgart Aerospace Engineering 
M.Sc. 


http://www.uni-
stuttgart.de/studieren/angebot/lrt
_msc/index.en.html?__locale=en 


Institut Superieur de 
l'Aeronautique et de 
l'Espace 


Master of Science in 
"Aerospace mechanics and 
avionics”, 
Master of Science in 
"Aeronautical and Space 
Systems”  
"Master of Science in 
"Global Navigation Satellite 
System". 


http://masters.isae.fr/en/msc/ma
sters_of_science.html 
 


Cranfield University Aerospace taught masters 
courses 
 
Air transport taught masters 
courses 
 
Astronautics and Space 
taught masters courses 


http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/aerospace_
masters_courses.html 
 
http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/air_transpor
t_masters_courses.html 
 
Airport Planning and Management 
MSc 
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http://www.cranfield.ac.uk/studen
ts/courses/page1145.html 
 
http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/space_mast
ers_courses.html 


CRITERIO 4: ACCESO Y ADMISIÓN DE ESTUDIANTES 
Se debe revisar los criterios de admisión al Máster, en concreto el sistema de cupos 
propuesto ya que impide prácticamente la admisión al Máster a aquellos 
estudiantes que no hayan realizado sus estudios en la Universidad Politécnica de 
Valencia. No se trata de un criterio de admisión estrictamente académico y choca 
contra los principios fundamentales de igual de oportunidades y accesibilidad 
universal. 
 
 
Contestación Máster:   
(Apartado 4.2 Requisitos de Acceso y Criterios de admisión)  
Se ha eliminado todo el texto relativo a los cupos y se han incorporado nuevos 
criterios para la admisión quedando como sigue: 
 
1.- ACCESO 


Las condiciones de acceso al Máster Universitario en Ingeniería 
Aeronáutica por la Universidad Politécnica de Valencia, son las que se establecen 
en el artículo 16 del RD 1393/2007 de 29 de octubre, en su redacción  
modificada por el RD 861/2010, y las que se señalan en la Orden CIN/312/2009, 
por la que se establecen los requisitos para la verificación de los títulos 
universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de la profesión de Ingeniero 
Aeronáutico. 


 
 
2.- ADMISIÓN 


El artículo 17 del Real Decreto 1393/2007, modificado por el Real Decreto 
861/2010, regula la admisión a las enseñanzas de máster y establece que los 
estudiantes podrán ser admitidos conforme a los requisitos específicos y criterios 
de valoración que establezca la Universidad. 


Los requisitos y criterios de valoración deberán asegurar la igualdad de 
oportunidades de acceso a la enseñanza para estudiantes que cumplan las 
condiciones de acceso descritas en el apartado anterior. Deberán ser 
transparentes, objetivos y deberán permitir seleccionar, de entre los estudiantes 
que lo soliciten, a los más cualificados sobre la base del expediente y los méritos 
acreditados y en condiciones de comparabilidad de dichos expedientes y méritos. 


De acuerdo con la Normativa de Régimen Académico y Evaluación del 
Alumnado de la UPV, aprobada en Consejo de Gobierno de 28 de enero de 2010, 
corresponde a las Comisiones Académicas de Título la “Propuesta, a las 
comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las condiciones de admisión y 
reconocimiento de créditos”. 


Cuando existan más candidatos que plazas ofertadas, corresponde a las 
Comisiones Académicas de Título proceder a la valoración de los méritos de los 
candidatos y a su priorización de acuerdo con los requisitos específicos y los 
criterios de valoración que se incluyen a continuación, aprobados en Comisión 
Académica del Consejo de Gobierno, en sesión celebrada el 16 de octubre de 
2013. 


Corresponde a la Comisión Académica del Consejo de Gobierno la 
interpretación y, en su caso, la aprobación de cuantas regulaciones deban 
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establecerse en relación con el procedimiento de admisión, para asegurar los 
principios de igualdad y equidad de admisión. 


La estructura responsable del máster (ERT) hará públicos los requisitos 
específicos de admisión y los criterios de valoración de méritos y de selección de 
candidatos especificados a continuación, antes del inicio del periodo general de 
preinscripción, a través de los medios que considere adecuados. En cualquier 
caso, estos medios tendrán que incluir siempre la publicación de esta 
información en el sitio web institucional de la UPV. Asimismo, la ERT resolverá 
las solicitudes de admisión de acuerdo con los criterios mencionados y publicará 
el listado de estudiantes admitidos, así como el listado de solicitantes que 
quedan en lista de espera, ordenados de acuerdo con el resultado de aplicar los 
criterios de valoración de méritos y selección que se indican más adelante.  
 
2.1.- Requisitos específicos de admisión 


El Grado en Ingeniería Aeroespacial por la UPV es el título universitario 
oficial que se ha usado como referente para el diseño del plan de estudios del 
Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica por la UPV. Por consiguiente, este 
se considera como el Grado de referencia y sus graduados, de acuerdo con los 
criterios de valoración de méritos establecidos en el siguiente apartado, serán 
admitidos, en su caso, sin complementos formativos al citado Máster. 


Asimismo, de acuerdo con los criterios de valoración de méritos 
establecidos en el siguiente apartado, serán admitidos, en su caso, sin 
complementos formativos los graduados en títulos equivalentes a los indicados 
en el párrafo anterior provenientes de cualquier universidad española. 


Para el resto de solicitantes que cumplan los requisitos de acceso, la ERT 
establecerá los complementos formativos que deberán completar que, en 
cualquier caso, se considerarán prerrequisitos para la admisión. 


Los titulados en Ingeniería Técnica de la anterior regulación deberán 
obtener, por la vía del itinerario establecido para la adaptación, el Grado que 
corresponda. 


Además de lo anterior, se considerará requisito preferente para la 
admisión la acreditación del nivel B2 en alguna lengua extranjera y la nota de 
acceso a la universidad, en los términos que regule la UPV. 
 
2.2.- Criterios de valoración de méritos y selección 


Las solicitudes de admisión al Máster en Ingeniería Aeronáutica que 
cumplan las condiciones de acceso y los requisitos específicos de admisión 
señalados apartados anteriores, serán evaluadas por la Comisión Académica del 
Máster de conformidad con los criterios de valoración de méritos y selección que 
se describen seguidamente. 


 
a) Expediente 


La valoración del expediente se expresará en una puntuación en escala de 
0 a 10 y se obtendrá de la calificación media del expediente del Grado con el que 
el solicitante accede al Máster, de conformidad con lo indicado en el artículo 5.3 
del Real Decreto 1125/2003, por el que se establece el sistema europeo de 
créditos y el sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de 
carácter oficial y validez en todo el territorio nacional. A efectos de la obtención 
de la calificación media citada, no se contabilizan los créditos reconocidos sin 
calificación. 
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En caso de expedientes calificados en escalas diferentes a las indicadas en 
el RD 1125/2003, la Comisión Académica del Consejo de Gobierno, establecerá 
las correspondientes equivalencias. 


Para hacer comparables las calificaciones de diferentes Universidades, 
Centros, Grados y promociones, la calificación media de cada expediente se 
normalizará de acuerdo a las condiciones que regule la UPV. 
 


b) Correspondencia de las competencias de la titulación de acceso con las del Grado 
de Referencia  


Se valorará la adecuación de los contenidos del currículum académico del 
Grado con el que el solicitante accede al Máster a las competencias adquiridas en 
el Grado de Referencia. Esta valoración será realizada por la Comisión Académica 
del Máster y aprobada por la Comisión Académica del Consejo de Gobierno.  


La valoración se expresará en una puntuación en escala de 0 a 10. 


 
c) CV: Currículum Vitae 


Se valorará el currículum vitae del solicitante, especialmente en aquellos 
aspectos que tengan que ver con la experiencia laboral en el ámbito del Máster, 
la formación continua y el conocimiento de idiomas extranjeros. Los criterios de 
valoración serán propuestos por la Comisión Académica del Máster y aprobados 
por la Comisión Académica del Consejo de Gobierno. La valoración se expresará 
con una puntuación en escala de 0 a 10. 


 


Se recomienda considerar en la valoración final los tres criterios 
reseñados. No obstante, la valoración del CV puede ser subjetiva, o aumentar la 
complejidad del sistema de admisión en situaciones donde los plazos disponibles 
serán sin duda muy ajustados. Por ello los pesos relativos a cada criterio serán 
fijados por el centro responsable del máster (ERT) siempre dentro de las 
siguientes horquillas: 


a) Expediente académico: 40-60% 


b) Correspondencia de las competencias de la titulación de acceso con las 
del Grado de referencia: 40-60% 


c) Currículum vitae: 0-10% 


Todas las solicitudes recibidas serán ordenadas de acuerdo con la 
puntuación ponderada obtenida y teniendo en cuenta el criterio de preferencia 
indicado en el apartado de requisitos específicos en relación con las notas de 
acceso a la universidad y la acreditación del nivel B2 en lengua extranjera. Serán 
admitidos tantos solicitantes como plazas se oferten, por estricto orden de 
prelación. En caso de que se produzcan renuncias, y siempre que existan 
solicitudes en lista de espera, se cubrirán las vacantes hasta completar la oferta 
de plazas o hasta agotar la lista de espera, siguiendo el orden de prelación 
anteriormente establecido. 


 
 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS 
Se deben especificar las competencias y contenidos por materias o asignaturas para 
poder valorar la adecuación de la propuesta. 
 
Contestación Máster: 
Las materias están definidas con competencia y contenidos. 
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CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS 
La materia Ciencia y Tecnología aeroespacial consiste en unos créditos de 
nivelación en función de la titulación de procedencia del estudiante, que no pueden 
ser incluidos, a efectos de verificación, como créditos en el título propuesto ya que 
se trata de contenidos de grado que no garantizan el nivel avanzado propio de nivel 
de Máster. En su caso, podrían ser considerados complementos de formación. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 5.5.1. Materias) 
Puesto que la redacción de la materia Ciencia y Tecnología Aeroespacial se prestaba 
a interpretaciones no correctas, se ha creído necesario redefinirla.  En su lugar, se 
propone la materia Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas, en la que se 
cubren contenidos enfocados hacia los distintos ámbitos de la Ingeniería 
Aeronáutica, entre los que se encuentran: el diseño de vehículos aeroespaciales, la 
aerodinámica, el cálculo estructural y aeroelástico, el análisis de los componentes 
de los sistemas propulsivos y los sistemas de navegación. Asimismo, se han 
redefinido los resultados de aprendizaje para que sea evidente que son adecuados 
al nivel avanzado, propio de Máster. Dicha materia se cursa independientemente de 
la titulación de procedencia del estudiante, en el caso de los estudiantes que 
accedan a través de las vías 4.2.1 y 4.2.2 definidas en la orden CIN 312/2009. En 
su caso, se contemplan módulos de formación para los estudiantes que accedan a 
través de la vía 4.2.3, de acuerdo a la ya citada orden CIN. 
 
 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS 
Se debe garantizar que se adquieren todas las competencias en los módulos de 
Vehículos aeroespaciales y Sistemas de propulsión. Se deben separar los módulos 
para adaptarse a lo dispuesto en la Orden CIN 312/2009. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 5.5.1. Materias) 
Se han separado las materias de Vehículos Aeroespaciales y Sistemas de 
Propulsión. Cada una de las materias consta de 22,5 créditos ECTS. Se han 
redefinido además las competencias específicas alcanzadas para cada una de estas 
materias. 
 
 
CRITERIO 5. PLANIFICACIÓN DE LAS ENSEÑANZAS. 
Se deben explicitar los contenidos de los diferentes módulos o materias. 
 
Contestación Máster:  
Se ha cubierto en el punto anterior. 
 
RECOMENDACIÓN: 
Se deben revisar los resultados de aprendizaje propuestos, puesto que algunos no 
tienen el preceptivo carácter avanzado propio de nivel de máster, como por 
ejemplo: encontrar diferencias y similitudes entre los métodos RANS, LES y DNS. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 5.5.1.2 Resultados de aprendizaje) 
Se han redefinido los resultados de aprendizaje de las materias de Vehículos 
Aeroespaciales y Sistemas de Propulsión para  evidenciar el carácter avanzado 
propio de nivel de máster. Ello se ha cubierto en el punto anterior. 
 
 
CRITERIO 6: PERSONAL ACADÉMICO 
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Se debe ampliar la información sobre el perfil docente e investigador del personal 
disponible. 
Se debe indicar los doctores ingenieros aeronáuticos con dedicación al título y su 
porcentaje de dedicación al mismo. El núcleo básico de profesorado especificado 
debe contener suficiente personal académico cualificado para poder impartir el 
máster con garantía de calidad. 
 
Contestación Máster: 
(Apartado 6.1 Profesorado) 
Se ha ampliado la información referente al personal académico: 
El personal académico aportado por los departamentos son del área de Ingeniería 
Aeroespacial (495) o de las áreas afines como Ingeniería Mecánica (545), Mecánica 
de Fluidos (600), Máquinas y Motores Térmicos (590) e Ingeniería e Infraestructura 
de los transportes (530). 
 
Para ampliar la justificación de la idoneidad del profesorado a continuación vemos 
los campos de trabajo obtenidos del informe que desarrollamos ante los 
evaluadores de la red Pegasus. 
 
El máster de Ingeniería Aeronáutica de la UPV se ha elaborado y viene avalado por  
la experiencia en este campo de un conjunto de grupos de investigación de esta 
Universidad que asumirán la docencia y la investigación asociada al mismo.  
 
Estos grupos ya cuentan con líneas de investigación y participan en proyectos 
directamente relacionados con áreas de interés dentro del sector Aeroespacial. Es 
de prever que la actividad en estas líneas aumente en la medida que los titulados 
de Ingeniería Aeroespacial realicen sus trabajos del máster en estos grupos y se 
integren en los mismos. La experiencia de los grupos en estas áreas ha sido 
reconocida con la inclusión de la titulación de la UPV en la red Pegasus. 
 
Los grupos de investigación que participan en el máster de Ingeniería Aeronáutica 
de la UPV y su actividad se relacionan a continuación. 
 
Grupo CMT-Motores Térmicos  
 
Este grupo tiene un largo historial y experiencia en  tareas de I+D en el campo de 
la termofluidodinámica de los sistemas propulsivos de los medios de transporte. Los 
profesores que lo avalan están integrados en el Instituto Universitario de 
Investigación CMT-Motores Térmicos, aprobado por Decreto 67/2005, de fecha 1 de 
abril del Consell de la Generalitat Valenciana y cuya sede se ubica en la Universitat 
Politècnica de València. En el Instituto trabajan actualmente 40 profesores, 50 
investigadores, ayudantes y doctorandos y 25 técnicos de apoyo y personal de 
administración. 


Además del importante tamaño del grupo, que trabaja de forma completamente 
coordinada desde hace 30 años, otro aspecto a destacar es que en el grupo están 
integradas personas de diferente formación (ingenieros de distintas ramas: 
industrial, mecánico, industrial energético, aeronáutico, etc.,  físicos, matemáticos) 
y de distintas nacionalidades. 


Los trabajos de I+D realizados por el grupo han buscado en los últimos años un 
balance equilibrado entre estudios más “básicos”, orientados a profundizar en los 
procesos termofluidodinámicos que controlan las actuaciones de las plantas 
propulsivas y, como consecuencia lógica de éstos, estudios de corte más “aplicado” 
orientados a la transferencia de tecnología y conocimiento al sector industrial y al 
desarrollo y optimización de sistemas o subsistemas de plantas propulsivas. Aunque 
siempre es difícil establecer fronteras entre lo fundamental y lo aplicado, si 
tomamos como referencia la clasificación de la Dirección General XII de la 
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Comunidad Europea, el tipo de investigación que el grupo  ha venido realizando se 
podría catalogar como investigación aplicada. 


Se dan a continuación algunas grandes cifras indicativas de la producción científico-
técnica. 


Los trabajos de I+D de orientación más básica del grupo, se han ido publicando 
históricamente en revistas indexadas en los JCR (Unos 160 artículos en los últimos 
5 años) y en las separatas  que publica la Society of Automotive Engineers (SAE 
papers), unos 40 en el mismo período de tiempo. Aunque más de 200 publicaciones 
en foros de calidad en los últimos cinco años es una cantidad respetable, queremos 
puntualizar que, como es fácil entender, en un grupo de investigación de carácter 
aplicado con una parte importante de su actividad investigadora financiada 
directamente por la industria (60% del presupuesto anual), las cláusulas de 
confidencialidad obligan a que una parte del trabajo realizado no pueda publicarse, 
o sólo pueda publicarse cuando ya está obsoleto. 


Otro indicador de calidad manejado habitualmente en el panorama de I+D nacional 
son los reconocimientos de los Tramos de Investigación coloquialmente conocidos 
como “Sexenios”. Los profesores que integran el grupo han obtenido evaluación 
favorable en 62 Sexenios de los 64 posibles atendiendo a la edad y años de 
actividad investigadora de sus miembros. Esto arroja un ratio de 0.97, alto en 
términos absolutos y del orden de tres veces más alto que el promedio de los 
valores obtenidos en el área de Ingeniería a nivel del Estado Español. 


La financiación que el grupo solicitante ha ido obteniendo para dotar el Instituto de 
las infraestructuras necesarias y para abordar los trabajos de I+D realizados, lo ha 
sido a través de tres grandes conceptos. 


En primer lugar, proyectos financiados por la UE dentro de los Programas Marco 
FP3  al FP7 con un total de 16 proyectos competitivos en los últimos 5 años, de los 
que la coordinación completa del proyecto se ha realizado desde CMT-Motores 
Térmicos en dos de ellos. En el marco de estos proyectos se ha tenido la ocasión de 
colaborar en tareas de investigación, discutir y contrastar opiniones y metodologías 
con muchas universidades, organismos de investigación y departamentos de I+D 
en termofluidodinámica de sistemas propulsivos. 


En segundo lugar, proyectos financiados por la administración central y autonómica 
a través de distintas convocatorias públicas. En total se ha obtenido financiación 
para más de 25 proyectos competitivos en los últimos 5 años, en muchos casos 
coordinados, tratando de aprovechar las sinergias con otros grupos de I+D de la 
Universidad Politécnica de Valencia u otras universidades y/o departamentos de 
I+D de empresas.  


Finalmente, otra parte de los recursos obtenidos se han sustanciado a través de 
contratos de investigación con los departamentos de I+D del sector productivo. 


De esta manera se ha podido configurar un laboratorio de termofluidodinámica que 
equipa técnicas avanzadas de medida para sistemas de propulsión tanto 
volumétricos como de flujo acompañado por una red que permite realizar mecánica 
de fluidos computacional de forma intensiva. Las inversiones realizadas sólo en 
equipamiento experimental superan los 20 M€. 


También se quieren destacar otros indicadores genéricos de calidad o 
reconocimiento internacional del Grupo de Investigación: 


‐   Programa de Doctorado con Mención de Calidad obtenida por resolución 
de la Dirección General de Universidades de fecha 28 de mayo de 2003 y 
que lleva por título “Procesos Termofluidodinámicos en Sistemas 
Propulsivos”. En el marco de este programa de doctorado se han leído 
unas 100 tesis doctorales desde el año 1990 hasta la actualidad, 
incluyendo 11 tesis durante el año 2012 (2 de las cuales han estado 
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relacionadas con el campo de la inyección, 4 con la combustión y 2 con 
turbomáquinas). Además, se han financiado alrededor de 20 becas 
anuales de doctorado durante los últimos 10 años. 


‐ En los últimos 5 años se ha recibido la visita de 30 profesores e 
investigadores, nacionales y extranjeros, todos de reconocido prestigio y 
pertenecientes a las Universidades y centros de investigación con una 
actividad más destacada en el campo de las plantas propulsivas. Estas 
visitas han permitido establecer o afianzar contactos y compartir 
experiencias, y han contribuido a completar la formación de los alumnos 
del programa de postgrado. 


‐ CMT-Motores Térmicos organiza cada dos años la conferencia “Thiesel. 
Thermodynamic processes in Diesel Engines”. En septiembre de 2014 se 
celebra la VIII edición de esta conferencia que reúne a unos 200 
participantes que provienen en parte del mundo académico y en parte de 
los departamentos de I+D de la industria de automoción tanto de Europa 
como de los EEUU  y de los países asiáticos. 


‐ CMT-Motores Térmicos pertenece a la Asociación de Centros de 
Investigación en Automoción “EARPA” (European Automotive Research 
Partners Association), constituida oficialmente como Asociación en 2002 
(BELGISCH STAATSBLAD, 08/05/2002), que se autodefine como una red 
de excelencia europea de I+D en automoción, neutral, independiente y 
complementaria a los fabricantes de vehículos, suministradores y 
organizaciones gubernamentales. Sus funciones fundamentales, de 
acuerdo a sus estatutos, son fomentar la creación de Redes Temáticas 
Europeas de Investigación, promover la interrelación y movilidad entre 
grupos de investigación, facilitar la formación de consorcios y 
coordinación de proyectos, promover el desarrollo tecnológico pre-
competitivo en automoción y actuar como consultor de la Comisión 
Europea en temas de interés público de movilidad, medio ambiente, 
energía y seguridad en automoción. 


 CMT-Motores Térmicos coordina la red europea VECOM (Vehicle Concept 
Modelling) del 7º Programa Marco Europeo, cuyo objetivo es la formación de 
investigadores en el campo emergente del modelado conceptual de 
vehículos, creando vínculos a nivel europeo entre universidad e industria y 
contribuyendo a la competitividad de la industria europea. 
 


Grupo de Informática Industrial y Sistemas Embarcados 
 
Este grupo se encuentra integrado en el Instituto de Automática e Informática 
Industrial (AI2) de la UPV y tiene una experiencia de 25 años desarrollando 
proyectos de automatización y desarrollo de software industrial con empresas 
valencianas. Recientemente ha centrado su actividad en el desarrollo de sistemas 
operativos y software para sistemas embarcados en el sector aeroespacial. Esto le 
ha proporcionado experiencia en las metodologías de desarrollo, los estándares y 
los procesos de certificación propios de este sector. 
 
El grupo cuenta con dos líneas de investigación fundamentales: 
 
 Arquitecturas y Sistemas Operativos para Aviónica Modular Integrada (IMA). Se 


trabaja con sistemas críticos particionados en los que se requieren múltiples 
niveles de seguridad. El producto más notable es el hipervisor XtratuM que da 
soporte a sistemas operativos basados en el estándar de aviónica ARINC 653. 
Este es el primer hipervisor para procesadores LEON utilizado en proyectos de la 
ESA (18 de Junio de 2009). Este sistema se ha desarrollado en proyectos 
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conjuntos con el CNES y Astrium. Actualmente se encuentra en proceso de 
certificación. 


 Diseño de aplicaciones de Aviónica. El objetivo de esta línea es el desarrollo de 
un gestor de misiones para aeronaves tripuladas de forma remota. Se pone 
énfasis en las metodologías de desarrollo software en V en las  que se basa DO-
178B/C, el Diseño de Software basado en Modelos y el despliegue automático 
de los modelos sobre el sistema XtratuM. 


 
Estas líneas son fruto de la participación del grupo en proyectos relacionados con el 
sector aeroespacial, con diferentes partners entre los que cabe destacar: 
 
 CNES - Centre National d'Études Spatiales  


o 6 contratos para adaptar XtratuM y herramientas asociadas a LEON2 
 ESA – European Space Agency. 4 contratos para desarrollar: 


o Critical Safety Systems based on XtratuM and LEON3 - (ASTRIUM 
SAS) 


o XtratuM for LEON4 (Multicore) - (ASTRIUM SAS) 
o EagleEye Demonstrator (SSF) 
o  IMA for Space (Future SW architecture for staellites based on IMA)- 


(Astrium SAS, THALES Alenia, SpaceBel, Scysis..) 
 ASTRIUM Space Transportation 


o Porting of XtratuM to ARM 
  
 Los proyectos en los que se ha participado son: 
 
 IMA for Space, 2010-12. ESA project leaded by Astrium and Thales. 
 Securely Partitioning Spacecraft Computing Resources, 2009-10. Subcontract of 


EADS Astrium. 
 LVCUGEN : Generic Payload on-board software, 2008-09. Subcontract 


SOGETI/CNES (F) 
  XtratuM hypervisor porting on LEON2 processors. Subcontract CNES (F) 
 
El grupo ha dado lugar a un spin-off, denominado fentISS que es una empresa que 
ofrece soluciones tecnológicas para desarrollo de software de sistemas embarcados 
de tiempo real y sistemas críticos y se ocupa de comercializar el sistema XtratuM. 
 
Finalmente, el grupo mantiene contactos y participa en proyectos nacionales y en 
proyectos europeos con los principales grupos de “Sistemas de Tiempo Real”, entre 
los que se encuentran el de la Universidad Politécnica de Madrid y el de La 
Universidad de Cantabria en España y los de la Universidad de York y la Scuola 
Superiore  Santa Ana en Europa. 
 
 
Grupo de Ingeniería de Telecomunicación 
 
Este grupo es responsable y da soporte a dos entes de investigación integrados en 
la Ciudad Politécnica de la Innovación de la UPV: 
 El Instituto de Telecomunicación y Aplicaciones Multimedia (iTEAM). Abarca 


grupos con líneas de líneas de interés específicas en el Diseño de Antenas y 
Dispositivos de Comunicaciones en el Rango de Microondas y en los Sistemas de 
Comunicaciones Espaciales. Dentro de estas líneas se llevan a cabo proyectos 
que incluyen la puesta en órbita de Pico-satélites, Comunicaciones por Satélite, 
Sistemas de Radio-Navegación (GPS, Galileo), y Aplicaciones de la 
Teledetección. Este instituto ha dado lugar a una empresa spin-off denominada 
AURORASAT y colabora con la empresa de instrumentos embarcados Emxys 
(Elche) que colabora en la iniciativa de vuelo suborbital XCOR Lynx. 
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 El Val Space Consortium laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base 
en Valencia, realiza actividades de investigación científica y servicios de 
desarrollo tecnológico en cualquier ámbito de actividad relacionado con el sector 
Espacio.  Los objetivos de esta agencia son el incremento de la seguridad y de 
la calidad de producción de los sistemas espaciales y la regulación de 
estándares y especificaciones en el sector espacio.  En sus instalaciones cuenta 
con dos salas limpias clase 10000 (Ctaegoría ISO 7) con un área total de 
trabajo de 200 m2, 5 cámaras de vacío y varios bancos de prueba de radio 
frecuencia de alta potencia. 


 
Entre los proyectos más significativos del iTEAM se encuentran: 
 
Pico-satellite POLYTECH.1. Promovido por la UPV, siendo la principal contratista la 
empresa EMXYS (Valencia). El proyecto aborda el diseño del primer pico-satélite 
hecho en Valencia: 10 cm x 10 cm x 30 cm (cubo-sat). La carga incluye varios 
experimentos de investigación de la UPV en el espacio. 
 
SPACE-CV.  Promovido por la Generalitat Valenciana, es un proyecto colaborativo 
en el que colaboran 8 grupos de I+D de 6 universidades públicas españolas (75 
investigadores) siendo sus principales objetivos las actividades científicas y 
tecnológicas conjuntas en el sector Espacio. Asimismo, también abordan la 
transferencia de conocimientos de este sector en las universidades en forma de 
postgrado (máster, doctorado)  y hacia las industrias. 
 
Por su parte, el Val Space Consortium (ESA)  está  especializado en los fenómenos 
de degradación de RF (Multipactor, Corona y manejo de potencia e intermodulación 
pasiva (PIM).  En sus 2 años de funcionamiento  ha llevado a cabo más de 150 
ensayos en 29 campañas de pruebas para las empresas y organismos de todo el 
mundo. 
 
Los proyectos de la ESA en los que participa son: proyectos de  observación de la 
Tierra Sentinel-1 y Sentinel-3, la Biomasa, las comunicaciones por satélite Alphasat 
y Galileo. 
 
Grupos de investigación vinculados al Dpto. de Ingeniería Mecánica y de Materiales 
(DIMM) 
 
En el marco investigador relacionado con el Dpto. de Ingeniería Mecánica y de 
Materiales (DIMM), se distinguen tres entidades: 
 


 Centro de Investigación de Tecnología de Vehículos (CITV) 
 Instituto de Tecnología de Materiales (ITM) 
 Instituto para el Diseño y Fabricación (IDF) 


 
El Centro de Investigación de Tecnología de Vehículos (CITV) tiene experiencia 
investigadora en los siguientes ámbitos de la ingeniería mecánica: análisis 
estructural, diseño mecánico, comportamiento mecánico de materiales (metálicos y 
compuestos), análisis de fatiga, durabilidad e integridad estructural, optimización, 
vibraciones y comportamiento dinámico. El grupo tiene además una gran tradición 
en el modelado numérico aplicado a cada una de estas disciplinas, en particular en 
el método de los elementos finitos.  
 
En el campo del análisis estructural, el grupo ha colaborado con ingenierías de 
cálculo para el sector aeronáutico, como Comet Ingeniería y Assystem-Bryme. Se 
ha participado en el desarrollo de modelos numéricos de uniones adhesivas de 
paneles en materiales compuestos, de aplicación en módulos de lanzaderas 
espaciales Ariane. En cuanto a fatiga y durabilidad, el grupo tiene gran experiencia 
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en fretting-fatiga, habiendo colaborado con el Dpto. de Ingeniería Mecánica de la 
Universidad de Oxford (con contratos con Rolls-Royce en su división de 
aeromotores) en el estudio de problemas de fretting-fatiga en las uniones de álabes 
y ejes de compresores y turbina. En cuanto al cálculo y diseño estructural de palas 
de aerogenerador, se han realizado investigaciones en el marco de contratos con 
Gamesa para el análisis del fallo por delaminación y daño progresivo. 
 
Por otro lado, el grupo desarrolla software propio para el análisis de fallo en 
laminados y su optimización, modelos de zona cohesiva para el análisis numérico 
de la delaminación en compuestos, técnicas basadas en el método de los elementos 
finitos (X-FEM) para el modelado numérico de propagación de grieta en mecánica 
de la fractura, análisis modal experimental para el análisis de vibraciones, etc. 
 
El Instituto de Tecnología de Materiales (ITM) trabaja activamente en el desarrollo 
de materiales y recubrimientos avanzados para la industria aeroespacial. En la 
actualidad, participa en proyectos de investigación relacionados con el desarrollo de 
recubrimientos para barreras térmicas, a través del desarrollo cerámicas 
nanoestructuradas y técnicas de “plasma spraying” (Atmospheric Plasma Spraying-
APS, Suspension Plasma Spraying-SPS o Solution Precursor Plasma Spraying-
SPPS), de aplicación en álabes de turbina.  
 
Uno de los proyectos de investigación actualmente en progreso es el desarrollo de 
materiales de muy bajo coeficiente de expansión térmica, en concreto, 
nanocompuestos con coeficiente de expansión térmica prácticamente nulo de forma 
isótropa. Estos materiales tienen una aplicación directa en espejos ultraligeros de 
gran tamaño (0.5-1m) para aplicaciones ópticas en espacio. 
 
Otras de las líneas de investigación del ITM están relacionadas con el desarrollo de 
nanocompuestos de base polímero, alcanzando sustanciales mejoras en rigidez y 
tenacidad a la fractura a través de la introducción de nanocargas, nanotubos de 
carbono y/o grafeno. También se investiga en el desarrollo de aleaciones avanzadas 
de titanio con técnicas de pulvimetalurgia, mediante el refuerzo de la matriz de 
titanio con materiales cerámicos compatibles de propiedades mecánicas mejoradas. 
 
Por último, el Instituto para el Diseño y la Fabricación (IDF) investiga en los 
procesos de fabricación relacionados con los materiales compuestos y técnicas de 
transferencia de resina (resin transfer moulding, RTM). En concreto, desarrolla 
procesos y modelos que permiten mejorar el contenido en huecos a través de la 
optimización de la velocidad de impregnado.  
 
Los componentes aeroespaciales necesitan de un nivel de poros extremadamente 
bajo (máximo aproximadamente de un 2%). Este nivel de poros sólo se consigue 
con preimpregnados (de precio muy elevado) o con una técnica RTM de alta 
calidad. Para conseguir este nivel de poros en RTM hay que considerar 
simultáneamente la escala nano y micro de los compuestos y controlar la velocidad 
de impregnación en ambas escalas. 
 
Los modelos reológicos desarrollados son modelos simplificados (de carácter 
bifásico) que permiten estimar a priori las condiciones óptimas para la transferencia 
de resina y predecir las localizaciones de concentración de huecos. 
 
 
Grupo de Tecnologías de Navegación Global por Satélite (GNSS) 
 
Este grupo se encuentra integrado en el Departamento de Ingeniería Cartográfica y 
se encuentra muy involucrado en proyectos relacionados con el sistema EGNOS de 
aumento de precisión de la navegación GPS (análisis de Precisión, comparativas de 
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receptores EGNOS, comparativas con otros sistemas de navegación). El grupo 
trabaja  para EGNOS ESA en software de: 
 


 SISNeT 
 Sistemas de EDAS 
 Sistemas Teacher SBAS  
 Sistemas Mentor SBAS 


 
El principal proyecto relacionado con el sector Aeroespacial que lleva a cabo este 
grupo en la actualidad es: 
 
Navigation System for Emergency Helicopter Assistance in Low Visibility Conditions. 
En cooperación con la empresa URJATO cuyas pruebas se realizan en el aeropuerto 
de Ciudad Real.  En este proyecto se propone un sistema de navegación de 
precisión que permita el despegue y aterrizaje de helicópteros en condiciones 
meteorológicas adversas. El proyecto aborda dos tipos de pruebas: en tierra y en el 
aire. En tierra se llevan a cabo diversas pruebas de continuidad y precisión de 
distintos tipos de receptores. En vuelo se realizan dos propuestas basadas en 
integrar: 
 


a) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y EGNOS. 
b) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y el sistema ILS 


de aviónica. 
 
El grupo ha iniciado la colaboración con otras universidades para dar continuidad a 
la temática de este proyecto en el terreno académico y en particular con la QUT 
University of Brisbane (Australia) y el Prof.  Yanming Feng experto en sistemas de 
navegación GBAS. 
 
 


CRITERIO 7. RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS 


Se debe asegurar que se dispone de los medios materiales adecuados para la 
adquisición de las competencias específicas relacionadas con la navegación aérea, 
las infraestructuras, los vehículos espaciales, y con la parte de estructuras de los 
vehículos aéreos. 


 
Contestación Máster:  
(Apartado 7. Recursos, materiales y servicios) 
Se ha ampliado la información de los recursos de los laboratorios disponibles para 
demostrar que se asegura la adquisición de las competencias específicas 
relacionadas con la navegación aérea, las infraestructuras, los vehículos espaciales 
y la parte de estructuras de los vehículos aéreos. 


- Laboratorios Edificio 8P Departamento de Máquinas y Motores Térmicos 


- Elementos constructivos. En este edificio se hallan despieces de distintas 
aeronaves. Aquí se comprueba cómo son estructuralmente las aeronaves en 
su interior. También se poseen alas de aviones comerciales, alguna de las 
cuales se encuentra seccionada permitiendo determinar su construcción 
estructural y cómo se produce el sellado mediante una goma especial para 
albergar el combustible que lleva la aeronave dentro del ala. Además, se 
hallan válvulas y bombas de sistemas de acondicionamiento de aire y 
sistemas de combustible de otros aviones, para que se puedan comparar en 
construcción y diseño. 


- Ala y estabilizador horizontal trasero Mirage F1 


- Alas Bombardier CRJ-200 
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- Aerorreactores Snecma ATAR 9C (Mirage III) y GE J79 
(Phantom F-4) seccionados 


- Cámaras de combustión ATAR 9 y Rolls Royce 211 


- Compresor de 2 etapas seccionado 


 


- Aerodinámica: 


- 2 túneles de viento abiertos (1,2 kW - 26 m/s - 
250x250mm; 1,5 kW - 30 m/s - 220x220 mm) 


- Túnel de viento cerrado (37 kW - 80 m/s - 440x440 mm) 


En los túneles de viento se desarrollan varias tareas destinadas al estudio de la  
aeronavegabilidad eficiente y la aerodinámica. Algunos de los apartados que se 
resaltan se  enumeran a continuación: 


-  Elementos constructivos (objetos y perfiles aerodinámicos) de distintas 
formas de los cuales es posible determinar su sustentación y resistencia 
por medio del uso de una balanza a la cual quedan anclados y que 
permite la medición de las citadas fuerzas. 


‐ Medidas de capa límite. Visualización del desprendimiento de la capa 
límite sobre la superficie de un cilindro, que cuenta con tomas estáticas 
distribuidas en un cuarto de círculo. Este sistema permite determinar la 
transición entre la capa límite laminar y la capa límite turbulenta. 


‐ Medidas de campo de velocidades gracias a rastrillos compuestos por 
tomas de Pitot. 


‐ Estudio aerodinámico sobre las alteraciones geométricas de un fuselaje 
determinado. A este efecto se introducen modelos de cuerpos esbeltos 
en el túnel. 


‐ Visualización de líneas de corriente a través de inyección de humo o 
mediante laser con el sistema PIV, dando lugar a la utilización de 
diversas técnicas de medida por parte del alumno. Ello se aplica, por 
ejemplo, al estudio de la influencia de la posición relativa de distintos 
elementos en una aeronave (motores, estabilizadores, etc.). 


‐ Estudios de transmisión de calor mediante el uso de una placa plana 
instrumentada a tal efecto. Existe una resistencia que calienta la 
superficie de la placa, de modo que es posible estudiar la influencia de la 
temperatura en el desarrollo del flujo alrededor de la misma. 


‐ Ensayos de cascadas de álabes de compresor y turbina. Mediante el 
túnel de viento se puede estudiar el flujo a lo largo de los canales de 
álabes, que forman una etapa de compresor o turbina. 


‐ Mesas de visualización de flujo laminar (900 x 600 mm) 


‐ Se posee también dos mesas laminares que permiten la realización de 
estudios de flujo laminar, permitiendo la visualización de líneas de 
corriente a través de inyección de tinta. 


 


Combustión: 


Quemador de 100 kW 


Banco de ensayos de mini-aerorreactores hasta 295N de empuje. En la 
actualidad con el aerorreactor  AMT-Netherlands Olympus. 
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Banco de ensayos de motores cohete de combustible sólido de distintos 
tiempos de combustión: 2 segundos, 5 segundos y 10 segundos. En 
dicho motor cohete se examina su empuje mediante análisis 
termográfico y un sistema de galgas extensiométricas. 


Bancos de ensayos para motores de combustión interna con frenos 
eléctricos 


Transmisión de calor: calderas de combustión. 


Combustibles y lubricantes: espectrómetro FTIR, medidor de TBN/TAN, 
viscosímetros. 


Transferencia de masa y energía: grupos generadores eléctricos, 
motobombas, bombas de calor. 


Fluidodinámica: banco de flujo frío, banco de flujo caliente para 
turbomáquinas, y banco supersónico (sección de ensayo del banco). 


Instrumentación para diagnósticos de flujos multifásicos y reactivos, 
LIF,PIV,LDA, cámaras de alta velocidad. 


 


 


- Edificio del hangar 7L 


Se trata de una superficie de unos 1000 m2. En dicho hangar se encuentran 
aeronaves y vehículos con formas aerodinámicas diversas. Estos elementos se 
destinan al reconocimiento de los elementos constructivos que poseen las 
aeronaves así como también a la capacidad de generar una perspectiva 
aerodinámica en torno a su diseño, como ocurre en el caso de los vehículos 
terrestres hallados en dicho espacio. 


En torno al avión, se encuentra un Dassault Mirage F-1 que prestó servicio en el 
Ejército del Aire destinado a varias tareas. Entre ellas se destacan prácticas sobre 
los elementos que componen el sistema eléctrico y la disposición de los mismos. La 
alternación de equipos de navegación que son alimentados mediante corriente 
continua como con corriente alterna. Los estudiantes pueden verificar cómo están 
las conexiones y localizar las tapas de inspección que presentan estos aviones a lo 
largo del fuselaje. Estas mismas tapas también se emplean para los otros sistemas, 
como los hidráulicos y de combustible. Además, se posee el manual del avión , por 
lo que es posible enseñar en el mismo hangar cómo se produce la alimentación de 
combustible al motor por medio de las distintas tuberías, así como la coordinación 
entre las distintas bombas y válvulas del sistema.  


Los elementos de avión y motor existentes permiten la realización de ensayos 
estructurales. La otra aeronave disponible es un helicóptero que sirvió en el Ejército 
de Tierra. Se trata de un modelo Bo-105, completamente equipado con sus 
motores y los sistemas de mando intactos. Sobre este vehículo se realizan prácticas 
relacionadas con la coordinación de los movimientos del rotor, que son muy 
complejos y que resulta fácil de entender al poseer un demostrador como un 
helicóptero real. También permite explicar los movimiento de balanceo de las palas 
en el rotor de cola para modificar el par resistente sobre el par motor para 
mantener el equilibrio dinámico lateral del helicóptero. Al igual que lo que sucede 
con el avión, aquí también se presentan todos los sistemas como el de navegación, 
el sistema de combustible, de control de movimientos mediante las varillas movidas 
mediante hidráulica situada en partes estratégicas del aparato, etc. Para la correcta 
realización de tareas en esta aeronave también se posee el manual de construcción.  


Los manuales de despiece de las aeronaves conocidos como IPC se hallan al 
alcance de los alumnos por medio de ordenadores que se encuentran en el propio 
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hangar. Ello hace posible que el alumno, antes de entrar en contacto con la 
aeronave, conozca la hoja de ruta por la cual inspeccionará a la misma.  


Algunos de los ordenadores poseen simulación del instrumental de vuelo de las 
aeronaves, permitiendo conocer su uso práctico y cómo cada instrumento se 
alimenta (corriente continua o alterna). Además, existe un simulador de vuelo 
creado específicamente para la realización de vuelos reales, haciendo posible la 
familiarización con las infraestructuras terrestres, así como con las radiobalizas y 
radioayudas, fundamentales para la comprensión de los conceptos relacionados con 
la radionavegación. Esto también se verifica mediante el uso del Mirage F-1 


Además, con las aeronaves se pueden realizar modelos de mantenimiento, 
posibilitando la familiarización con las distintas tareas de mantenimiento de la 
aeronave y el conocimiento de la coordinación del trabajo con un equipo de 
mecánicos. 


 


- Hangar 2 


Laboratorio de Aeronavegación 


Este laboratorio consta de 10 puestos de trabajo que ofrecen una aproximación 
bastante realista a lo que se conoce como “Simulación de Vuelo Completa”, es decir 
un entorno de simulación que no solo simula la propia aeronave, sino que también 
simula el entorno de control de tráfico y el de comunicaciones. Los tres entornos de 
simulación se encuentran completamente integrados, es decir, los vuelos virtuales 
de cada simulador son visibles desde el entorno de control de tráfico y además 
poseen comunicaciones entre ellos. Por otra parte, el entorno de trabajo posible 
acceder mediante conexiones de red a los simuladores para obtener datos de los 
vuelos que puedan ser procesados informáticamente. 


Cada puesto de trabajo consta de 2 computadores personales de altas prestaciones, 
2 monitores de alta resolución, yokes/joysticks para manejo del simulador y micros 
y cascos. El software instalado incluye un simulador de vuelo, un programa para 
control de tráfico, un servidor de tráfico virtual, un servidor de comunicaciones, 
programas para el procesamiento de datos de simuladores (Matlab) y autopilotos 
en Simulink de desarrollo propio. 


El laboratorio se completa con un equipo con una antena para recepción de datos 
de los transpondedores, software para redistribuir estos datos en el laboratorio, y 
software para implementar una pantalla de radar SSR educacional. El laboratorio 
permite cubrir prácticas relacionadas con: 


1. Instrumentos de navegación básicos. 


2. Radionavegación. 


3. Navegación basada en  FMC (computador de vuelo) y programación del 
mismo. 


4. Cartas aeronáuticas. 


5. Radar secundario (SSR) y  técnicas de detección de riesgos de colisión. 


6. Control de tráfico (TWR, TACC, ACC). 


7. Diseño de autopilotos (basados en la interconexión TCP/IP de Simulink y el 
simulador de vuelo). 


8. Desarrollo de software de aviónica basado en modelos  (MBD technology). 
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Punto 2. Justificación 
 
2.1 Justificación del título propuesto, argumentado el interés académico, científico o 
profesional del mismo. 
 


El objetivo fundamental del Máster Universitario de Ingeniería Aeronáutica es 
ofrecer a sus alumnos una visión completa de la Ingeniería Aeronáutica. Que 
adquieran una capacidad para el diseño, desarrollo y gestión en el ámbito de la 
Ingeniería Aeronáutica que tenga por objeto, los vehículos aeroespaciales, los 
sistemas de propulsión aeroespacial, los materiales aeroespaciales, las 
infraestructuras aeroportuarias, las infraestructuras de aeronavegación y cualquier 
sistema de gestión del espacio, del tráfico y del transporte aéreo.             


Formar estudiantes preparados para el desempeño de un papel relevante en la 
empresa pública, privada y en el libre ejercicio profesional.    


El Máster en Ingeniería Aeronáutica es el título que habilita para el ejercicio de la 
profesión de Ingeniero Aeronáutico de acuerdo a la Orden CIN/312/2009. El 
presente programa sigue las estructuras y aportaciones de planificación 
metodológica contenidas en el RD. 1393/97, de 29 de octubre, por el que se 
establece la ordenación de las enseñanzas universitarias oficiales. Todo ello 
orientado por las líneas básicas establecidas en el Libro Blanco de la Ingeniería 
Aeronáutica. 


 
 
2.2 Normas reguladoras del ejercicio profesional 
 
Orden CIN/312/2009, de 9 de febrero, por la que se establecen los requisitos para 
la verificación de los títulos universitarios oficiales que habiliten para el ejercicio de 
la profesión de Ingeniero Aeronáutico. 
 
2.3 Referentes externos que avalan la adecuación de la propuesta 
 
Los estudios de Ingeniería Aeroespacial son habituales en todos los países 
económicamente desarrollados y el interés profesional de esta titulación está 
sobradamente reconocido en todo el mundo. Son, por tanto, muchas las 
universidades que incluyen los estudios de ingeniería aeroespacial entre sus títulos 
ofertados. 
  
Los principales referentes externos en los que se fundamente esta propuesta son: 
  
-          El Libro Blanco del Título de Grado en Ingeniería Aeronáutica elaborado por 


la Agencia Nacional de Evaluación de la Calidad y Acreditación. (www.aneca.es, 
sección libros blancos). 


-          Planes de estudio de universidades españolas, europeas y de otros países 
de calidad e interés contrastado. 


-          Informes de colegios profesionales y asociaciones nacionales e 
internacionales. 


-          Títulos del catálogo vigentes a la entrada en vigor de la Ley Orgánica 
4/2007, de 12 de abril, por la que se modifica la Ley Orgánica 6/2001, de 21 de 
diciembre, de universidades. 


Real Decreto 1393/2007, de 29 de octubre, por el que se establece la ordenación 
de las enseñanzas universitarias oficiales. 
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-          Resolución de 15 de enero de 2009, de la Secretaría de Estado de 
Universidades, por la que se establecen las condiciones a las que deberán 
adecuarse los planes de estudios conducentes a la obtención de títulos que 
habiliten para el ejercicio de las distintas profesiones reguladas de Ingeniero 
Técnico. 


-          Otros, con la justificación de su calidad o interés académico. 
  
De todos ellos, la principal referencia tomada ha sido el Libro Blanco del Título de 
Grado en Ingeniería Aeronáutica elaborado por la Agencia Nacional de Evaluación 
de la Calidad y Acreditación desarrollado al amparo de la Tercera Convocatoria de 
Ayudas y para el Diseño de Planes de Estudio y Títulos de Grado convocado por la 
Agencia Nacional de Evaluación de la Calidad y Acreditación. 
 
El interés científico y estratégico de la Ingeniería Aeronáutica en Europa se refleja 
en diversos organismos y redes. Entre ellos destacamos la Red Pegasus, 
Partnership of a European Group of Aeronautics and Space Universities 
(http://www.pegasus-europe.org) 
 
Esta es una organización europea de excelencia que acoge a las mejores Escuelas y 
Universidades de Ingeniería Aeroespacial con titulaciones de 5 o más cursos de 
duración total en dicho ámbito. A esta organización nos hemos incorporado 
recientemente. 


 
En este sentido, no cabe duda que este máster dará la oportunidad de continuar y 
ampliar su formación a los alumnos del Grado de Ingeniería Aeroespacial que 
impartimos en la actualidad y, además, dará continuidad a la formación de los 
estudiantes de Ingeniería Aeronáutica de la UPV que, en estos momentos, se 
encuentra en vías de extinción. 


 
Actualmente la Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño está impartiendo 
el título de Ingeniería Aeronáutica y dispone de numerosos acuerdos de intercambio 
con universidades extranjeras (ver anexo 5B). Dichas titulaciones se han estudiado 
y utilizado en el desarrollo del máster. Cabe destacar, que en el curso 2013-2014, 
38 alumnos nuestros se encuentran realizando un intercambio con diversas 
universidades del ámbito internacional que seguidamente referenciamos. Las 
universidades con las que estamos realizando intercambio de alumnos a nivel de 
máster (4º y 5º curso) durante el curso 2012/13 por la titulación de Ingeniería 
Aeronáutica y, que está previsto mantener intercambio con el nuevo máster, son: 
 
 


D AACHEN01 
RHEINISCH-WESTFÄLISCHE TECHNISCHE HOCHSCHULE 
AACHEN 


D BERLIN02 TECHNISCHE UNIVERSITÄT BERLIN 


D STUTTGA01 UNIVERSITÄT STUTTGART 


E MADRID05 UNIVERSIDAD POLITÉCNICA DE MADRID 


F POITIER05 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE MECANIQUE ET 
D`AEROTECHNIQUE 


F TOULOUS16 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L`AERONAUTIQUE 
ET DE L`ESPACE (ENSICA) 


F TOULOUS16 
ECOLE NATIONALE SUPERIEURE DE L`AERONAUTIQUE 
ET DE L`ESPACE (SUPAERO) 


I MILANO02 POLITECNICO DI MILANO 
I PISA01  UNIVERSITÀ DI PISA 
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I ROMA01 UNIVERSITÀ DEGLI STUDI DI ROMA `LA SAPIENZA` 


P LISBOA04 UNIVERSIDADE TÉCNICA DE LISBOA 


PL WARSZAW02 POLITECHNIKA WARSZAWSKA 


S STOCKHO04 KUNGL TEKNISKA HÖGSKOLAN 
UK CRANFIE02 CRANFIELD UNIVERSITY 
 
Por último señalamos un gran número de universidades de prestigio internacional 
que disponen de programas de postgrado en Aeronáutica, entre ellas resaltamos las 
siguientes, que se han consultado y que figuraban en el anexo 5B:  
 


(Universidad) (Nombre del Máster) (Página web del máster) 
Stanford University  Master of Science in 


Aero/Astro 
http://aa.stanford.edu/curriculum/
msAero.php 


Massachusetts 
Institute of 
Technology  


Master of Science in 
Aeronautics and 
Astronautics  
Doctoral degree  


http://engineering.mit.edu/educat
ion/graduate/aeroastro.php 
 


Georgia Institute of 
Technology  


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


http://www.catalog.gatech.edu/co
lleges/coe/ae/grad/msae.php 
 


University of 
Michigan - Ann Arbor  


Aerospace Engineering: 
Master’s & PhD    
Aerospace Science:  
Master’s & PhD 


http://www.engin.umich.edu/acad
emics/gradprograms/degrees/inde
x.html 
 


University of Illinois 
- Urbana-Champaign  


Aerospace Engineering, 
Master of Science, Doctor of 
Philosophy 
Bachelor of Science in 
Aviation Human Factors 


http://engineering.illinois.edu/pro
spective-students/degree-
programs 
 


Princeton University  MAE 598Graduate Seminar 
in Mechanical & Aerospace 
Engineering 


http://www.princeton.edu/mae/gr
aduate/courses/ 
 


University of 
Maryland--College 
Park  


Aerospace Engineering http://www.aero.umd.edu/ 
 


University of Texas - 
Austin  


Aerospace Engineering 
(ASE) Graduate Program 


http://www.ae.utexas.edu/gradua
te-programs 
 


The University of 
Tokyo  


Aeronautics and 
Astronautics 


http://www.aerospace.t.u-
tokyo.ac.jp/welcome-e.html 
 


Nanyang 
Technological 
University (NTU)  


Aerospace Engineering http://www.mae.ntu.edu.sg/Prosp
ectiveStudents/GraduateProgram
mesResearch/Pages/Aero_engrg.a
spx 
 


Tsinghua University  Aeronautical and 
Astronautical Science and 
Technology (M.S., Ph.D.) 


http://www.tsinghua.edu.cn/publi
sh/then/5974/index.html 
 


RWTH Aachen 
University 


Aeronautical Engineering 
and Astronautics M.Sc. 


http://www.rwth-
aachen.de/go/id/bkoe/?lidx=1#aa
aaaaaaaaabkof 
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University of 
Manchester  


BEng Aerospace Engineering http://www.manchester.ac.uk/und
ergraduate/courses/search2013/at
oz/course/?code=03333 
 


Kungliga Tekniska 
Högskolan (KTH) 


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


http://www.kth.se/en/studies/pro
grammes/master/programmes/me
/aerospace-engineering/master-s-
programme-in-aerospace-
engineering-1.6529 


TU Delft Aerospace Engineering and 
the European Wind Energy 
Master. 


http://www.lr.tudelft.nl/en/study/
master-of-science-programme/ 


The University of 
New South Wales 


Graduate Certificate in 
Aviation Management  
Graduate Diploma in 
Aviation Management  
Master of Science & 
Technology (Aviation) 


http://www.aviation.unsw.edu.au/
future/futurepgrad.html 


Universidade de Sao 
Paulo 


Aero & Mechanical 
Engineering 
Air infrastructure 
engineering 


http://www.ita.br/ingles/ingles.ht
m 
 


Embry-Riddle 
Aeronautical 
University 


Master of Science in 
Aerospace Engineering 


Master of Aerospace 
Engineering 


http://daytonabeach.erau.edu/coe
/aerospace-engineering/masters-
degrees/index.html 


Imperial College 
London 


Aeronautical Engineering 
(MEng)  


Aeronautical Engineering 
with a Year in Europe 
(MEng) 


postgraduate MSc courses:  


MSc in Advanced 
Computational Methods in 
Aeronautics, Flow 
Management and Fluid-
Structure Interaction,  


MSc in Composite Materials  


http://www3.imperial.ac.uk/aeron
autics/study 
 
 


Universität Stuttgart Aerospace Engineering 
M.Sc. 


http://www.uni-
stuttgart.de/studieren/angebot/lrt
_msc/index.en.html?__locale=en 


Institut Superieur de 
l'Aeronautique et de 
l'Espace 


Master of Science in 
"Aerospace mechanics and 
avionics”, 
Master of Science in 
"Aeronautical and Space 
Systems”  
"Master of Science in 
"Global Navigation Satellite 


http://masters.isae.fr/en/msc/ma
sters_of_science.html 
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System". 
Cranfield University Aerospace taught masters 


courses 
 
Air transport taught masters 
courses 
 
Astronautics and Space 
taught masters courses 


http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/aerospace_
masters_courses.html 
 
http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/air_transpor
t_masters_courses.html 
 
Airport Planning and Management 
MSc 
http://www.cranfield.ac.uk/studen
ts/courses/page1145.html 
 
http://www.cranfield.ac.uk/soe/po
stgraduatestudy/msc/space_mast
ers_courses.html 


 
 
2.4 Descripción de los procedimientos de consulta internos utilizados para la 
elaboración del plan de estudios 


 El Consejo de Gobierno de fecha 14 de febrero de 2008 aprobó el Documento 
Marco de la UPV para el Diseño de Titulaciones UPV. En él se establecían las pautas, 
criterios, normas y recomendaciones en la UPV para la transición de la situación 
actual al nuevo escenario resultante de la aplicación del R.D. 1393/2007. 


Así mismo se ha definido un “Procedimiento de tramitación interna en la UPV de 
propuestas de nuevas titulaciones” según la cual una vez definidas por las 
correspondientes comisiones de planes de estudio y aprobadas las propuestas por 
los órganos colegiados de las Estructuras Responsables de Título; el Área de 
Estudios y Ordenación de Títulos con la colaboración principalmente del Servicio de 
Alumnado, del Instituto de Ciencias de la Educación, del Área de Sistemas de 
Información y Comunicaciones y del Servicio de Evaluación, Planificación y Calidad, 
realiza un Informe técnico sobre dicha propuesta. 


La propuesta de titulación junto al informe técnico emitido permanece en 
exposición pública durante 14 días naturales pudiendo, cualquier miembro de la 
Comunidad universitaria, presentar las alegaciones que estime oportunas. 


Una vez concluido el plazo de exposición pública, la Comisión del Plan de Estudios 
contesta tanto al informe técnico como a las alegaciones y se presenta el 
expediente completo a la Comisión Académica de la UPV para su debate y, si 
procede, aprobación. 


Las propuestas aprobadas se trasladan al Consejo de Gobierno para su debate y, en 
su caso, aprobación institucional y remisión al Consejo de Universidades para el 
inicio del proceso de verificación. 


Asimismo, cabe señalar que el diseño del título ha sido fruto de la colaboración de 
10 Departamentos de la Universidad Politécnica de Valencia, a saber: 


Departamento de Ingeniería Eléctrica 


Departamento de Ingeniería de Sistemas y Automática 
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Departamento de Máquinas Y Motores Térmicos 
Departamento de Ingeniería de Mecánica y de Materiales 
Departamento de Ingeniería de la Construcción y de Proyectos de Ingeniería Civil 
Departamento de Mecánica de los Medios Continuos y Teoría de Estructuras 
Departamento de Física Aplicada 
Departamento de Matemática Aplicada 
Departamento de Informática de Sistemas y Computadores 
Departamento de Ingeniería Electrónica 


El principal instrumento para la elaboración del plan de estudios ha sido la creación 
de la Comisión Plan de Estudios del Máster de Ingeniería Aeronáutica, la 
cual se constituyó en 19 de febrero de 2013. La comisión quedó constituida por el 
Director de la ETSID, el Jefe de Estudios, el Jefa de los Servicios Administrativos, 
una administrativa, profesorado de los distintos departamentos implicados y dos 
alumnos. El detalle es el siguiente: 


Ballester Sarriás, Enrique (Presidente)  


Albertos Pérez, Pedro 


Álvarez Valenzuela, Bernardo 


Desantes Fernández, Jose María 


Fajardo Peña, Pablo 


Giner Maravilla, Eugenio 


González Vidosa, Fernando  


Masot Peris, Rafael  


Pérez Aparicio, Jose Luis 


Riera Guasp, Jaime 


Sánchez Ruiz, Luis 


Vila Carbó, Joan 


Sánchez Juan, Elena (Secretaria) 


Fernández Guillen, Pablo (Alumnado) 


Torres Royo, Germán (Alumnado) 


Rueda Castro, Alicia (Personal administrativo) 


Gómez Fernández, M. Carmen 


Desde esa fecha el grupo ha iniciado su recopilación de documentación oficial y, 
desde el mes de febrero, ha desarrollado reuniones periódicas para revisar el 
estado de avance de la propuesta. 
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De este modo, la propuesta se ha elaborado en base a la siguiente normativa en 
relación al diseño de títulos universitarios oficiales de posgrado, disponible en la 
página web del Vicerrectorado de Organización Académica, Profesorado y 
Titulaciones de la Universidad Politécnica de Valencia:  


 RD 861/2010, por el que se modifica el RD 1393/2007, por el que se 
establece la ordenación de las enseñanzas universitarias oficiales. 


 Reglamento de Estudios de Posgrado de la Universidad Politécnica de 
Valencia. Estudios de Máster Universitario. 


 Decreto 66/2007 por el que se establece el procedimiento de autorización 
para la implantación de estudios universitarios oficiales de posgrado 
conducentes al título de máster o doctor. 


 RD 1002/2010, de 5 de agosto, sobre expedición de títulos universitarios 
oficiales. 


 RD 1125/2003 por el que se establece el sistema europeo de créditos y el 
sistema de calificaciones en las titulaciones universitarias de carácter oficial 


 Plan estratégico de la Universitat Politècnica de Valencia 2007/2014 
 Documento Marco de Diseño de las titulaciones de la Universitat Politècnica 


de Valencia, aprobado por su Consejo de Gobierno, en sesión de 14 de 
febrero de 2008. 


 Guía Docente de la Universitat Politècnica de Valencia. Criterios para su 
elaboración. 


 Proyecto de la Universitat Politècnica de Valencia para la Dinamización y la 
Convergencia Europea. 


Se ha trabajado en el diseño del título con el marco proporcionado por los 
siguientes documentos (se indican sólo los que se consideran más relevantes): 


 Líneas generales para la implantación de estudios de grado y posgrado en el 
Sistema Universitario de la Comunidad Valenciana. 


 Guía de apoyo de la ANECA en relación al proceso de VERIFICACIÓN 
 Protocolo de evaluación de la ANECA en relación al proceso de 


VERIFICACIÓN de títulos oficiales. 


Por otro lado, se ha considerado importante revisar la oferta de títulos de máster 
actual y futura de esta Universidad al objeto de integrar el conocimiento que aporta 
este máster en el conjunto para ofrecer, así una formación nueva y complementaria 
a lo existente y previsto. De igual modo, se han tenido en cuenta las directrices 
emanadas del centro en el que se organiza y en el que se impartirá este máster, la 
Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño de la Universitat Politècnica de 
València. 


Para finalizar, debida a la especial idiosincrasia de este máster y de su ámbito de 
aplicación se ha considerado oportuno incluir procedimientos de consulta externos 
utilizados para la elaboración del plan de estudios. En este sentido, se contado con 
el asesoramiento y la experiencia de diversos especialistas de prestigio en esta 
área. Entre ellos destacan Miguel Ángel Gómez Tierno, catedrático de Ingeniería 
aeroespacial y director de la Escuela Técnica Superior de Ingeniería Aeronáutica, de 
la Universidad Politécnica de Madrid, Gregorio López Juste, profesor titular del área 
de Ingeniería Aeroespacial  y José Luis Montañés, catedrático de universidad y 
vicerrector de la Universidad Politécnica de Madrid. Por último, también han 
asesorado esta propuesta los ingenieros aeronáuticos de la empresa Air Nostrum, 
Fermín Tirado Gallego y Juan Antonio Díaz Palacios. 
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2.5 Descripción de los procedimientos de consulta externos utilizados para la 
elaboración del plan de estudios 
 
 
El Consejo de Gobierno de fecha 14 de febrero de 2008 aprobó el “Documento 
Marco de la UPV para el Diseño de Titulaciones UPV”. En él se establecían las 
pautas, criterios, normas y recomendaciones en la UPV para la transición de la 
situación actual al nuevo escenario resultante de la aplicación del R.D. 1393/2007. 
  
Asimismo se ha definido un “Procedimiento de tramitación interna en la UPV de 
propuestas de nuevas titulaciones” según la cual una vez definidas por las 
correspondientes comisiones de planes de estudio y aprobadas las propuestas por 
los órganos colegiados de las Estructuras Responsables de Título; el Área de 
Estudios y Ordenación de Títulos con la colaboración principalmente del Servicio de 
Alumnado, del Instituto de Ciencias de la Educación, del Área de Sistemas de 
Información y Comunicaciones y del Servicio de Evaluación, Planificación y Calidad, 
realiza un Informe técnico sobre dicha propuesta. 
  
La propuesta de titulación junto al informe técnico emitido permanece en 
exposición pública durante 14 días naturales, pudiendo cualquier miembro de la 
Comunidad universitaria presentar las alegaciones que estime oportunas. 
  
Una vez concluido el plazo de exposición pública, la Comisión del Plan de Estudios 
contesta tanto al informe técnico como a las alegaciones y se presenta el 
expediente completo a la Comisión Académica de la UPV para su debate y, si 
procede, aprobación. 
  
Las propuestas aprobadas se trasladan al Consejo de Gobierno para su debate y en 
su caso aprobación institucional y remisión al Consejo de Universidades para el 
inicio del proceso de verificación. 
  
Para la elaboración de este plan de estudios se creó una comisión formada por 
representantes de todos los departamentos docentes y de los colegios 
profesionales. 
  
El trabajo de esta comisión consistió en: 
  
-          Analizar los contenidos del Libro Blanco del Título de Grado en Ingeniería 


Aeronáutica elaborado por la Agencia Nacional de Evaluación de la Calidad y 
Acreditación 


-           Analizar el sistema de enseñanza de la Ingeniería Aeronáutica en los 
países de la Unión Europea, atendiendo especialmente a los títulos de grado y 
sus tendencias de evolución dentro del proceso de Bolonia 


-           Analizar el sistema de enseñanza de la Ingeniería Aeronáutica en los 
países fuera de la Unión Europea, atendiendo especialmente a los títulos 
equivalentes a los de grado. 


-           Analizar el número de plazas ofertadas por cada una de los centros donde 
se imparten estas enseñanzas. 


-          Analizar la inserción laboral de los titulados a partir de distintos informes 
entre los que se encuentran los del Libro Blanco del Título de Grado en 
Ingeniería Aeronáutica. 


-           Contactar con los distintos centros donde se estaba realizando un plan de 
estudios del título de grado en ingeniería aeronáutica. 


  
Después de varias reuniones se redactó el plan de estudios que fue aprobado por la 
Junta de Centro. 
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  Para la realización del Plan de Estudios se ha tenido en cuenta: 
  


-          Los trabajos realizados para la elaboración del Libro Blanco del Título de 
Grado en Ingeniería Aeronáutica elaborado por la Agencia Nacional de 
Evaluación de la Calidad y  Acreditación. 


-          La opinión de los Colegios Oficiales de Ingenieros e Ingenieros Técnicos 
Aeronáuticos de España. Las opiniones de Ingenieros de empresas como: Air 
Nostrum y Eurocopter relacionadas con esta Escuela mediante Cátedras de 
Empresa, etc. 


  


Asimismo se ha contado con el asesoramiento y la experiencia de diversos 
especialistas de prestigio en esta área. Entre ellos destacan Miguel Ángel Gómez 
Tierno, catedrático de Ingeniería aeroespacial y director de la Escuela Técnica 
Superior de Ingeniería Aeronáutica, de la Universidad Politécnica de Madrid, 
Gregorio López Juste, profesor titular del área de Ingeniería Aeroespacial  y José 
Luis Montañés, catedrático de universidad y vicerrector de la Universidad 
Politécnica de Madrid. Por último, también han asesorado esta propuesta los 
ingenieros aeronáuticos de la empresa Air Nostrum, Fermín Tirado Gallego y Juan 
Antonio Díaz Palacios. 


 
3. Objetivos 
 


Según el artículo 10.1 del Real Decreto 1393/2007 por el que se establece la 
ordenación de las enseñanzas universitarias oficiales:  


  “Las enseñanzas de Máster tienen como finalidad la adquisición por el estudiante 
de una formación avanzada, de carácter especializado o multidisciplinar, orientada 
a la especialización académica o profesional, o bien a promover la iniciación en 
tareas investigadoras”. 


  De acuerdo con lo establecido en dicho artículo, la finalidad del presente 
Máster es la adquisición por parte del estudiante  de una formación avanzada, de 
carácter especializado y multidisciplinar con una orientación profesional.  


 Este objetivo principal puede desglosarse en los siguientes objetivos generales: 


  Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su 
capacidad de resolución de problemas en entornos nuevos o poco 
conocidos dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) 
relacionados con la Ingeniería Aeronáutica.  


  Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse a 
la complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo 
incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades 
sociales y éticas vinculadas a la aplicación de sus conocimientos y juicios. 


  Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones -y los conocimientos 
y razones últimas que las sustentan– a públicos especializados y no 
especializados de un modo claro y sin ambigüedades. 
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  Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les permitan 
continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida 
autodirigido o autónomo. 


Para alcanzar dichos objetivos generales se plantean los siguientes objetivos 
específicos, de acuerdo con la orden CIN/312/2009 de 9 de febrero de 2009:  


  Capacidad para proyectar, construir, inspeccionar, certificar y mantener 
todo tipo de aeronaves y vehículos espaciales, con sus correspondientes 
subsistemas. 


 Capacidad para planificar, proyectar y controlar los procesos de construcción 
de infraestructuras, edificios e instalaciones aeroportuarias, así como su 
mantenimiento, conservación y explotación. 


 Capacidad para la dirección general y la dirección técnica de proyectos de 
investigación, desarrollo e innovación, en empresas y centros tecnológicos 
aeronáuticos y espaciales. 


 Capacidad de integrar sistemas aeroespaciales complejos y equipos de 
trabajo multidisciplinares. 


  Capacidad para analizar y corregir el impacto ambiental y social de las 
soluciones técnicas de cualquier sistema aeroespacial. 


 Capacidad para el análisis y la resolución de problemas aeroespaciales en 
entornos nuevos o desconocidos, dentro de contextos amplios y complejos. 


 Competencia para planificar, proyectar, gestionar y certificar los 
procedimientos, infraestructuras y sistemas que soportan la actividad 
aeroespacial, incluyendo los sistemas de navegación aérea. 


 Competencia para el proyecto de construcciones e instalaciones aeronáuticas 
y espaciales, que requieran un proyecto integrado de conjunto, por la 
diversidad de sus tecnologías, su complejidad o por los amplios 
conocimientos técnicos necesarios. 
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10.1 Justificación del cronograma de implantación de la titulación 
 


El Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica de la Universitat Politècnica de 
València se implantará curso a curso, a partir del 2014-2015.       
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Punto 4. Acceso y admisión de estudiantes 
 
4.1 Sistemas de información previa a la matriculación, procedimientos de 
acogida y orientación alumnos de nuevo ingreso 
 


La Universidad Politécnica de Valencia (UPV) desarrolla distintas iniciativas 


para dar a conocer al público interesado todo lo relativo a los estudios oficiales de 


grado y master, para cada curso académico. En primer lugar, cuenta en su página 


web con una sección dedicada al futuro alumno, donde aparece actualizada en 


castellano, valenciano e inglés la información relacionada con las titulaciones, la 


preinscripción, la matrícula, las notas de corte, preguntas frecuentes…  


  


Además, la UPV organiza al año más de 50 jornadas de puertas abiertas 


para que los estudiantes de secundaria visiten los campus y conozcan las carreras 


que aquí se imparten. Los jóvenes que acuden, bien con su instituto bien con su 


familia, pueden llevarse en mano el folleto bilingüe titulado 46 preguntas para 


saberlo todo sobre la UPV y una ficha que contiene la siguiente información de cada 


título: objetivos formativos, competencias profesionales, salidas laborales, vías de 


acceso, perfil del estudiante, continuación de estudios, prácticas en empresas, 


estudios en el extranjero y estructura del plan de estudios. 


  


  


Para llegar al gran público, la Universidad Politécnica de Valencia contrata en 


junio y septiembre anuncios en la prensa generalista para dar a conocer su oferta 


de titulaciones. Además de insertar publirreportajes en las principales revistas del 


sector de la educación, así facilitando de manera transparente datos a los medios 


de comunicación que elaboren guías de universidades, monográficos y rankings. 


  


En lo que se refiere a sistemas de orientación que faciliten a los alumnos de 


nuevo ingreso su incorporación, la UPV ha implantado el Programa Integra 


organizado por el ICE (Instituto de Ciencias de la Información) que se compone 


fundamentalmente de dos grandes acciones.  


  


1. Las Jornadas de Acogida  


Obligatorias para todos los estudiantes de primero y realizándose los días 


previos al inicio del curso. Consiste en una primera toma de contacto con la 


titulación, los profesores, los servicios del centro y de la Universidad, los 


compañeros, etc. Además, en estas jornadas, los alumnos han de pasar una prueba 


de nivel de las diferentes materias para que los profesores conozcan el grado de 


conocimiento general y puedan corregir lagunas. Asimismo, se presenta el Plan de 


Acción Tutorial Universitario. 


  


2. Plan de Acción Tutorial Universitario (PATU) 


Los alumnos de primer curso pueden solicitar la ayuda de un profesor-tutor 


y de un alumno-tutor pertenecientes a su mismo centro y adecuadamente 
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formados para esta labor. Los profesores-tutores acogen a su cargo a varios 


alumnos-tutores (no más de tres) que, a su vez, tutelan a alumnos de nuevo 


ingreso (de 5 a 10). Los profesores-tutores y los alumnos se reúnen en una jornada 


denominada “Conozcámonos” que sirve para planificar las diferentes sesiones que 


el grupo desarrollará coincidiendo con los momentos clave del curso: toma de 


contacto en los primeros días; arranque del primer cuatrimestre; antes de los 


exámenes parciales; después de los primeros resultados (para preparar el segundo 


cuatrimestre), seguimiento y final de curso. Además, los alumnos podrán solicitar 


tutorías individuales según sus necesidades. 
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5.A) Descripción General del Plan de Estudios 


1. Estructura de las enseñanzas. Planificación general del plan de estudios. 


Como se establece en la Orden Ministerial (CIN 312/2009) que rige los planes de 
estudio que habiliten para el ejercicio de la profesión de Ingeniero Aeronáutico, 
estos deben incluir como mínimo los siguientes módulos: 


Módulo común aeronáutico: En este módulo los alumnos adquirirán las 
competencias recogidas en la Orden Ministerial. Para ajustar a los requisitos de la 
universidad el módulo tendrá 66 ECTS (que cumple con los 60 ECTS exigidos por el 
CIN). Distribuidos en las siguientes materias: 


- Vehículos aeroespaciales: Con una carga de 22.5 ECTS. En la que se adquirirán 
las competencias recogidas en el módulo de Vehículos Aeroespaciales. Ensayos y 
Certificación de Vehículos Aeroespaciales. 


- Sistemas propulsivos: Con una carga de 22.5 ECTS. En la que se adquirirán las 
competencias recogidas en el módulo de Propulsión. Bancos, Ensayos y 
Certificación de Sistemas Propulsivos. 


-  Aeronavegación. Con una carga lectiva de 10.5 ECTS. En la que se adquirirán las 
competencias recogidas en el módulo de Navegación y Circulación Aérea. Aviónica. 
Certificación de Sistemas de navegación. 


 - Infraestructura. Con una carga de 10.5 ECTS. En la que se adquirirán las 
competencias recogidas en el módulo de Ingeniería Aeroportuaria y Organización 
Aeronáutica. Certificación de Aeropuertos. Transporte Aéreo. 


  


 Trabajo fin de Máster. Con una dedicación de 13.5 ECTS (estando entre los 6 y 30 
ECTS reglados por el CIN). 


Además de los módulos obligatorios anteriores, todos los alumnos deberán cursar 
dos módulos: 


-Un módulo de Optatividad, Intercambios y Prácticas en empresa o en centros de 
investigación. Con una carga de 13.5 ECTS. (Es un módulo obligatorio ya que 
deben cursarlo todos los estudiantes) 


-Un módulo de Ciencias Y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas. Que completará 
los 120 ECTS, siendo para el caso de este máster en Ingeniería Aeronáutica de 27 
ECTS. 


Las materias que configuran recorridos de intensificación o especialidad, o las que 
se componen de asignaturas optativas, se ofertarán en base a la capacidad docente 
de los departamentos implicados en su impartición y en base a la demanda. Es 
decir, no se ofertarán si alguno de los departamentos responsables tiene un índice 
de carga docente excesivo, o si se espera una baja matrícula. 
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En el apartado 5.2 Actividades Formativas se ha introducido como actividad 
formativa el Trabajo personal o autónomo del estudiante, con las horas no 
presenciales asignadas. Esta actividad formativa se ha denominado "Actividades de 
trabajo autónomo" y agrupa las siguientes actividades: 


  


- Trabajos teóricos: Preparación de seminarios, lecturas, investigaciones, trabajos, 
memorias, etc. para exponer o entregar en las clases teóricas o durante las 
tutorías.  


- Trabajos prácticos: Preparación de actividades para exponer o entregar en las 
clases prácticas.  


- Estudio teórico: Estudio de contenidos relacionados con las "clases teóricas": 
Incluye cualquier actividad de estudio (estudiar exámenes, trabajo en biblioteca, 
lecturas complementarias, hacer ejercicios, resolver problemas, etc.).  


- Estudio práctico: Relacionado con las "clases prácticas".  


- Actividades complementarias: Son tutorías no académicas y actividades 
formativas voluntarias relacionadas con la asignatura.  
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Esquema general de módulos y materias 


 


 


 


Descripción de los módulos 


 


Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas 


Los contenidos de este bloque están diseñados para que el alumno adquiera una 
formación en Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas. 


 


Común Aeronáutico 


En este módulo los alumnos adquirirán las competencias recogidas en la Orden 
Ministerial. Para ajustar a los requisitos de la Universidad el módulo tendrá 66 ECTS 
(que cumple con los 60 ECTS exigidos por el CIN 312/2009).  


Módulos Materias


Ciencias y Tecnologías 
Aeroespaciales 


Avanzadas           
(27 ECTS)


Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales Avanzadas  
(27 ECTS)                            
Obligatorio


Aeronavegación                         
(10,5 ECTS)                           
Obligatorio


Infraestructura                         
(10,5 ECTS)                           
Obligatorio


Vehículos Aeroespaciales                   
(22,5 ECTS)                           
Obligatorio


Sistemas Propulsivos                     
(22,5 ECTS)                           
Obligatorio


Bloque Optativas       
(13,5 ECTS)


Bloque optativas                        
(13,5 ECTS)  Obligatorio                   


Optativo


Trabajo Fin de Máster   
(13,5 ECTS)


Trabajo Fin de Máster                     
(13,5 ECTS)                           


Trabajo Fin de Máster


Común Aeronáutico     
(66 ECTS)       
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Bloque Optativas 


Materias optativas de intensificación aeronáutica y de formación complementaria, 
así como Intercambios y Prácticas en empresa o en Centros de investigación.  


Trabajo Fin de Máster 


Realización, presentación y defensa, una vez obtenidos todos los créditos del plan 
de estudios, de un ejercicio original realizado individualmente y defendido ante un 
tribunal universitario, consistente en un proyecto integral de Ingeniería Aeronáutica 
de naturaleza profesional en el que se sinteticen las competencias adquiridas en 
las enseñanzas. 


  


Secuenciación materias: 


 


Competencias por materia: 


 


 


 


Primer Semestre Segundo Semestre


Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales  
Avanzadas (27 ECTS) Ciencias 


Tecnologías Aeroespaciales 
Avanzadas 


Infraestructura (6 ECTS) Común Aeronáutico


Aeronavegación (4.5 ECTS) Común Aeronáutico


Vehículos aeroespaciales (12 ECTS)


Sistemas propulsivos (10,5 ECTS)


Aeronavegación (6 ECTS) Común 
Aeronáutico


Bloque optativas (13.5) Bloque Optativas


Infraestructura (4.5 ECTS) Común 
Aeronáutico


Trabajo Fin de Máster (13,5) Trabajo Fin de Máster


Vehículos aeroespaciales (10,5 ECTS)


Sistemas propulsivos (12 ECTS)


Curso 1


Curso 2


CB10 CB6 CB7 CB8 CB9 DC11 DC9 E1 E10 E11 E12 E13 E14 E15 E16 E17 E18 E19 E2 E20 E21 E22 E23 E24


Aeronavegación X X X X X X X X X X


Bloque optativas X X X X X X X X X X X X X X
Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales 


Avanzadas
X X X X X


Infraestructura X X X X X X
Trabajo Fin de Titulación X


Vehículos aeroespaciales  X X X X X X X X X
Sistemas propulsivos X X X X X X X X X X X X X X X


E25 E26 E27 E28 E29 E3 E30 E31 E32 E4 E5 E6 E7 E8 E9 G1 G10 G2 G3 G4 G5 G6 G7 G8 G9


Aeronavegación X X X X X X X X X


Bloque optativas X X X X X X X X


Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales 


Avanzadas
X X X X X


Infraestructura X X X X X X X X X X X X


Trabajo Fin de Titulación X X X X X X X X X X X


Vehículos aeroespaciales  X X X X X X X X X X X X X


Sistemas propulsivos X X X X X X


cs
v:


 1
18


63
33


49
53


18
58


40
59


03
59


3







Dimensiones competenciales: 


 


La Universitat Politècnica de València se ha planteado el estudio y COMPARACIÓN 
de distintos referentes (RD861/MECES, normas CIN, referentes internacionales 
REFLEX, ABET, EUR-ACE, NAAB) para SIMPLIFICAR la definición de las 
competencias e IMPLANTAR los necesarios procesos sistemáticos de evaluación. 
Resultado de este análisis surgen las DIMENSIONES COMPETENCIALES. 


Las dimensiones competenciales (DC) pretenden sintetizar el perfil competencial 
que adquieren los alumnos de la UPV garantizando además cubrir el marco de 
referencia de algunas titulaciones con regulaciones o recomendaciones específicas. 


Para asegurar una adecuada definición de las competencias respetando los 
referentes correspondientes a cada titulación se han elaborado las siguientes 
matrices de asociación: 
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CB6_ Poseer y comprender conocimientos que aporten una base u oportunidad


de ser originales en el desarrollo y/o aplicación de ideas, a menudo en un


contexto de investigación.


* *


CB7_Que los estudiantes sepan aplicar los conocimientos adquiridos y su


capacidad de resolución de problemas en entornos nuevos o poco conocidos


dentro de contextos más amplios (o multidisciplinares) relacionados con su


área de estudio;


* * * *


CB8_ Que los estudiantes sean capaces de integrar conocimientos y enfrentarse


a la complejidad de formular juicios a partir de una información que, siendo


incompleta o limitada, incluya reflexiones sobre las responsabilidades sociales


y éticas  vinculadas  a la aplicación de sus  conocimientos  y juicios;


* * *


CB9_ Que los estudiantes sepan comunicar sus conclusiones –y los


conocimientos y razones últimas que las sustentan– a públicos especializados y


no especializados  de un modo claro y sin ambigüedades;


*


CB10_ Que los estudiantes posean las habilidades de aprendizaje que les


permitan continuar estudiando de un modo que habrá de ser en gran medida


autodirigido o autónomo.


* *
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Competencias generales orden CIN 


  
G1 DC4 
G2 DC4 
G3 DC3 
G4 DC5 
G5 DC6 
G6 DC2 
G7 DC4 
G8 DC4 
G9 DC12 
G10 DC6 
  
Competencias específicas Orden CIN 


  
E1 DC11 
E2 DC0 
E3 DC0 
E4 DC2 
E5 DC0 
E6 DC0 
E7 DC0 
E8 DC0 
E9 DC4 
E10 DC0 
E11 DC4 
E12 DC0 
E13 DC0 
E14 DC0 
E15 DC0 
E16 DC0 
E17 DC4 
E18 DC4 
E19 DC0 
E20 DC4 
E21 DC0 
E22 DC0 
E23 DC4 
E24 DC0 
E25 DC0 
E26 DC4 
E27 DC4 
E28 DC0 
E29 DC0 
E30 DC0 
E31 DC9 
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5.B) Planificación y gestión de la movilidad 


Desde el Vicerrectorado de Relaciones Institucionales e Intercambio 
Académico se establecen los objetivos anuales de la universidad en materia de 
movilidad de estudiantes de intercambio, y los indicadores que se utilizarán para 
los mismos.  


Para cada año natural, estos objetivos son comunicados a la Escuela Técnica 
Superior de Ingeniería del Diseño de la UPV en la reunión de coordinación de 
responsables de RR.II. que se realiza antes del inicio del año (Diciembre). La 
Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño, en línea con los objetivos de la 
universidad, establece sus propios objetivos, teniendo en cuenta su situación 
específica en materia de movilidad y los de sus titulaciones. En Julio se realiza otra 
reunión de coordinación, en la que se revisan los indicadores, su adecuación a los 
objetivos establecidos, los problemas detectados y se proponen medidas 
correctoras de ser necesarias. Los resultados e indicadores finales, tras la aplicación 
de las medidas correctoras son presentados, analizados y discutidos en la reunión 
de diciembre, previamente a la revisión de los objetivos para el próximo año. 
  


Aunque la gestión administrativa y económica de becas y acuerdos se realiza 
de manera centralizada desde la Oficina de Programas Internacionales de 
Intercambio (OPII), los responsables de movilidad del título, establecen su propia 
política de acuerdos, convocatorias, viajes de profesores y otras actuaciones para 
llevar a cabo sus objetivos. Desde la OPII se les proporciona herramientas para 
monitorizar su situación en tiempo real, acceso al histórico de sus actividades de 
movilidad, e información sobre las actividades que desarrollan otros responsables 
de movilidad de la UPV.  
  


Esta información también se proporciona para cada una de las instituciones 
socias. Se potencia la disponibilidad horizontal de información con el fin de que 
cada responsable pueda detectar y aprovechar las sinergias existentes. La OPII 
coordina las actividades que involucran a más de un responsable, así como 
proporciona apoyo a actividades específicas. 
  


Las herramientas de gestión están basadas en aplicaciones web que 
permiten la gestión informática para los principales tipos de usuarios: responsables 
de movilidad, alumnos enviados y alumnos recibidos. 
  


Adicionalmente a las dos reuniones de coordinación anuales, se realizan 
reuniones técnicas mensualmente entre el Vicerrectorado, OPII y responsables de 
movilidad, con el objetivo de analizar problemas, elaborar propuestas de mejora y 
coordinar otras acciones comunes relacionadas con la movilidad: gestión de 
alojamientos, clases de español, docencia en inglés, programa Mentor de alumnos-
tutor… 
  


El sistema de reconocimiento y acumulación es el mismo que el detallado en 
el punto 4.4. 


  
  
  


Por otro lado, también hemos tenido en cuenta las muchas universidades con las 
que tenemos acuerdos de colaboración o intercambio, algunas de las cuales se 
hallan en el listado anterior.  


Entre éstas, las que tienen programas de máster en ámbitos afines a la 
Ingeniería Aeroespacial tenemos 


·        Master:   
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§ City University London 
·       Air safety Management MSc 
·       Air transport Management MSc 
·       Aircraft Maintenance Management MSc 


http://www.city.ac.uk/courses/postgraduate#query=&collection
=courses&form=postgraduateresults&profile=_default&meta_E_
orsand=%22School+of+Engineering+and+Mathematical+Scien
ces%22  


  
§ Cranfield University 


·       Advanced Lightweight Structures and Impact MSc    
·       Advanced Materials MSc/MTech/PgDip/PgCert   
·       Aerodynamics (Option of Aerospace Dynamics MSc)   
·       Aerospace Dynamics MSc (Options in Aerodynamics 


and Flight Dynamics)   
·       Aerospace Propulsion (Option of Thermal Power 


MSc)   
·       Aerospace Vehicle Design MSc (Options in Aircraft 


Design, Avionic Systems Design and Structural 
Design)   


·       Aircraft Design (Option of Aerospace Vehicle Design 
MSc)   


·       Aircraft Engineering MSc/PgDip/PgCert  
·       Airport Planning and Management MSc  
·       Airport Planning and Management MSc - Executive   
·       Air Transport Management MSc  
·       Air Transport Management MSc - Executive  
·       Airworthiness MSc/PgDip/PgCert  
·       Astronautics and Space Engineering MSc  
·       Autonomous Vehicle Dynamics and Control 


MSc/PgDip/PgCert   
·       Avionic Systems Design (Option of Aerospace Vehicle 


Design MSc)   
·       Flight Dynamics (Option of Aerospace Dynamics 


MSc)   
·       Human Factors and Safety Assessment in 


Aeronautics MSc/PgCert   
·       Military Aerospace and Airworthiness 


MSc/PgDip/PgCert   
·       Safety and Accident Investigation - Air Transport 


MSc/PgDip/PgCert   
·       Structural Design (Option of Aerospace Vehicle 


Design MSc)   
Related postgraduate courses 
·       Aerospace Dynamics MSc (Options in Aerodynamics 


and Flight Dynamics)   
·       Aircraft Engineering MSc/PgDip/PgCert  
·       Airport Planning and Management MSc  
  


http://www.cranfield.ac.uk/aerospace/education/page26551.ht
ml  
http://www.cranfield.ac.uk/students/courses/page1145.html  
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§ École Centrale Paris 
·       M2 Aerospace engineering 


http://www.ecp.fr/op/c49bms/masters_programme  
  
§ Ecole Nationale Superiéure d'Arts et Metiers  


·       Conduite de Projets de Systèmes Intégrés aux 
Véhicules Aérospatiaux et Terrestres, SYVAT (Centre 
Arts et Métiers ParisTech de Paris)  


·       Ingénierie Aéronautique Spatiale - Management des 
applications aéronautiques et spatiales (Centre Arts et 
Métiers ParisTech de Bordeaux-Talence) 


·       Management de Projets Industriels Aéronautiques / 
Maintenance Aéronautique (Centre Arts et Métiers 
ParisTech  


http://www.ensam.fr/fr/formation_initiale/masteres_specialises 
  
   
§ École Nationale Supérieure de Mécanique et d`Aérotechnique 


– ENSMA  
·       Master of "Air and Ground Transportation"  


http://www.ensma.fr/front/page.php?id=20   
   
§ Institut Superieur de l'Aeronautique et de l'Espace 


(ENSICA/SUPAERO)  
·        “Master of Science in Aerospace mechanics and 


avionics”   
·       “Master of Science in Aeronautical and Space 


Systems”   
·       "Master of Science in Global Navigation Satellite 


System" (offered in partnership with ENAC)  
http://masters.isae.fr/en/msc/masters_of_science.html   
  
§ Instituto Superior Tecnico (Lisboa) 


·       Integrated Master Degree (MSc) in Aerospace 
Engineering 


https://fenix.ist.utl.pt/cursos/meaer  
  
§ Katholieke Universiteit (KU) Leuven  


·       Master of Science in Mechanical Engineering 
specialised in Aerospace Engineering 


http://www.mech.kuleuven.be/en/education (espec. de I. 
mecánica) 


 
 
 


§ Kungliga Tekniska Högskolan (KTH) 
·       Master's programme in Aerospace Engineering 


http://www.kth.se/en/studies/programmes/master/programme
s/me/aerospace-engineering  
  
§ Politechnika Warszawska (MeiL) 


·       MSc Aerospace engineering 
http://www.meil.pw.edu.pl/eng/PAE2/Education 
  
§ Politecnico di Milano 


·       MSc Aerospac Aerospace Engineering  
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·       PhD Mechanical and Aerospace Engineering 
http://www.phdportal.eu/studies/36406/mechanical-and-
aerospace-engineering.html  
  
§ Queen's University Belfast 


·       Mechanical and Aerospace Engineering 
http://www.qub.ac.uk/home/StudyatQueens/CourseFinder/PCF1
314/PRCF1314/?sn=1314&subjects=X&rp_id=435&button1=Go
! 
  
§ RWTH Aachen University 


·       Aeronautical Engineering and Astronautics 
http://www.maschinenbau.rwth-
aachen.de/cms/Maschinenbau/Studium/Downloads/Master_of_S
cience/~osc/Luft_und_Raumfahrttechnik/lidx/1/ 
  
§ Technische Universität Berlin 


·       Masterstudiengang Luft- und Raumfahrttechnik 
http://www.vm.tu-
berlin.de/verkehrswesen/info/master_vw/luft-
_und_raumfahrttechnik/parameter/de/ 
  
§ Technische Universität München 


·       Aerospace Engineering 
·       Aerospace Engineering (GIST-TUM Asia) 


http://portal.mytum.de/studium/studiengaenge_en/luft_raumfa
hrt_master?ignore_redirection=yes  
http://portal.mytum.de/studium/studiengaenge_en/aerospace_
engg_gist  
  
§ Università degli Studi di Roma "La Sapienza" - Facoltà di 


Ingegneria 
·       Astronomy 
·       Aeronautical and Space Technology 


http://www.uniroma1.it/node/11231 
  
§ Universität Stuttgart 


·       Aerospace engineering 
http://www.uni-stuttgart.de/gi/fakultaet/newsletter.pdf 
  
§ Universite Paul Sabatier - Toulouse III 


·       Mention Génie Mécanique en Aéronautique  
http://www.univ-
tlse3.fr/69584868/1/fiche___pagelibre/&RH=1297945995780  


 
 
 


§ University of Bristol 
·       MSc Integrated Aerospace Systems Design (IASD) 


http://www.bristol.ac.uk/engineering/departments/aerospace/c
ourses/postgraduate/  
  
§ University of Leeds 


·       MEng Aeronautical and Aerospace Engineering 
http://www.engineering.leeds.ac.uk/mechanical/undergraduate/
degree-aeronautical-aerospace-engineering/index.shtml  
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§ KTH Stockholm 


·       Aerospace Engineering 
·       Turbomachinery Aeromechanic University Training 


(Erasmus Mundus) 
http://www.kth.se/en/studies/programmes/master/programme
s 


 
 
 


§ Hochschule Bremen 
·       Aeronautical Management M.Eng. 


http://www.hs-
bremen.de/internet/en/studium/stg/meam/index.html 
  
§ Universita degli Studi di Napoli Federico II 


·       INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA D.M. 509/99) 
(matricole 517/...)  


·       INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA D.M. 270/04) 
(matricole N35/...)  


·       INGEGNERIA AEROSPAZIALE E ASTRONAUTICA 
(LAUREA SPECIALISTICA) (matricole 335/...)  


·       INGEGNERIA AEROSPAZIALE (LAUREA MAGISTRALE) 
(matricole M53/...)  


http://www.ingegneria-aerospaziale.unina.it/ 


 
 
 


§ University of Southampton  


·      MEng Aeronautics & Astronautics (4 years) 


·      BEng (Hons) Aeronautics & Astronautics (3 years) 


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Advanced 
Materials 


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Aerodynamics 


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Airvehicle Systems 
Design  


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Engineering 
Management  


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Spacecraft 
Engineering  


·      MEng Aeronautics & Astronautics / Structural Design  


https://www.southampton.ac.uk/engineering/undergraduate/co
urses/aerospace_list.page 
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Como no puede ser de otra forma, además, hemos tenido en cuenta los programas 
de Ingeniería Aeronáutica que se imparten en España a todos los niveles incluyendo 
los másteres como titulaciones hermanas, y los grados como titulaciones de las que 
pueden llegarnos alumnos en un futuro. Con varios de estos centros tenemos 
acuerdos de colaboración: 


 Universidad Alfonso X el Sabio  
o Escuela Politécnica Superior UAX  


 Grado en Ingeniería Aeroespacial 


http://www.uax.es/que-estudiar/grados-en-la-uax/ingenierias/grado-en-
ingenieria-aeroespacial.html 


  


 Universidad Carlos III de Madrid  
o Escuela Politécnica Superior - Campus de Leganés  


 Grado en Ingeniería Aeroespacial (Leganés. Sólo se imparte 
en inglés) 


http://www.uc3m.es/portal/page/portal/titulaciones_grado/ing_a
ero 


 Universidad de Cádiz  
o Escuela Superior de Ingeniería (ESI) - Cádiz  


 Grado en Ingeniería Aeroespacial 


http://www.uca.es/esingenieria/docencia/gia 


 Universidad de León  
o Escuela de Ingenierías Industrial, Informática y Aeronáutica de León 


[14] - León  
 Grado en Ingenieria aeroespacial 


http://www.unileon.es/estudiantes/estudiantes-grado/cursos-adaptacion-
grado/ingenieria-aeroespacial 


  


 Universidad de Sevilla  
o Escuela Técnica Superior de Ingenieros (Universidad de Sevilla) 


(E.T.S. Ingenieros), Isla de la Cartuja, Sevilla  
 GRADO EN INGENIERÍA AEROESPACIAL 


http://www.esi.us.es/estudios/grado 


 Universidad Europea de Madrid – Madrid 


§      Grado en Ingeniería Aeroespacial en Aeronaves  
§      100% en inglés u 80% en inglés 
§      Campus: Villaviciosa de Odón 
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§      Grado en Piloto y Dirección de Operaciones Aéreas  
§      80% en inglés 
§      Campus: Villaviciosa de Odón 


§      Doble Grado: Ingeniería Aeroespacial en Aeronaves + 
Dirección y Creación de Empresas  


§      100% en inglés u 80% en inglés 
§      Campus: Villaviciosa de Odón 


http://www.uem.es/es/oferta-
academica/grado/titulaciones?main=81&school=52 


  


 Universidad Politécnica de Madrid  
o Escuela Técnica Superior de Ingenieros Aeronáuticos (E.T.S.I. 


Aeronáuticos) (ETSIA) - Madrid  
 Grado en Ingeniería Aeroespacial 


http://www.upm.es/institucional/Estudiantes/Estudios_Titulacione
s/EstudiosOficialesGrado/ArticulosRelacionados/1e238778b9bc62
10VgnVCM10000009c7648aRCRD 


   


    
o   Máster Universitario en Ingeniería Aeroespacial 


http://www.upm.es/portal/site/institucional/template.PAGE/menu
item.fe392479f15c1fe7a23dd510907c46a8/?javax.portlet.tpst=d
4adc2b01545fee7a23dd510907c46a8&javax.portlet.prp_d4adc2b
01545fee7a23dd510907c46a8=cod%3D1.1%26cod2%3D1%26or
den%3DCENTRO_IMPARTICION%26opcion%3Ddetalle&javax.por
tlet.begCacheTok=com.vignette.cachetoken&javax.portlet.endCa
cheTok=com.vignette.cachetoken  


 Universidad Politécnica de Cataluña  
o Escuela Técnica Superior de Ingeniería Industrial y Aeronáutica de 


Tarrasa (ETSEIAT) - Tarrasa  
 Grado en Ingeniería en Tecnologías Aeroespaciales 
 Grado en Ingeniería en Vehículos Aeroespaciales 


http://www.etseiat.upc.edu/estudios/los-estudios-en-la-
etseiat/estudios-de-grado/estudios-de-grado 


    
o    


 MÁSTER EN INGENIERÍA AERONÁUTICA (Habilita para la 
profesión de Ingeniero/a Aeronáutico/a) EN CONSTRUCCION 


http://www.etseiat.upc.edu/estudios/los-estudios-en-la-
etseiat/masteres-universitarios-y-profesionales/-1 
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o Escuela de Ingeniería de Telecomunicaciones y Aeroespacial de 
Castelldefelds (EETAC) – Castelldefels  


 Grau en Enginyeria d'Aeronavegació 
 Grau en Enginyeria d'Aeroports 
 Master in Aerospace Science and Technology (MAST) (oficial) 
 Master's degree in Airports and Air Navigation  


http://eetac.upc.edu/ca/estudis 


 Universidad Politécnica de Valencia  
o Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño - Valencia  


 Grado en Ingeniería Aeroespacial  


http://www.upv.es/titulaciones/GIA/indexc.html 


 Universidad Rey Juan Carlos  
o Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Telecomunicación - 


Fuenlabrada  
 Grado en Ingeniería Aeroespacial en Aeronavegación 


http://www.etsit.urjc.es/estudios/resumen.html 
 
 


Asignaturas relacionadas: 
  


§ Hochschule Bremen (Fachbereich Maschinenbau) 
http://www.hs-


bremen.de/internet/en/studium/stg/loko/verlauf/ 
  
§ Fachhochschule Stralsund 


·       Airline and Airport Management 
http://www.fh-
stralsund.de/lehrangebot/powerslave,id,2145,nodeid,1247.htm
l 


  
§ Ecole Nationale de l’Aviation Civile » 
http://www.enac.fr/en 


  


§ University of Birmingham  
·       Engineered Materials for High Performance 


Applications in Aerospace and Related Technologies 
EngD 


http://www.birmingham.ac.uk/students/courses/postgraduate/c
ombined/metallurgy-materials/engineered-materials-aerospace-
mres.aspx 


  
§ Fachhochschule Aalen 


·       Advanced materials and manufacturing 
https://www.htw-
aalen.de/img/downloads/5086_Englisch_Advance_Materials_V3
_internet.pdf 
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§ Technische Universität Braunschweig 
https://www.tu-braunschweig.de/forschung/zentren/campus-
forschungsflughafen/lehre/index.html;jsessionid=TRIFORK4000
99326222 
  
§ Fachhochschule Osnabrück 
http://www.ecs.hs-osnabrueck.de/aircraft_and_flight.html 


 
 
 


§ Hochschule München  
·       Luft und Raumfahrt Technick 


http://w3-
n.hm.edu/studierende/mein_studium/pruefung_praktikum/vero
rdnungen_und_satzungen.de.html 


  
§ VIA University College 


·       Basic airport planning and design 
http://www.viauc.com/horsens/programmes/exchange/civil/Doc
uments/Course-program.pdf 
  


  
§ École Centrale de Nantes  


·       SMA - Hydrodynamics-Energetics and Propulsion 
http://www.ec-nantes.fr/version-
anglaise/education/masters/sma-hydrodynamics-energetics-
and-propulsion-br-b-energetics-and-propulsion-b--
66646.kjsp?RH=ZYZYZYZYZYZYZYZYZYZYZY 
  
§ Université Pierre et Marié Curie (ParisVI) 
Robotica-mecanica-aeronautica 
http://www.upmc.fr/fr/_modules/search_module/fr/searchac.ht
ml?free-search=%22robotique%22&form-name=search-
diploma&start=2 
  
§ Institut Supérieur de Mécanique de Paris – Supméca 
http://www.supmeca.fr/en/supmeca/presentation 


  
§ Hochschule München  


·       Luft und Raumfahrt Technick 
http://w3-
n.hm.edu/studierende/mein_studium/pruefung_praktikum/vero
rdnungen_und_satzungen.de.html 


  
§ VIA University College 


·       Basic airport planning and design 
http://www.viauc.com/horsens/programmes/exchange/civil/Doc
uments/Course-program.pdf 
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§ École Centrale de Nantes  


·       SMA - Hydrodynamics-Energetics and Propulsion 
http://www.ec-nantes.fr/version-
anglaise/education/masters/sma-hydrodynamics-energetics-
and-propulsion-br-b-energetics-and-propulsion-b--
66646.kjsp?RH=ZYZYZYZYZYZYZYZYZYZYZY 


 
 
 


§ Université Pierre et Marié Curie (ParisVI) 
Robotica-mecanica-aeronautica 
http://www.upmc.fr/fr/_modules/search_module/fr/searchac.ht
ml?free-search=%22robotique%22&form-name=search-
diploma&start=2 
  
§ Institut Supérieur de Mécanique de Paris – Supméca 
http://www.supmeca.fr/en/supmeca/presentation 


  
§ Università degli Studi di Salerno 


·       Master Plan of an airport  
http://www.unisa.it/docenti/stefanodeluca/en/course2 


 
 
 


§ Fachhochschule Frankfurt 
https://www.fh-
frankfurt.de/de/fachbereiche/fb3/studiengaenge/luftverkehrsma
nagement 
  
§ RUMANÍA University Transilvania of Brasov  


http://www.unitbv.ro/Portals/3/Academic%20programmes/ITMI_
CA_IF_PI_en.pdf 


  


Acuerdos con universidades no europeas 


EEUU 
§ Georgia Institute of Technology 


·       Aeroespace engineering MS 


http://www.gradadmiss.gatech.edu/programs/ae/ae.php 


§ Embry-Riddle Aeronautical University 
·       Accelerated Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Aeronautics 
·       Master of Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Aerospace Engineering 


http://www.erau.edu/degrees/ma-degrees.html 
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§ University of Illinois at Urbana-Champaign 
·       Aeroespace engineering MS 


http://www.ae.illinois.edu/academics/grad/ 
  
  
§ Illinois Institute Of Technology  


·       Master of Mechanical and Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Mechanical and Aerospace 


Engineering 
·       Doctor of Philosophy in Mechanical and Aerospace 


Engineering 
http://www.iit.edu/graduate_admission/programs/areas_of_stu
dy/mech_aero_engineering.shtml 
  
§ University of Maryland - College Park 


·       Aeroespace engineering (ENAE) 
http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm 
§ University of Illinois at Urbana-Champaign 


·       Aeroespace engineering MS 
http://www.ae.illinois.edu/academics/grad/ 
  
  
§ Illinois Institute Of Technology  


·       Master of Mechanical and Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Mechanical and Aerospace 


Engineering 
·       Doctor of Philosophy in Mechanical and Aerospace 


Engineering 
http://www.iit.edu/graduate_admission/programs/areas_of_stu
dy/mech_aero_engineering.shtml 


§   University of Maryland - College Park 
·       Aeroespace engineering (ENAE) 


http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm 
  


§   North Carolina State University 
·       Aeroespace engineering MS 


http://www.ncsu.edu/grad/programs/program-profile/?id=d70 
  


§   Oklahoma State University 
·       Masters of Science in Mechanical and Aerospace 


http://www.mae.okstate.edu/grad.html 
§   University of Maryland - College Park 


·       Aeroespace engineering (ENAE) 
http://www.gradschool.umd.edu/catalog/programs/enae.htm 
  


§   North Carolina State University 
·       Aeroespace engineering MS 


http://www.ncsu.edu/grad/programs/program-profile/?id=d70 
§   Oklahoma State University 


·       Masters of Science in Mechanical and Aerospace 
http://www.mae.okstate.edu/grad.html 
  


§   University of Oklahoma 
·       Aerospace Engineering / Standard  
·       Aerospace Engineering Accelerated  


(with Aerospace Engineering B.S.) / Aerodynamics  
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·       Aerospace Engineering Accelerated  
(with Aerospace Engineering B.S.) / Composite  


·       Aerospace Engineering Accelerated  
(with Aerospace Engineering B.S.) / Fluid Mechanics  


·       Aerospace Engineering Accelerated  
(with Aerospace Engineering B.S.) / Structures  


·       Mechanical Engineering / Standard 
http://www.ou.edu/content/gradweb/aud/current/masters/nor
man.html 


§   University of Florida 
·       MS, ME, PhD Aeroespace engineering 


http://www.mae.ufl.edu/Graduate/Graduate_ProspectiveStuden
t.aspx 


§   Carnegie Mellon University 
http://www.cmu.edu/me/current/undergraduate/aiaa-
information.html 
  
§ Delta State University 
http://www.deltastate.edu/pages/457.asp 


§   Eastern Kentucky University  
http://aviation.eku.edu/ 
  


§   Idaho State University 
http://www.isu.edu/ctech/aircraftmaintenance/ 
 
Michigan Technological University  
http://www.aerospace.mtu.edu/ 


  
  
§   Missouri University of Science & Technology  


·       Aerospace engineering 
http://mae.mst.edu/undergraduateprograms/aerospaceenginee
ring/ 
  


§   Morehead State University  
·       Science of aviation 


http://www2.moreheadstate.edu/physsci/index.aspx?id=5078 
  


§   Montana State University  
·       Aerospace minor 


http://www.montana.edu/wwwcat/programs/mie.html#AERO 
§   New Mexico State University  


·       Mechanical & Aerospace Engineering 


http://mae.nmsu.edu/ 


§   Tarleton State University  
·       BACHELOR OF SCIENCE IN AVIATION SCIENCE 


http://www.tarleton.edu/catalog/2004-2005/cost04-05et.htm 


§ Middle Tennessee State University 
http://www.mtsu.edu/aerospace/ 
  
§ The University of Arizona  


·       Aerospace And Mechanical Engineering 
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http://www.arizona.edu/buildings/aerospace-and-mechanical-engineering 


§ The University of New Mexico  
http://unmaerospace.unm.edu/education.html 
  
§ University Of Houston  
http://www.me.uh.edu/interdisciplinary-program/aerospace-
engineering 
  
§ University of Maryland College Park  
http://www.aero.umd.edu/undergrad/current_undergrad.html 
§ University of Massachusetts Amherst  
http://www.umass.edu/ug_programguide/aerospacestudies-
courses.html 
  
§ University of Miami  


·       Aerospace Engineering 


http://www.mae.miami.edu/aerospace_engineering/aerospace_engineering.html 


§ University of North Alabama  
·       Bachelor of Science in Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Aerospace Engineering 
·       Master of Science in Aerospace Distance Learning, 


Doctor of Philosophy 
http://aem.eng.ua.edu/ 
§ University of North Carolina - Pembroke  
http://www.uncp.edu/af/ 
  
§ University of Texas at San Antonio  
http://utsa.edu/ucat/ugs/minoras.html 
  
§ University of Texas Austin  


http://www.ae.utexas.edu/ 


AUSTRALIA 
§ Royal Melbourne Institute of Technology 


·       Aviation Industry Management – Master of Aviation 
Industry Management incorporating Graduate Diploma 
and Graduate Certificate  


·       Aircraft Maintenance Management – Graduate 
Certificate 


http://www.rmit.edu.au/browse;ID=h4jflj1h3qw7 


CANADÁ 
§   École Polytechnique Montréal 


·       Master in Aeroespace engineering 


http://www.polymtl.ca/etudes/cs/en/aerospatial/maitrise.php 


§   Ecole de Technologie Supérieure Montreal 
·       Masters in Applied Sciences, Aerospace 


Concentration (thesis-based) 
·       Masters in Aerospace Engineering (project-based) 
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http://www.etsmtl.ca/Programmes-Etudes/Cycles-
sup/Maitrises/Avec-memoire/1560_aerospatial 


http://www.etsmtl.ca/Programmes-Etudes/Cycles-sup/Maitrises/Avec-projet/3235 


§   Ryerson University 
·       Aeroespace engineering Graduate program 


http://www.ryerson.ca/graduate/aerospace/ 
§    University of Toronto institute for aerospace studies 


·       Aeroespace engineering MASC 
http://www.utias.utoronto.ca/educ/courses.htm 


§   Carleton University  
·       M.A.Sc. Aerospace Engineering  
·       M.Eng. Aerospace Engineering  
·       Ph.D. Aerospace Engineering 


http://calendar.carleton.ca/grad/gradprograms/mechanicaland
aerospaceengineering/ 


CHILE 
§ Universidad Técnica Federico Santa María 


·       Magíster en Ingeniería Aeronáutica 
http://www.aca.cl/sitio/ 


CHINA 
§ Beihang University Aeroespace engineering 


·       MSc Aerospace Propulsion Theory and Engineering 
http://ev.buaa.edu.cn/education/index.php 
  


§ Northwestern Polytechnic University (NWPU) 


http://web.nwpu.edu.cn/saeronautics/ 


§ Harbin Institute of Technology 


http://sa.hit.edu.cn:880/ 


§ Tsinghua University  


CHINA 


§ Beihang University Aeroespace engineering 
·       MSc Aerospace Propulsion Theory and Engineering 


http://ev.buaa.edu.cn/education/index.php 


§ Northwestern Polytechnic University (NWPU) 


http://web.nwpu.edu.cn/saeronautics/ 


§ Harbin Institute of Technology 


http://sa.hit.edu.cn:880/ 


§ Tsinghua University  
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http://www.tsinghua.edu.cn/publish/hyen/index.html 


§ Beijing Institute Of Technology                


http://english.bit.edu.cn/AboutBIT/officesschools/SchoolsDepa
rtments/78019.htm  


§ Beijing Jiaotong University  


http://cem.xjtu.edu.cn/qian/departments.html 


§ Tongji University  


http://www.tongji.edu.cn/english/themes/10/template/Acade
mics/College%20of%20Aerospace%20Engineering%20and%2
0Mechanic.shtml 


§ Tsinghua University  


http://www.tsinghua.edu.cn/publish/hyen/1502/index.html 


BRASIL 


§ Instituto tecnologico de aeronautica Sao Paulo 


- Aero & Mechanical Engineering   
http://www.ita.br/ingles/ingles.htm 


  
§ Universidade de Taubaté 


·       Esp. em Engenharia Aeronáutica 
  
  
http://www.unitau.br/cursos/pos-graduacao/engenharia-
mecanica/esp-em-engenharia-aeronautica/ 


MÉXICO 


§ Instituto Politécnico Nacional México 


JAPÓN 


§ Tokyo Institute of technology 
·       Mechanical and Aerospace Engineering 


http://www.3mech.titech.ac.jp/index_e.html 


§ Kagoshima University  


http://www.sci.kagoshima-u.ac.jp/index_e.html 


http://www.ipn.mx/educacionsuperior/Paginas/Ing_Aero.aspx 
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5.C) Procedimientos de coordinación docente 


Procedimientos de coordinación docente horizontal y vertical del plan de 
estudios 


Las actuaciones dirigidas a la coordinación de las actividades formativas y sistemas 
de evaluación, tanto vertical como horizontalmente) serán lideradas desde la 
Comisión Académica del Título de Máster Ingeniero Aeronáutico (CAT de MIA). 


De hecho, la UPV aprobó en febrero de 2008 el Documento Marco de la UPV como 
referente para el diseño de sus nuevas titulaciones adaptadas al EEES, 
posteriormente, en enero de 2010 aprobó la Normativa de Régimen Académico y 
Evaluación del Alumnado (NRAEA). En ambas normativas, entre otras cuestiones, 
se regula de forma clara cuales son la composición y competencias de la 
Comisiones Académicas de los Títulos de cara a la mejor gestión y toma de 
decisiones sobre el desarrollo académico de cada Titulación. 


En este caso, una vez el título sea acreditado, se pondrá en marcha el mecanismo 
de formación de la Comisión Académica del Máster en Ingeniería Aeronáutica (CAT) 
y que según el artículo 4 de la NRAEA atenderá a la siguiente composición y 
competencias: 


Composición:  


 El Director de la ETSID. 
 Jefe de Estudios de la ETSID, que actúa como secretario. 
 Director Académico del Título. 
 Cuatro profesores que imparten docencia en el título, de diferentes 


departamentos y con acreditada experiencia académica. 
 Dos alumnos. 
 Jefe de los Servicios Administrativos. 


  


Destaca en esta composición la figura del Director Académico del Título, nombrado 
por el Rector a propuesta de la Junta de Escuela que no tiene por qué formar parte 
de la estructura de la Dirección y cuya misión fundamental es la de coordinar el 
desarrollo de las funciones propias que tiene asignada dicha Comisión. En cuanto a 
las competencias de la comisión estas son las siguientes: 


  


 Gestión académica del título y coordinación docente. 
 Propuesta, a las comisiones que a tal efecto disponga la UPV, de las 


condiciones de admisión y reconocimiento de créditos. 
 Aprobación de los planes de matrícula de los estudiantes cuando se 


requiera. 
 Definición de los objetivos anuales de calidad del Título. 
 Informe de gestión del Título. 
 Velar por el cumplimiento de los contratos programa. 
 Cualesquiera otras que le sean encomendadas por el órgano colegiado de 


mayor rango de la Entidad Responsable del Título. 
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Es muy importante hacer notar, no obstante, que estas Comisiones deberán 
someter todos sus acuerdos al del órgano de decisión de mayor rango en su 
Centro, en este caso, la Junta de Escuela. 


Las Comisión Académica del Máster (CAT) será pues la encargada gestionar y 
coordinar un buen número de tareas concretas, amparadas en las competencias 
antes nombradas. Así pues, la CAT deberá gestionar y tomar decisiones más 
concretas sobre cuestiones tales como: 


  


 Coordinación vertical del título. 
 Coordinación horizontal del título. 
 Evaluación del proceso de enseñanza-aprendizaje. 
 Gestión de los contratos programa entre centro y departamento sobre 


asignación de la docencia. 
 Evaluación de la Guías Docentes. 
 Gestión de los informes de acreditación de la Calidad el título para su 


remisión a la Agencia Valenciana de la Acreditación. 


  


Y muy particularmente la CAT deberá establecer anualmente los criterios de 
admisión de alumnos al título en base a la normativa de la UPV aprobada al efecto, 
concretamente la normativa sobre “Criterios generales para el diseño de los 
Másteres Universitarios provenientes de la adaptación de títulos de primero más 
segundo o de sólo segundo ciclo impartidos en los Centros de la UPV” que en su 
artículo 5, dedicado al proceso de admisión de alumnos indica las horquillas de los 
cupos que, dependiendo de su origen, se pueden admitir en un Máster 
Universitario. También la CAT es la encargada de elaborar los diferentes planes de 
matrícula de los alumnos, lo cual es especialmente importante para aquellos 
alumnos admitidos que accedan al máster según los artículos 4.2.2 y 4.2.3 de la 
Orden CIN 2008/312, pues será la CAT la que tendrá que aprobar en su caso qué 
estructura del Bloque Ciencias y Tecnologías Aeroespaciales especial que deberán 
cursar quienes accedan según la vía descrita en el apartado 4.2.2, o los bloques de 
complementos para aquellos que accedan según la vía descrita en el artículo 4.2.3 
de la citada orden ministerial. 
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6.1 Personal Académico 


 


 
 
 


Categoría académica del profesorado y dedicación 


 
Categoría 


 


Nº de 
profesores 


Tiempo 
Completo 


Tiempo 
Parcial 


Doctores
% de dedicación 


respecto a la UPV
% de 


dedicación al
título 


 Profesor/a Titular Escuela Univer 2 2 0 1 23,8 5,1 


Catedrático/a de Universidad 12 12 0 12 35,0 26,9 


Profesor/a Contratado/a 9 9 0 9 34,0 25,9 


Profesor/a Asociado/a 3 0 3 1 63,6 7,4 


Profesor/a Ayudante Doctor 1 1 0 1 4,5 0,4 


  Profesor/a Titular de Universidad 12 12 0 12 23,7 24,8 


Ayudante 4 4 0 0 115,0 9,7 


Totales 43 40 3 36  


 


Plantilla de profesorado 


  Total Tiempo completo Tiempo parcial Doctores 


Número 43 40 3 36 


Porcentaje   93,02 % 6,98 % 83,72 % 


Experiencia docente, investigadora y profesional 


43 profesores Trienios Quinquenios Sexenios 


Acumulado 234 98 73 


 


 
43 profesores 


Experiencia docente Experiencia Investigadora 


Quinquenios Sexenios 


0 1 2 3 4 >4 0 1 2 >2 


Número 18 0 6 7 2 10 11 12 10 10 


Porcentajes 41,9 % 0,0 % 14,0 % 16,3 % 4,7 % 23,3 % 25,6 % 27,9 % 23,3 % 23,3 %
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43 profesores 


Experiencia profesional 


Trienios 


<2 2, 3 ó 4 >4 


Número 9 8 26 


Porcentajes 20,9 % 18,6 % 60,5 % 
 


 


 
 
 


 


Máster Universitario en Ingeniería Aeronáutica 


 
Titulación profesorado  Número  Porcentaje 


Ingeniero Industrial  19 44,2% 


Ingeniero Aeronáutico  4 9,3% 


Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos  2 4,7% 


Licenciado en Ciencias  2 4,7% 


Licenciado en Ciencias Físicas  2 4,7% 


Otros  14 32,6% 


Total  43 100,0% 


 


 


El conjunto de profesorado implicado en la docencia del máster tiene una amplia 
experiencia docente en el ámbito de la ingeniería aeronáutica, como se comprobó en 
la acreditación de Pegasus. Todos imparten docencia en 4º y 5º curso de la titulación 
de Ingeniería Aeronáutica, y destaca su trayectoria en este sector, especialmente el 
grupo de profesores que colaboran con el Val Space de la Agencia Espacial Europea, 
entre ellos, su director. 


El personal académico aportado por los departamentos son del área de Ingeniería 
Aeroespacial (495) o de las áreas afines como Ingeniería Mecánica (545), Mecánica de 
Fluidos (600), Máquinas y Motores Térmicos (590) e Ingeniería e Infraestructura de 
los transportes (530). 


 


Para ampliar la justificación de la idoneidad del profesorado a continuación vemos los 
campos de trabajo obtenidos del informe que desarrollamos ante los evaluadores de 
la red Pegasus. 


 


El máster de Ingeniería Aeronáutica de la UPV se ha elaborado y viene avalado por  la 
experiencia en este campo de un conjunto de grupos de investigación de esta 
Universidad que asumirán la docencia y la investigación asociada al mismo.  


 


Estos grupos ya cuentan con líneas de investigación y participan en proyectos 
directamente relacionados con áreas de interés dentro del sector Aeroespacial. Es de 
prever que la actividad en estas líneas aumente en la medida que los titulados de 
Ingeniería Aeroespacial realicen sus trabajos del máster en estos grupos y se integren 
en los mismos. La experiencia de los grupos en estas áreas ha sido reconocida con la 
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inclusión de la titulación de la UPV en la red Pegasus. 


 


Los grupos de investigación que participan en el máster de Ingeniería Aeronáutica de 
la UPV y su actividad se relacionan a continuación. 


 


Grupo CMT-Motores Térmicos  


 


Este grupo tiene un largo historial y experiencia en  tareas de I+D en el campo de la 
termofluidodinámica de los sistemas propulsivos de los medios de transporte. Los 
profesores que lo avalan están integrados en el Instituto Universitario de 
Investigación CMT-Motores Térmicos, aprobado por Decreto 67/2005, de fecha 1 de 
abril del Consell de la Generalitat Valenciana y cuya sede se ubica en la Universitat 
Politècnica de València. En el Instituto trabajan actualmente 40 profesores, 50 
investigadores, ayudantes y doctorandos y 25 técnicos de apoyo y personal de 
administración. 


Además del importante tamaño del grupo, que trabaja de forma completamente 
coordinada desde hace 30 años, otro aspecto a destacar es que en el grupo están 
integradas personas de diferente formación (ingenieros de distintas ramas: industrial, 
mecánico, industrial energético, aeronáutico, etc.,  físicos, matemáticos) y de 
distintas nacionalidades. 


Los trabajos de I+D realizados por el grupo han buscado en los últimos años un 
balance equilibrado entre estudios más “básicos”, orientados a profundizar en los 
procesos termofluidodinámicos que controlan las actuaciones de las plantas 
propulsivas y, como consecuencia lógica de éstos, estudios de corte más “aplicado” 
orientados a la transferencia de tecnología y conocimiento al sector industrial y al 
desarrollo y optimización de sistemas o subsistemas de plantas propulsivas. Aunque 
siempre es difícil establecer fronteras entre lo fundamental y lo aplicado, si tomamos 
como referencia la clasificación de la Dirección General XII de la Comunidad Europea, 
el tipo de investigación que el grupo  ha venido realizando se podría catalogar como 
investigación aplicada. 


Se dan a continuación algunas grandes cifras indicativas de la producción científico-
técnica. 


Los trabajos de I+D de orientación más básica del grupo, se han ido publicando 
históricamente en revistas indexadas en los JCR (Unos 160 artículos en los últimos 5 
años) y en las separatas  que publica la Society of Automotive Engineers (SAE 
papers), unos 40 en el mismo período de tiempo. Aunque más de 200 publicaciones 
en foros de calidad en los últimos cinco años es una cantidad respetable, queremos 
puntualizar que, como es fácil entender, en un grupo de investigación de carácter 
aplicado con una parte importante de su actividad investigadora financiada 
directamente por la industria (60% del presupuesto anual), las cláusulas de 
confidencialidad obligan a que una parte del trabajo realizado no pueda publicarse, o 
sólo pueda publicarse cuando ya está obsoleto. 


Otro indicador de calidad manejado habitualmente en el panorama de I+D nacional 
son los reconocimientos de los Tramos de Investigación coloquialmente conocidos 
como “Sexenios”. Los profesores que integran el grupo han obtenido evaluación 
favorable en 62 Sexenios de los 64 posibles atendiendo a la edad y años de actividad 
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investigadora de sus miembros. Esto arroja un ratio de 0.97, alto en términos 
absolutos y del orden de tres veces más alto que el promedio de los valores obtenidos 
en el área de Ingeniería a nivel del Estado Español. 


La financiación que el grupo solicitante ha ido obteniendo para dotar el Instituto de 
las infraestructuras necesarias y para abordar los trabajos de I+D realizados, lo ha 
sido a través de tres grandes conceptos. 


En primer lugar, proyectos financiados por la UE dentro de los Programas Marco FP3  
al FP7 con un total de 16 proyectos competitivos en los últimos 5 años, de los que la 
coordinación completa del proyecto se ha realizado desde CMT-Motores Térmicos en 
dos de ellos. En el marco de estos proyectos se ha tenido la ocasión de colaborar en 
tareas de investigación, discutir y contrastar opiniones y metodologías con muchas 
universidades, organismos de investigación y departamentos de I+D en 
termofluidodinámica de sistemas propulsivos. 


En segundo lugar, proyectos financiados por la administración central y autonómica a 
través de distintas convocatorias públicas. En total se ha obtenido financiación para 
más de 25 proyectos competitivos en los últimos 5 años, en muchos casos 
coordinados, tratando de aprovechar las sinergias con otros grupos de I+D de la 
Universidad Politécnica de Valencia u otras universidades y/o departamentos de I+D 
de empresas.  


Finalmente, otra parte de los recursos obtenidos se han sustanciado a través de 
contratos de investigación con los departamentos de I+D del sector productivo. 


De esta manera se ha podido configurar un laboratorio de termofluidodinámica que 
equipa técnicas avanzadas de medida para sistemas de propulsión tanto volumétricos 
como de flujo acompañado por una red que permite realizar mecánica de fluidos 
computacional de forma intensiva. Las inversiones realizadas sólo en equipamiento 
experimental superan los 20 M€. 


También se quieren destacar otros indicadores genéricos de calidad o reconocimiento 
internacional del Grupo de Investigación: 


‐   Programa de Doctorado con Mención de Calidad obtenida por resolución 
de la Dirección General de Universidades de fecha 28 de mayo de 2003 y 
que lleva por título “Procesos Termofluidodinámicos en Sistemas 
Propulsivos”. En el marco de este programa de doctorado se han leído unas 
100 tesis doctorales desde el año 1990 hasta la actualidad, incluyendo 11 
tesis durante el año 2012 (2 de las cuales han estado relacionadas con el 
campo de la inyección, 4 con la combustión y 2 con turbomáquinas). 
Además, se han financiado alrededor de 20 becas anuales de doctorado 
durante los últimos 10 años. 


‐ En los últimos 5 años se ha recibido la visita de 30 profesores e 
investigadores, nacionales y extranjeros, todos de reconocido prestigio y 
pertenecientes a las Universidades y centros de investigación con una 
actividad más destacada en el campo de las plantas propulsivas. Estas 
visitas han permitido establecer o afianzar contactos y compartir 
experiencias, y han contribuido a completar la formación de los alumnos 
del programa de postgrado. 


‐ CMT-Motores Térmicos organiza cada dos años la conferencia “Thiesel. 
Thermodynamic processes in Diesel Engines”. En septiembre de 2014 se 
celebra la VIII edición de esta conferencia que reúne a unos 200 
participantes que provienen en parte del mundo académico y en parte de 
los departamentos de I+D de la industria de automoción tanto de Europa 
como de los EEUU  y de los países asiáticos. 
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‐ CMT-Motores Térmicos pertenece a la Asociación de Centros de 
Investigación en Automoción “EARPA” (European Automotive Research 
Partners Association), constituida oficialmente como Asociación en 2002 
(BELGISCH STAATSBLAD, 08/05/2002), que se autodefine como una red 
de excelencia europea de I+D en automoción, neutral, independiente y 
complementaria a los fabricantes de vehículos, suministradores y 
organizaciones gubernamentales. Sus funciones fundamentales, de acuerdo 
a sus estatutos, son fomentar la creación de Redes Temáticas Europeas de 
Investigación, promover la interrelación y movilidad entre grupos de 
investigación, facilitar la formación de consorcios y coordinación de 
proyectos, promover el desarrollo tecnológico pre-competitivo en 
automoción y actuar como consultor de la Comisión Europea en temas de 
interés público de movilidad, medio ambiente, energía y seguridad en 
automoción. 


 CMT-Motores Térmicos coordina la red europea VECOM (Vehicle Concept 
Modelling) del 7º Programa Marco Europeo, cuyo objetivo es la formación de 
investigadores en el campo emergente del modelado conceptual de vehículos, 
creando vínculos a nivel europeo entre universidad e industria y contribuyendo 
a la competitividad de la industria europea. 


 


Grupo de Informática Industrial y Sistemas Embarcados 


 


Este grupo se encuentra integrado en el Instituto de Automática e Informática 
Industrial (AI2) de la UPV y tiene una experiencia de 25 años desarrollando proyectos 
de automatización y desarrollo de software industrial con empresas valencianas. 
Recientemente ha centrado su actividad en el desarrollo de sistemas operativos y 
software para sistemas embarcados en el sector aeroespacial. Esto le ha 
proporcionado experiencia en las metodologías de desarrollo, los estándares y los 
procesos de certificación propios de este sector. 


 


El grupo cuenta con dos líneas de investigación fundamentales: 


 


 Arquitecturas y Sistemas Operativos para Aviónica Modular Integrada (IMA). Se 
trabaja con sistemas críticos particionados en los que se requieren múltiples 
niveles de seguridad. El producto más notable es el hipervisor XtratuM que da 
soporte a sistemas operativos basados en el estándar de aviónica ARINC 653. Este 
es el primer hipervisor para procesadores LEON utilizado en proyectos de la ESA 
(18 de Junio de 2009). Este sistema se ha desarrollado en proyectos conjuntos 
con el CNES y Astrium. Actualmente se encuentra en proceso de certificación. 


 Diseño de aplicaciones de Aviónica. El objetivo de esta línea es el desarrollo de un 
gestor de misiones para aeronaves tripuladas de forma remota. Se pone énfasis 
en las metodologías de desarrollo software en V en las  que se basa DO-178B/C, 
el Diseño de Software basado en Modelos y el despliegue automático de los 
modelos sobre el sistema XtratuM. 


 


Estas líneas son fruto de la participación del grupo en proyectos relacionados con el 
sector aeroespacial, con diferentes partners entre los que cabe destacar: 


 


 CNES - Centre National d'Études Spatiales  
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o 6 contratos para adaptar XtratuM y herramientas asociadas a LEON2 
 ESA – European Space Agency. 4 contratos para desarrollar: 


o Critical Safety Systems based on XtratuM and LEON3 - (ASTRIUM SAS) 
o XtratuM for LEON4 (Multicore) - (ASTRIUM SAS) 
o EagleEye Demonstrator (SSF) 
o  IMA for Space (Future SW architecture for staellites based on IMA)- 


(Astrium SAS, THALES Alenia, SpaceBel, Scysis..) 
 ASTRIUM Space Transportation 


o Porting of XtratuM to ARM 
  


 Los proyectos en los que se ha participado son: 


 


 IMA for Space, 2010-12. ESA project leaded by Astrium and Thales. 
 Securely Partitioning Spacecraft Computing Resources, 2009-10. Subcontract of 


EADS Astrium. 
 LVCUGEN : Generic Payload on-board software, 2008-09. Subcontract 


SOGETI/CNES (F) 
  XtratuM hypervisor porting on LEON2 processors. Subcontract CNES (F) 
 


El grupo ha dado lugar a un spin-off, denominado fentISS que es una empresa que 
ofrece soluciones tecnológicas para desarrollo de software de sistemas embarcados de 
tiempo real y sistemas críticos y se ocupa de comercializar el sistema XtratuM. 


 


Finalmente, el grupo mantiene contactos y participa en proyectos nacionales y en 
proyectos europeos con los principales grupos de “Sistemas de Tiempo Real”, entre 
los que se encuentran el de la Universidad Politécnica de Madrid y el de La 
Universidad de Cantabria en España y los de la Universidad de York y la Scuola 
Superiore  Santa Ana en Europa. 


 


 


Grupo de Ingeniería de Telecomunicación 


 


Este grupo es responsable y da soporte a dos entes de investigación integrados en la 
Ciudad Politécnica de la Innovación de la UPV: 


 El Instituto de Telecomunicación y Aplicaciones Multimedia (iTEAM). Abarca grupos 
con líneas de líneas de interés específicas en el Diseño de Antenas y Dispositivos 
de Comunicaciones en el Rango de Microondas y en los Sistemas de 
Comunicaciones Espaciales. Dentro de estas líneas se llevan a cabo proyectos que 
incluyen la puesta en órbita de Pico-satélites, Comunicaciones por Satélite, 
Sistemas de Radio-Navegación (GPS, Galileo), y Aplicaciones de la Teledetección. 
Este instituto ha dado lugar a una empresa spin-off denominada AURORASAT y 
colabora con la empresa de instrumentos embarcados Emxys (Elche) que colabora 
en la iniciativa de vuelo suborbital XCOR Lynx. 


 El Val Space Consortium laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base 
en Valencia, realiza actividades de investigación científica y servicios de desarrollo 
tecnológico en cualquier ámbito de actividad relacionado con el sector Espacio.  
Los objetivos de esta agencia son el incremento de la seguridad y de la calidad de 
producción de los sistemas espaciales y la regulación de estándares y 
especificaciones en el sector espacio.  En sus instalaciones cuenta con dos salas 


cs
v:


 1
17


76
79


18
17


04
13


71
44


02
17


9







limpias clase 10000 (Ctaegoría ISO 7) con un área total de trabajo de 200 m2, 5 
cámaras de vacío y varios bancos de prueba de radio frecuencia de alta potencia. 


 


Entre los proyectos más significativos del iTEAM se encuentran: 


 


Pico-satellite POLYTECH.1. Promovido por la UPV, siendo la principal contratista la 
empresa EMXYS (Valencia). El proyecto aborda el diseño del primer pico-satélite 
hecho en Valencia: 10 cm x 10 cm x 30 cm (cubo-sat). La carga incluye varios 
experimentos de investigación de la UPV en el espacio. 


 


SPACE-CV.  Promovido por la Generalitat Valenciana, es un proyecto colaborativo en 
el que colaboran 8 grupos de I+D de 6 universidades públicas españolas (75 
investigadores) siendo sus principales objetivos las actividades científicas y 
tecnológicas conjuntas en el sector Espacio. Asimismo, también abordan la 
transferencia de conocimientos de este sector en las universidades en forma de 
postgrado (máster, doctorado)  y hacia las industrias. 


 


Por su parte, el Val Space Consortium (ESA)  está  especializado en los fenómenos de 
degradación de RF (Multipactor, Corona y manejo de potencia e intermodulación 
pasiva (PIM).  En sus 2 años de funcionamiento  ha llevado a cabo más de 150 
ensayos en 29 campañas de pruebas para las empresas y organismos de todo el 
mundo. 


 


Los proyectos de la ESA en los que participa son: proyectos de  observación de la 
Tierra Sentinel-1 y Sentinel-3, la Biomasa, las comunicaciones por satélite Alphasat y 
Galileo. 


 


Grupos de investigación vinculados al Dpto. de Ingeniería Mecánica y de Materiales 
(DIMM) 


 


En el marco investigador relacionado con el Dpto. de Ingeniería Mecánica y de 
Materiales (DIMM), se distinguen tres entidades: 


 


 Centro de Investigación de Tecnología de Vehículos (CITV) 
 Instituto de Tecnología de Materiales (ITM) 
 Instituto para el Diseño y Fabricación (IDF) 


 


El Centro de Investigación de Tecnología de Vehículos (CITV) tiene experiencia 
investigadora en los siguientes ámbitos de la ingeniería mecánica: análisis estructural, 
diseño mecánico, comportamiento mecánico de materiales (metálicos y compuestos), 
análisis de fatiga, durabilidad e integridad estructural, optimización, vibraciones y 
comportamiento dinámico. El grupo tiene además una gran tradición en el modelado 
numérico aplicado a cada una de estas disciplinas, en particular en el método de los 
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elementos finitos.  


 


En el campo del análisis estructural, el grupo ha colaborado con ingenierías de cálculo 
para el sector aeronáutico, como Comet Ingeniería y Assystem-Bryme. Se ha 
participado en el desarrollo de modelos numéricos de uniones adhesivas de paneles 
en materiales compuestos, de aplicación en módulos de lanzaderas espaciales Ariane. 
En cuanto a fatiga y durabilidad, el grupo tiene gran experiencia en fretting-fatiga, 
habiendo colaborado con el Dpto. de Ingeniería Mecánica de la Universidad de Oxford 
(con contratos con Rolls-Royce en su división de aeromotores) en el estudio de 
problemas de fretting-fatiga en las uniones de álabes y ejes de compresores y 
turbina. En cuanto al cálculo y diseño estructural de palas de aerogenerador, se han 
realizado investigaciones en el marco de contratos con Gamesa para el análisis del 
fallo por delaminación y daño progresivo. 


 


Por otro lado, el grupo desarrolla software propio para el análisis de fallo en 
laminados y su optimización, modelos de zona cohesiva para el análisis numérico de 
la delaminación en compuestos, técnicas basadas en el método de los elementos 
finitos (X-FEM) para el modelado numérico de propagación de grieta en mecánica de 
la fractura, análisis modal experimental para el análisis de vibraciones, etc. 


 


El Instituto de Tecnología de Materiales (ITM) trabaja activamente en el desarrollo de 
materiales y recubrimientos avanzados para la industria aeroespacial. En la 
actualidad, participa en proyectos de investigación relacionados con el desarrollo de 
recubrimientos para barreras térmicas, a través del desarrollo cerámicas 
nanoestructuradas y técnicas de “plasma spraying” (Atmospheric Plasma Spraying-
APS, Suspension Plasma Spraying-SPS o Solution Precursor Plasma Spraying-SPPS), 
de aplicación en álabes de turbina.  


 


Uno de los proyectos de investigación actualmente en progreso es el desarrollo de 
materiales de muy bajo coeficiente de expansión térmica, en concreto, 
nanocompuestos con coeficiente de expansión térmica prácticamente nulo de forma 
isótropa. Estos materiales tienen una aplicación directa en espejos ultraligeros de 
gran tamaño (0.5-1m) para aplicaciones ópticas en espacio. 


 


Otras de las líneas de investigación del ITM están relacionadas con el desarrollo de 
nanocompuestos de base polímero, alcanzando sustanciales mejoras en rigidez y 
tenacidad a la fractura a través de la introducción de nanocargas, nanotubos de 
carbono y/o grafeno. También se investiga en el desarrollo de aleaciones avanzadas 
de titanio con técnicas de pulvimetalurgia, mediante el refuerzo de la matriz de titanio 
con materiales cerámicos compatibles de propiedades mecánicas mejoradas. 


 


Por último, el Instituto para el Diseño y la Fabricación (IDF) investiga en los procesos 
de fabricación relacionados con los materiales compuestos y técnicas de transferencia 
de resina (resin transfer moulding, RTM). En concreto, desarrolla procesos y modelos 
que permiten mejorar el contenido en huecos a través de la optimización de la 
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velocidad de impregnado.  


 


Los componentes aeroespaciales necesitan de un nivel de poros extremadamente bajo 
(máximo aproximadamente de un 2%). Este nivel de poros sólo se consigue con 
preimpregnados (de precio muy elevado) o con una técnica RTM de alta calidad. Para 
conseguir este nivel de poros en RTM hay que considerar simultáneamente la escala 
nano y micro de los compuestos y controlar la velocidad de impregnación en ambas 
escalas. 


 


Los modelos reológicos desarrollados son modelos simplificados (de carácter bifásico) 
que permiten estimar a priori las condiciones óptimas para la transferencia de resina 
y predecir las localizaciones de concentración de huecos. 


 


 


Grupo de Tecnologías de Navegación Global por Satélite (GNSS) 


 


Este grupo se encuentra integrado en el Departamento de Ingeniería Cartográfica y se 
encuentra muy involucrado en proyectos relacionados con el sistema EGNOS de 
aumento de precisión de la navegación GPS (análisis de Precisión, comparativas de 
receptores EGNOS, comparativas con otros sistemas de navegación). El grupo trabaja  
para EGNOS ESA en software de: 


 


 SISNeT 
 Sistemas de EDAS 
 Sistemas Teacher SBAS  
 Sistemas Mentor SBAS 


 


El principal proyecto relacionado con el sector Aeroespacial que lleva a cabo este 
grupo en la actualidad es: 


 


Navigation System for Emergency Helicopter Assistance in Low Visibility Conditions. 
En cooperación con la empresa URJATO cuyas pruebas se realizan en el aeropuerto de 
Ciudad Real.  En este proyecto se propone un sistema de navegación de precisión que 
permita el despegue y aterrizaje de helicópteros en condiciones meteorológicas 
adversas. El proyecto aborda dos tipos de pruebas: en tierra y en el aire. En tierra se 
llevan a cabo diversas pruebas de continuidad y precisión de distintos tipos de 
receptores. En vuelo se realizan dos propuestas basadas en integrar: 


 


a) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y EGNOS. 
b) VRS/RTK (Virtual Reference Station/ Real Time Kinematics) y el sistema ILS de 


aviónica. 
 


El grupo ha iniciado la colaboración con otras universidades para dar continuidad a la 
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temática de este proyecto en el terreno académico y en particular con la QUT 
University of Brisbane (Australia) y el Prof.  Yanming Feng experto en sistemas de 
navegación GBAS. 
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   6.2 Otros RRHH 


Técnicos de laboratorio 


Grupo Número Trienios Funcionarios Contratados 


A1 6 32 6 0 


C1 4 31 4 0 


A2 7 33 7 0 


Totales 17 96 17 0 


 


Puestos de los técnicos de laboratorio 


Puesto Número de PAS Trienios 


Técnico Superior de Laboratorio 6 32 


Especialista Técnico de Laboratorio 3 22 


Técnico Medio de laboratorio 1 4 


Técnico Medio de Laboratorio 6 29 


Analista Programador Aplicaciones 1 9 


 


Otro personal de administración y servicios 


Grupo Número Trienios Funcionarios Contratados 


C1 11 64 11 0 


A2 3 19 3 0 


Totales 14 83 14 0 


 


Puestos del personal de administración y servicios 


Puesto Número de PAS Trienios 


Secretario/a de Vicerrector/a 1 7 


Analista Programador Aplicaciones 1 9 


Administrador de Dpto. 3 18 


Responsable Administrativo de Dpto. 1 8 


Jefe de Unidad Administrativa 6 37 


Administrativo 2 4 
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Criterio 7. Recursos materiales y servicios 


La UPV dispone de recursos y servicios que apoyan la formación, el estudio y la 
investigación por parte de la comunidad universitaria. Cuenta, además, con 
infraestructuras adecuadas para facilitar el acceso a dichos servicios. 


Entre los medios que proporciona la UPV, se encuentran los recursos bibliográficos, 
el equipamiento, las infraestructuras y los recursos TIC. 


RECURSOS BIBLIOGRÁFICOS DE LA UPV 


La Biblioteca General es la encargada de proveer y gestionar la documentación e 
información bibliográfica necesaria para el apoyo al estudio, la docencia y la 
investigación de la comunidad universitaria, siendo uno de sus objetivos 
principales: “Convertirse en un Centro de Recursos para el aprendizaje y la 
investigación”. 


Actualmente, La Biblioteca General está dotada con unas infraestructuras y unos 
equipamientos que resultan indispensables para realizar su labor principal “el apoyo 
al estudio, la docencia y la investigación de la Comunidad Universitaria”. 


Infraestructuras y equipamientos 


La Biblioteca General pone al servicio de la Comunidad Universitaria 11 puntos de 
servicios y 11 bibliotecas de libre acceso. Nueve se sitúan en el Campus de Vera y 
las dos restantes en los diferentes campus (Alcoy y Gandía). 


Biblioteca Central (Campus de Vera) 
m2 


Puestos de 
estudio 


Cabinas de 
estudio 


5.762 1.200 18 
  


 En ella se centralizan la Hemeroteca y los servicios de Catalogación,
Adquisiciones y Nuevas Tecnologías. 


 De las 18 cabinas para trabajos en grupo 6 están reservadas a
profesores/investigadores de la UPV. 


 Cuanta con un amplio horario de apertura: fines de semana, casi todos los
festivos y en épocas de exámenes permanece abierta hasta las 03h. 


 Cuenta con un Aula de Formación con 30 puestos informatizados y
desarrollamos multiplicidad de cursos con servicio de Teledocencia para
nuestros bibliotecarios de Gandía y Alcoy 


 


Bibliotecas de Centro (Campus de Vera) m2 Puestos de estudio 


Informática y Documentación Enric Valor 495 198 
ETS de Ingenieros de Caminos 452 176 
ETS de Ingeniería de Edificación 230 137 
ETS de Ingeniería del Diseño 543 200 
Agroingeniería 600 215 
ETS de Ingenieros Industriales 500 232 
Facultad de Bellas Artes 600 126 
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ADE-Topografía 421 136 


 


Campus de Alcoy m2 Puestos de estudio 


Biblioteca del campus de Alcoy 600 214 


 


Campus de Gandia m2 Puestos de estudio 


Biblioteca Campus de Gandia - CRAI 3.000 400 


Para atender las necesidades de sus usuarios está dotada con una plantilla de 104 
profesionales. 


Cuenta con 97 ordenadores para uso de la plantilla y 174 para uso del público en 
general, a través de los cuales, se puede acceder a todos los servicios en línea que 
la biblioteca ofrece: renovaciones, consultas del préstamo, listas de espera, acceso 
a recursos electrónicos, etc. 


Fondos Bibliográficos 


El fondo de la Biblioteca Digital, que incluye todos los recursos electrónicos 
suscritos por la Biblioteca de la UPV y que en su mayoría son accesibles a texto 
completo, está compuesto por 79.839 monografías, 15.548 publicaciones periódicas 
y 81 bases de datos especializadas. 


El fondo en papel, en su mayoría de libre acceso, está compuesto por 46.3595 
volúmenes repartidos entre las diferentes bibliotecas y un total de 624 
publicaciones periódicas. 


EQUIPAMIENTO DOCENTE DE LA UPV 


Una universidad emprendedora y con proyección internacional, en el marco 
educativo debe comprometerse en la actualización y mejora de su equipamiento 
docente, así como en la incorporación de nuevas metodologías docentes dentro del 
espacio europeo de educación superior. Por ello se ha definido un plan específico en 
la UPV para facilitar que los Centros establezcan una infraestructura educativa de 
primera línea y los Departamentos se equipen del adecuado instrumental y 
laboratorios para ofertar una docencia con formación y destrezas tecnológicas, 
generar habilidades y desarrollar el ingenio y aplicabilidad. Estos compromisos 
exigen a la Universidad que destine un presupuesto específico anualmente en 
material docente. 


El plan de equipamiento docente se divide en 2 subprogramas que analiza las 
demandas priorizadas de las unidades. 


1.- Equipamiento ordinario. La distribución en los centros se realiza en función 
del programa de calidad docente y de los créditos de laboratorio gestionados e 
impartidos en laboratorios propios de él; mientras que la dotación para 
departamentos se realiza en función de los créditos de laboratorio impartidos en 
sus laboratorios y la naturaleza de los mismos. 
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2.- Equipamiento extraordinario se estructura en una partida vinculada a 
laboratorios (contempla y analizarán de forma individualizada causas sobrevenidas, 
situaciones extraordinarias de equipamiento, equipos especiales), y otra vinculada 
a titulaciones (considerando la antigüedad y grado de obsolescencia de los 
laboratorios, la experimentalidad de la titulación o la incorporación de nuevas 
metodologías activas). 


INFRAESTRUCTURAS: ACCESIBILIDAD UNIVERSAL Y DISEÑO PARA TODOS 


En cuanto a los criterios de accesibilidad universal de las personas con 
discapacidad, la UPV, dado el interés que tiene por ello, ya ha realizado diversos 
estudios para la mejora de la accesibilidad a lo largo de los años y en 2006 elaboró 
un “Plan de accesibilidad integral” en todos los edificios de los tres campus que 
constituyen la UPV con objeto de eliminar las barreras arquitectónicas, urbanísticas 
y de la comunicación. Este diagnóstico se realizó a través de un convenio de 
colaboración del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales (IMSERSO), la Fundación 
ONCE para la cooperación e integración social de personas con discapacidad y la 
UPV. 


A raíz de este estudio, ya se han ido implementando acciones correctoras, como es 
el caso de la Biblioteca General de la UPV que, junto con dos servicios generales 
más de amplia utilización tanto por el alumnado como por los recién titulados de la 
universidad, como son el Centro de Formación de Permanente y el Servicio 
Integrado de Empleo, han subsanado todas sus deficiencias que fueron detectadas 
en el diagnóstico y se ha iniciado el proceso de certificación del Sistema de Gestión 
de Accesibilidad Global con el cumplimiento de la Norma UNE 170001-1 y UNE 
170001-2, siendo AENOR la empresa certificadora. 


La UPV cuenta su Campus de Vera con el Servicio de Atención al Alumno con 
discapacidad integrado dentro de la Fundación CEDAT, cuyo principal objetivo, es la 
información y asesoramiento de los usuarios con discapacidad respecto a los 
derechos y recursos sociales existentes para la resolución de las necesidades 
específicas que plantean, así como el estudio y análisis de situaciones concretas de 
toda la comunidad universitaria con discapacidad, valorando las capacidades 
residuales que pudieran ser objeto de actuación para una adecuada integración 
educativa y socio laboral, facilitando los medios técnicos y humanos necesarios, 
desde apoyo psicopedagógico hasta productos de apoyo. Además tiene como 
objetivos: 


 Atender las demandas de los diferentes centros, departamentos o institutos, 
o de los diferentes colectivos (PDI, alumnado y PAS), para asesorar en el 
cumplimiento de la legislación en materia de discapacidad 


 Dar soporte a los estudiantes que, debido a sus discapacidades, necesiten 
una atención especial para incorporarse a la vida académica en igualdad de 
condiciones, elaborando planes de integración individualizados y adaptando 
los recursos a las demandas emergentes 


 Promover y gestionar acciones de formación y empleo para este colectivo 
dentro y fuera de los campus de la Universidad Politécnica de Valencia. 


 Promover y gestionar acciones de formación e intervención de voluntariado 
con estos colectivos, dentro y fuera de los campus de la Universidad 
Politécnica de Valencia. 


 Divulgación y sensibilización de la comunidad universitaria sobre la 
problemática social y laboral de las personas con discapacidad. 


La UPV convoca anualmente “Ayudas técnicas para alumnos con discapacidad”, 
facilitando las ayudas técnicas necesarias para el estudio, el transporte y la 
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comunicación a los alumnos de la UPV con necesidades educativas asociadas a 
condiciones personales de discapacidad, con la finalidad de facilitarles el acceso a la 
formación universitaria y el desarrollo de sus estudios en condiciones de igualdad. 


El tipo de ayudas prestada pueden ser: 


 Préstamo de material: emisoras FM, grabadoras, sistemas de informática 
(ordenadores portátiles, programas informáticos…). 


 Servicios: transporte, acompañamiento, asistencia de intérpretes de lengua 
de signos, etc. 


 


RECURSOS TIC 


En relación directa con la docencia, la UPV ha implantado PoliformaT, una 
herramienta de e-learning colaborativa que pone al alcance de cada asignatura de 
la universidad un espacio donde el profesor y los alumnos pueden participar de una 
forma colaborativa en el desarrollo del temario de la asignatura. Contiene 
aplicaciones de diferente ámbito, comunicativas, de contenidos y de gestión. Los 
alumnos y los profesores pueden extender con el uso de esta herramienta el 
aprendizaje de la asignatura más allá de la propia aula. 


Por medio de la Intranet del alumno, éste puede acceder, además de a las 
utilidades propias de la intranet (favoritos, preferencias, buscar, actualidad) a 
servicios de valor añadido como: 


a. Consulta expediente: datos personales, expediente académico, listas, orlas y 
estadísticas, directorio alumnado, información para la comunidad universitaria. 


b. Información específica de asignaturas matriculadas: Información por 
asignaturas. 


c. Información por temas: profesores, calendario de exámenes, notas, horarios, 
documentación, información referente a asignaturas matriculadas en los cursos 
anteriores y acceso directo a PoliformaT. 


d. Secretaría Virtual: automatrícula; información (sobre situación de becas, 
acreditaciones UPV, adaptaciones, convalidaciones, recibos de matrícula, cursos 
formación permanente, etc.); solicitudes (certificados y justificantes, expedición de 
títulos, preinscripción, convocatoria de Talleres de Formación para Alumnos, etc.); 
servicios de la Casa de Alumno. 


e. Servicios de Correo electrónico 


f. Reservas de instalaciones deportivas, inscripción en actividades deportivas y 
consulta de grupos y competiciones 


g. Servicios de red: acceso remoto, páginas personales, registro de accesos, etc. 


h. Servicios de biblioteca: adquisiciones, préstamo, claves de acceso recursos-e. 


i. Prestaciones del carné de la UPV: ofertas generales y descuentos. 


j. Servicios de campus: cursos de idiomas, reserva de equipos informáticos. 
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La Escuela Técnica Superior de Ingeniería del Diseño, por su parte, dispone 
de infraestructuras adecuadas para facilitar al alumnado la  enseñanza, las 
prácticas y el estudio. 


Superficie del centro 23.000 m2 


Recursos  


El centro dispone de biblioteca propia  de 543 m2   y  200 puestos. 


20  laboratorios informáticos definidos en hoja adjunta con  instrumentación y 
capacidad indicadas en el documento, de los que se utilizarían Brest, Marcela Miró y 
N04. 


La singular distribución en cada planta de salas de técnicos  entre dos aulas 
informáticas o laboratorios facilita dar material y servicio por parte de técnicos  a 
los alumnos, no solo en horas de docencia , también a aquellos que decidan 
completar trabajos realizados en horario libre. 


Tenemos  un simulador de vuelo  montado en sala independiente para  la práctica 
de los alumnos. 


Wi-fi  en todo el edificio que permite a nuestros alumnos poder conectarse a todos 
los servicios del campus sus ordenadores portátiles propios. 


Edificio Hangar 7L   


Se trata de una superficie de unos 1000 m2. En dicho hangar se encuentran 
aeronaves y vehículos con formas aerodinámicas diversas. Estos elementos se 
destinan al reconocimiento de los elementos constructivos que poseen las 
aeronaves así como también a la capacidad de generar una perspectiva 
aerodinámica en torno a su diseño, como ocurre en el caso de los vehículos 
terrestres hallados en dicho espacio. 


En torno al avión, se encuentra un Dassault Mirage F-1 que prestó servicio en el 
Ejército del Aire destinado a varias tareas. Entre ellas se destacan prácticas sobre 
los elementos que componen el sistema eléctrico y la disposición de los mismos. La 
alternación de equipos de navegación que son alimentados mediante corriente 
continua como con corriente alterna. Los estudiantes pueden verificar cómo están 
las conexiones y localizar las tapas de inspección que presentan estos aviones a lo 
largo del fuselaje. Estas mismas tapas también se emplean para los otros sistemas, 
como los hidráulicos y de combustible. Además, se posee el manual del avión , por 
lo que es posible enseñar en el mismo hangar cómo se produce la alimentación de 
combustible al motor por medio de las distintas tuberías, así como la coordinación 
entre las distintas bombas y válvulas del sistema.  


Los elementos de avión y motor existentes permiten la realización de ensayos 
estructurales. La otra aeronave disponible es un helicóptero que sirvió en el Ejército 
de Tierra. Se trata de un modelo Bo-105, completamente equipado con sus 
motores y los sistemas de mando intactos. Sobre este vehículo se realizan prácticas 
relacionadas con la coordinación de los movimientos del rotor, que son muy 
complejos y que resulta fácil de entender al poseer un demostrador como un 
helicóptero real. También permite explicar los movimiento de balanceo de las palas 
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en el rotor de cola para modificar el par resistente sobre el par motor para 
mantener el equilibrio dinámico lateral del helicóptero. Al igual que lo que sucede 
con el avión, aquí también se presentan todos los sistemas como el de navegación, 
el sistema de combustible, de control de movimientos mediante las varillas movidas 
mediante hidráulica situada en partes estratégicas del aparato, etc. Para la correcta 
realización de tareas en esta aeronave también se posee el manual de construcción.  


Los manuales de despiece de las aeronaves conocidos como IPC se hallan al 
alcance de los alumnos por medio de ordenadores que se encuentran en el propio 
hangar. Ello hace posible que el alumno, antes de entrar en contacto con la 
aeronave, conozca la hoja de ruta por la cual inspeccionará a la misma.  


Algunos de los ordenadores poseen simulación del instrumental de vuelo de las 
aeronaves, permitiendo conocer su uso práctico y cómo cada instrumento se 
alimenta (corriente continua o alterna). Además, existe un simulador de vuelo 
creado específicamente para la realización de vuelos reales, haciendo posible la 
familiarización con las infraestructuras terrestres, así como con las radiobalizas y 
radioayudas, fundamentales para la comprensión de los conceptos relacionados con 
la radionavegación. Esto también se verifica mediante el uso del Mirage F-1 


Además, con las aeronaves se pueden realizar modelos de mantenimiento, 
posibilitando la familiarización con las distintas tareas de mantenimiento de la 
aeronave y el conocimiento de la coordinación del trabajo con un equipo de 
mecánicos. 


 


 


- Hangar 2 


Laboratorio de Aeronavegación 


Este laboratorio consta de 10 puestos de trabajo que ofrecen una aproximación 
bastante realista a lo que se conoce como “Simulación de Vuelo Completa”, es decir 
un entorno de simulación que no solo simula la propia aeronave, sino que también 
simula el entorno de control de tráfico y el de comunicaciones. Los tres entornos de 
simulación se encuentran completamente integrados, es decir, los vuelos virtuales 
de cada simulador son visibles desde el entorno de control de tráfico y además 
poseen comunicaciones entre ellos. Por otra parte, el entorno de trabajo posible 
acceder mediante conexiones de red a los simuladores para obtener datos de los 
vuelos que puedan ser procesados informáticamente. 


Cada puesto de trabajo consta de 2 computadores personales de altas prestaciones, 
2 monitores de alta resolución, yokes/joysticks para manejo del simulador y micros 
y cascos. El software instalado incluye un simulador de vuelo, un programa para 
control de tráfico, un servidor de tráfico virtual, un servidor de comunicaciones, 
programas para el procesamiento de datos de simuladores (Matlab) y autopilotos 
en Simulink de desarrollo propio. 


El laboratorio se completa con un equipo con una antena para recepción de datos 
de los transpondedores, software para redistribuir estos datos en el laboratorio, y 
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software para implementar una pantalla de radar SSR educacional. El laboratorio 
permite cubrir prácticas relacionadas con: 


1. Instrumentos de navegación básicos. 


2. Radionavegación. 


3. Navegación basada en  FMC (computador de vuelo) y programación del 
mismo. 


4. Cartas aeronáuticas. 


5. Radar secundario (SSR) y  técnicas de detección de riesgos de colisión. 


6. Control de tráfico (TWR, TACC, ACC). 


7. Diseño de autopilotos (basados en la interconexión TCP/IP de Simulink y el 
simulador de vuelo). 


8. Desarrollo de software de aviónica basado en modelos  (MBD technology). 


 


Laboratorios Edificio 8P departamento de máquinas y motores térmicos 


- Elementos constructivos. En este edificio se hallan despieces de distintas 
aeronaves. Aquí se comprueba cómo son estructuralmente las aeronaves en 
su interior. También se poseen alas de aviones comerciales, alguna de las 
cuales se encuentra seccionada permitiendo determinar su construcción 
estructural y cómo se produce el sellado mediante una goma especial para 
albergar el combustible que lleva la aeronave dentro del ala. Además, se 
hallan válvulas y bombas de sistemas de acondicionamiento de aire y 
sistemas de combustible de otros aviones, para que se puedan comparar en 
construcción y diseño. 


- Ala y estabilizador horizontal trasero Mirage F1 


- Alas Bombardier CRJ-200 


- Aerorreactores Snecma ATAR 9C (Mirage III) y GE J79 
(Phantom F-4) seccionados 


- Cámaras de combustión ATAR 9 y Rolls Royce 211 


- Compresor de 2 etapas seccionado 


 


- Aerodinámica: 


- 2 túneles de viento abiertos (1,2 kW - 26 m/s - 
250x250mm; 1,5 kW - 30 m/s - 220x220 mm) 


- Túnel de viento cerrado (37 kW - 80 m/s - 440x440 mm) 


En los túneles de viento se desarrollan varias tareas destinadas al estudio de la  
aeronavegabilidad eficiente y la aerodinámica. Algunos de los apartados que se 
resaltan se  enumeran a continuación: 


-  Elementos constructivos (objetos y perfiles aerodinámicos) de distintas 
formas de los cuales es posible determinar su sustentación y resistencia 
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por medio del uso de una balanza a la cual quedan anclados y que 
permite la medición de las citadas fuerzas. 


‐ Medidas de capa límite. Visualización del desprendimiento de la capa 
límite sobre la superficie de un cilindro, que cuenta con tomas estáticas 
distribuidas en un cuarto de círculo. Este sistema permite determinar la 
transición entre la capa límite laminar y la capa límite turbulenta. 


‐ Medidas de campo de velocidades gracias a rastrillos compuestos por 
tomas de Pitot. 


‐ Estudio aerodinámico sobre las alteraciones geométricas de un fuselaje 
determinado. A este efecto se introducen modelos de cuerpos esbeltos 
en el túnel. 


‐ Visualización de líneas de corriente a través de inyección de humo o 
mediante laser con el sistema PIV, dando lugar a la utilización de 
diversas técnicas de medida por parte del alumno. Ello se aplica, por 
ejemplo, al estudio de la influencia de la posición relativa de distintos 
elementos en una aeronave (motores, estabilizadores, etc.). 


‐ Estudios de transmisión de calor mediante el uso de una placa plana 
instrumentada a tal efecto. Existe una resistencia que calienta la 
superficie de la placa, de modo que es posible estudiar la influencia de la 
temperatura en el desarrollo del flujo alrededor de la misma. 


‐ Ensayos de cascadas de álabes de compresor y turbina. Mediante el 
túnel de viento se puede estudiar el flujo a lo largo de los canales de 
álabes, que forman una etapa de compresor o turbina. 


‐ Mesas de visualización de flujo laminar (900 x 600 mm) 


‐ Se posee también dos mesas laminares que permiten la realización de 
estudios de flujo laminar, permitiendo la visualización de líneas de 
corriente a través de inyección de tinta. 


 


Combustión: 


Quemador de 100 kW 


Banco de ensayos de mini-aerorreactores hasta 295N de empuje. En la 
actualidad con el aerorreactor  AMT-Netherlands Olympus. 


Banco de ensayos de motores cohete de combustible sólido de distintos 
tiempos de combustión: 2 segundos, 5 segundos y 10 segundos. En 
dicho motor cohete se examina su empuje mediante análisis 
termográfico y un sistema de galgas extensiométricas. 


Bancos de ensayos para motores de combustión interna con frenos 
eléctricos 


Transmisión de calor: calderas de combustión. 


Combustibles y lubricantes: espectrómetro FTIR, medidor de TBN/TAN, 
viscosímetros. 


Transferencia de masa y energía: grupos generadores eléctricos, 
motobombas, bombas de calor. 
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Fluidodinámica: banco de flujo frío, banco de flujo caliente para 
turbomáquinas, y banco supersónico (sección de ensayo del banco). 


Instrumentación para diagnósticos de flujos multifásicos y reactivos, 
LIF,PIV,LDA, cámaras de alta velocidad. 


 
 
Aulas informáticas y laboratorios de la ETS Ingeniería del Diseño 
  
  
  


AULA/LABORATORIO 
número de 
ordenadores-
MESAS  


AFORO INSTRUMENTACIÓN 


S06 24-24 48   


N02 24-24 48   


N03 25-25 50   


N04 25-25 50   


JAPÓN 43-43 102   


BRUNO MUNARI 39-39 78   


PARÍS 30-30 96   


ALEMANIA 36-36 96   


N10 10 - 10 20   


N12 29-29 58   


N13 25-25 60   


BREST 30-30 90 


Fuente de alimentación, generador 
de señal, osciloscopio y multímetro 
en el puesto más  el material de las 
prácticas en armarios 


MARCELA MIRO 34-34 76   


AITANA 31-33 99 


Fuente de alimentación, generador 
de señal, osciloscopio y multímetro 
en el puesto más  el material de las 
prácticas en armarios 


PENYAGOLOSA 30-33 83 


Fuente de alimentación, generador 
de señal, osciloscopio y multímetro 
en el puesto más  el material de las 
prácticas en armarios 


R. ALONSO 14-17 42   


S31 28-28 98   


COVENTRY 28-28 104   


SAN ONOFRE 28-28 102   


HANGAR1  ordenad 24-42     


HANGAR2 Pract 14-14   Carro de herramientas, bancada  
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La docencia de las competencias relacionadas con los vehículos espaciales, además 
de las ya reseñadas, el desarrollo de microsatélites se ha encomendado a los 
grupos del Instituto de Telecomunicación y Aplicaciones Multimedia (iTEAM), al Val 
Space Consortium, laboratorio la Agencia Espacial Europea (ESA) con base en 
Valencia e integrados en el Campus de la Universidad Politécnica de Valencia. El 
iTEAM ha promovido y desarrollado el pico-satellite POLYTECH.1, primer pico-
satélite hecho en Valencia. Este grupo también ha colaborado en el lanzamiento del 
satélite OPTOS puesto en órbita el  21 de noviembre de 2013 y ha  sido contratado 
por la Agencia Espacial Europea (ESA) para un proyecto de tres años y con 300.000 
euros de presupuesto,  con el fin de mejorar los sistemas de comunicación 
espaciales en sus satélites. El Val Space Consortium aúna todos los esfuerzos que 
las entidades de la Comunidad Valenciana llevan a cabo en el sector Espacio. 


 


Cuenta en sus instalaciones con: 


 


a) Laboratorio ESA-VSC Alta Potencia RF con dos salas limpias de clase 10,000 
(categoría ISO 7) que tienen una superficie total de 200 m2 útiles. Las instalaciones 
albergan cinco cámaras de vacío y varios sistemas de última generación para el 
testeo de efectos de alta potencia en RF. 


b) Laboratorio ESA-VSC Materiales Alta Potencia para Espacio. Cuenta con una sala 
limpia de clase 100,000 -ISO 8- que dispone de una superficie total de 75 m2. 


 


En cuanto a las competencias específicas relacionadas con las infraestructuras la 
Universidad Politécnica de Valencia dispone de laboratorios específicos en 
“Ingeniería de la Construcción”, en “Ingeniería Eléctrica” y en “Ingeniería 
Cartográfica y además tiene acuerdos con los aeropuertos de la Comunitat 
Valenciana a los que se realizan distintas visitas, donde los alumnos tienen acceso a 
comprobar in situ la disposición de las infraestructuras aeronáuticas: 


 


Del lado aire: Pista, calles de rodaje, plataforma, radioayuda, instalaciones y 
equipos de handling, etc. 


 


Las instalaciones de la terminal (climatización, megafonía, sistemas de tratamiento 
e inspección de equipajes, mostradores de facturación, Sistema automático de 
transporte de equipajes (SATE), Sistema de transporte de viajeros, vertical y 
horizontal, Sistema de facturación y gestión de equipajes, normales y especiales, 
Sistema de seguridad de viajeros, etc.).  


 


Las instalaciones generales del aeropuerto: Central Eléctrica y Centros de 
Transformación, aparamenta de media tensión, reguladores de balizamiento, 
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grupos electrógenos, Servicio de Extinción de Incendios, Canalizaciones para 
conocer las galerías que interconectan los diferentes subsistemas del aeropuerto, 
así como los diferentes tipos de cableado eléctrico, MT, BT, comunicaciones, 
Estación Depuradora de Aguas  residuales), además de tratar con los ingenieros al 
cargo de las mismas aquellos aspectos de diseño y operación diaria que no 
aparecen en los libros de texto. 


Para la planificación, diseño y elaboración de infraestructuras el Dpto de Ingeniería 
Cartográfica dispone de receptores GNSS de última generación (Trimble, Topcon y 
Leica), Estaciones totales y robotizadas, Laser Scanner Scanstation, Georradar gpr 
gssi 3000 y software de elaboración, procesado, tratamiento y análisis de los datos 
(CAD/SIG/ENVI). 


 


Por otra parte, más en general se dispone para la impartición del Master de 
Ingeniería Aeronáutica en el departamento de Ingeniería Mecánica y Materiales de 
los siguientes medios: 


 


Laboratorios de ensayos para caracterización de materiales estructurales, dotados 
con máquinas universales de ensayos electromecánicas de 1, 5, 50 kN y máquinas 
universales servohidráulicas para ensayos de fractura fatiga de +/-100kN y +/-250 
kN. Equipos para ensayos de fluencia y relajación de tensiones para caracterización 
de materiales a alta temperatura. 


 


Laboratorio de ensayos de vibraciones, equipado con excitadores electrodinámicos, 
plataforma de ensayos, acelerómetros, transductores de fuerza y sistemas de 
adquisición de señal para análisis modal experimental. 


 


Laboratorio de fabricación de materiales compuestos: Equipamiento para 
fabricación de piezas por LCM: Moldeo por RTM, infusión, VARI, etc. Equipo de 
medición de permeabilidad. Software de simulación: PAMRTM, Nastran, Tecplot, 
etc., que permite el diseño y fabricación de piezas de composite, tanto para los 
procesos de molde rígido como flexible, previsión del curado de piezas, 
transferencia de calor y estimación de poros. Horno para procesado de prepregs. 


 


Equipo de corte por láser. Máquinas CNC para la fabricación de modelos y moldes. 
Fresadora CNC usada para el mecanizado de grandes piezas de interés aeronáutico 
y fabricación directa de moldes sobre materiales especiales para aplicaciones de 
altas prestaciones. 


 


De igual forma, en el departamento de Mecánica de los Medios Continuos y Teoría 
de Estructuras se dispone de los siguientes medios para la adquisición de 
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competencias específicas en análisis estructural de vehículos aeroespaciales 
mediante ensayos (estáticos y dinámicos) y simulación numérica por ordenador: 


 


Laboratorio ensayos mecánicos: Máquina de ensayos estática y dinámica. Máquina 
de ensayos estática. Máquina de ensayos estática y dinámica. Máquina 
multiensayos estática. Pórtico para ensayos estáticos. Pórtico para ensayos 
dinámicos. Máquina de ensayos de hormigón. Ensayos de impacto (Péndulo 
charpy). 


 


Laboratorio extensometría: Se dispone de un conjunto de bancos de ensayo para el 
análisis estructural de elementos con diferentes materiales (aluminio, materiales 
compuestos, acero). Los diferentes montajes pueden realizarse con elementos 
estructurales con las siguientes características: 


 


a)  Secciones simples como pletinas rectangulares y secciones tubulares 
abiertas/cerradas.  


b) Secciones en cajón de ancho variable (simulando secciones de alerones y 
alas). 


c) Secciones circulares reforzadas (simulando secciones aeronáuticas de 
fuselajes), abiertas y/o cerradas. 


d) Largueros habituales usados en industria aeronáutica: secciones en “Z”, “” 
o “L”.  


 


 Los ensayos se realizan mediante diferentes configuraciones estructurales. 


 


Laboratorio soldadura: Equipo de soladura por arco eléctrico. Equipo de oxicorte. 
Horno de mufla para materiales compuestos. 


 


Laboratorios simulación numérica: Con el objetivo de que los alumnos dispongan de 
las últimas innovaciones en herramientas informáticas para la simulación 
estructural de vehículos aeroespaciales, la ETSID/UPV y el Departamento de 
Mecánica de los Medios Continuos y T.E  disponen de licencias y aulas informáticas 
donde se encuentran instalados los siguientes programas de uso extendido en el 
ámbito del análisis estructural: 


 


PATRAN/NASTRAN.- Simulación mediante elementos finitos de estructuras 
aeronáuticas: Módulo de análisis estático; Módulo de análisis dinámico, vibraciones; 
Módulo de análisis no-lineal/grandes deformaciones; Módulo de análisis 
aeroelástico; Análisis de estructuras de materiales compuestos; Optimización 
estructural. 


 


cs
v:


 1
18


63
33


36
86


33
57


24
48


91
69


9







ANSYS.- Simulación mediante elementos finitos de estructuras y dinámica 
computacional en fluidos: Módulo estático/dinámico; Módulo análisis no-lineal; 
Módulo termoelástico y transferencia de calor. 


 


SOLIDWORKS.- Simulación gráfica de elementos mecánicos: Importación y 
exportación de modelos 3D; Obtención de planos constructivos y detalles gráficos. 
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Punto 8. Resultados previstos 
 
 
8.1.1 Justificación de los indicadores propuestos 
 


Se proponen los siguientes indicadores para valorar los resultados de la nueva 
titulación:  


• Tasa de graduación: porcentaje de estudiantes que finalizan la enseñanza en el 
tiempo previsto en el plan de estudios o en un año académico más en relación a su 
cohorte de entrada  


• Tasa de abandono: relación porcentual entre el número total de estudiantes de 
una cohorte de nuevo ingreso que debieron obtener el título el año académico 
anterior y que no se han matriculado ni en ese año académico ni en el anterior. 


• Tasa de eficiencia: relación porcentual entre el número total de créditos del plan 
de estudios a los que debieron haberse matriculado a lo largo de sus estudios el 
conjunto de graduados de un determinado año académico y el número total de 
créditos en los que realmente han tenido que matricularse. 


 De acuerdo con el plan estratégico de la UPV y a la vista de los valores de las tasas 
indicadas durante los últimos años, se prevé que los valores de ellas serán los 
indicados. 
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