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Obijetivo.

Objetivo del informe:

- Analizar la informacién cuantitativa y cualitativa proporcionada por el SIQ UPV al objeto de proponer acciones de
mejora.

- Analizar y rendir cuentas del desarrollo de las acciones de mejora propuestas en ediciones anteriores.
El informe ha sido elaborado por la Comision Académica del Titulo, compuesta por:

Direccién académica del titulo a cargo de: CARRERES TALENS, MARCOS

Nombre En calidad de
MONSORIU SERRA, JUAN ANTONIO Presidente/a
YUSTE PEREZ, PEDRO Secretario/a
TORREJON GARCIA, M2 ELENA Vocal
CARRERES TALENS, MARCOS Personal Docente E Investigador
DESANTES FERNANDEZ, JOSE M& Personal Docente E Investigador
GARCIA MANRIQUE, JUAN ANTONIO Personal Docente E Investigador
MASOT PERIS, RAFAEL Personal Docente E Investigador
QUINTANILLA GARCIA, ISRAEL Personal Docente E Investigador
SANCHEZ RUIZ, LUIS MANUEL Personal Docente E Investigador
GARCIA RUIZ, PEDRO JOSE Alumno/a
LOPEZ SANCHEZ, DULCE MARIA Alumno/a
SAMPER MARTINEZ, M@ AMPARO Jefe de los Servicios Administrativos

1. Analisis del funcionamiento y resultados del titulo

Fuente: Sistema de Informacion UPV Mediterrania

L Actividad
Actividad docente investioadora Demanda
Nivel 1. 9
Indicadores de T
asa de PDI a
actividad Tasa de PDI |. Tasa de Tasa oferta y
IAD ponderado tiempo completo| Al ponderado . >
Doctor matriculacion demanda

Meta actual NP 90 90 NP 100 300
Resultado 21/22 6.57 89.12 85.03 6.5 100.83 632.5
Meta propuesta NP 90 90 NP 100 500 *

NP: No procede

Nivel 1. Indicadores de actividad del Titulo

1. Actividad docente:

El IAD ponderado del titulo es 6.57. Este valor es notablemente superior al obtenido en el curso anterior (6.14). Sigue siendo
superior a la meta definida (6), encontrandose alrededor de la misma en los Ultimos 8 afios. Por otro lado, dicho valor sigue
siendo superior a la media de los grados impartidos en la universidad (5.73).

La tasa de PDI doctor es del 89.12%. Este indicador muestra una clara tendencia ascendente en los Ultimos cursos, si bien
empieza a discernirse un comportamiento asintético. Hace un par de cursos se modificé la anterior meta definida, pasando
del 80 al 90%. La progresion del indicador se atribuye a la juventud del titulo, teniendo en los Ultimos afios profesores
noveles formados en la UPV que han ido convirtiéndose en doctores, asi como profesores Asociados no renovados. La
progresion anima a pensar que se podra alcanzar la meta definida, si bien el perfil del profesor Asociado con experiencia
profesional en la empresa es muy interesante en esta titulacion. Por otro lado, el valor del indicador se encuentra
notablemente por encima de la media de los grados impartidos en la universidad (80.19%).
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Por otra parte, la tasa de PDI a tiempo completo es del 85.03%, habiendo disminuido respecto al pasado curso (86.81%).
Aun asi, se encuentra en valores superiores a los de los cursos 2017-18 y 2018-19, cuando se encontraba por debajo del
80%. La lectura es similar a la del indicador de tasa de PDI doctor, dando a entender que cabe esperar que se alcance un
estacionario en los préximos cursos. De nuevo, el valor obtenido se encuentra por encima de la media de los grados de la
universidad (78.07%), que también ha descendido respecto al curso anterior (se encontraba en un 78.51%).

Con todo, entendemos que los indicadores de la actividad docente son notables.

2. Actividad investigadora:

El 1Al de nuestro titulo es 6.5. Este valor se ha mantenido practicamente idéntico los tres Ultimos cursos (6.62 como maximo
histdrico), en los que ha aumentado significativamente (méas de 2 puntos) respecto a cursos anteriores (valores tipicos entre
4y 4.5). En el anterior informe de gestion se indicé que los proximos cursos ayudarian a entender si se trataba de un curso
anomalo o si el indicador se mantenia en estos niveles. A juicio de la CAT ya se puede confirmar que el aumento esta
estabilizado. Por una parte, el aumento del indicador puede estar correlacionado con el aumento de las tasas de PDI Doctor,
tratandose de profesorado mas involucrado en labores investigadoras y con carreras investigadoras mas consolidadas. Por
otro lado, el cambio en el cdmputo del 1Al de la UPV en los ultimos afios también puede haber contribuido al aumento del
indicador.

El valor obtenido supera con creces la media de los grados impartidos en la universidad, situada en 3.59. Una vez mas, el
valor de IAl es de los mas altos de la totalidad de los grados de la UPV, situandose en el Gltimo cuartil, demostrando el
compromiso del profesorado del titulo con su labor investigadora.

3.Demanda:

La nota de corte para el acceso a este grado esta por encima de 12 (o incluso 13) en los ultimos afios. Se trata de una de las
notas de acceso més altas de la UPV (la mas alta a excepcién del Doble Grado en Ingenieria Informética y Matematicas, con
baja oferta de plazas) y una de las primeras del sistema universitario valenciano.

Con estos indicadores, la tasa de oferta y demanda de esta titulacion es de un 632.5% y sigue siendo de las mas altas de la
universidad (la mas alta con méas de 100 plazas ofertadas). Ademas, todavia continda creciendo respecto a las de los ultimos
cursos (590.8% el curso pasado), superando con creces la meta definida (300%). El alto valor en este indicador y su
estabilidad en los ultimos afios (siempre por encima del 450%) es sintoma de la buena salud del titulo a efectos de
demanda. Se plantea por tanto aumentar la meta definida al 500%. La tasa de matriculacion ha sido del 100.83%. Pese a
haber descendido desde un 103.33%, supera la meta definida del 100%, lo cual es razonable.

Con estos indicadores de demanda, sostenidos en el tiempo, la CAT propuso como accion de mejora el estudio de la
posibilidad de aumentar el nUmero de plazas de nuevo ingreso. En Consejo de Gobierno de la UPV del 3 de febrero de 2022
se aprob6 aumentar el nimero de plazas del Grado a 125. En la presente anualidad se solicitara finalmente la apertura de la
memoria de verificacion para solicitar oficialmente tal aumento.

Justificacion de las nuevas metas planteadas:

La tasa de oferta y demanda se encuentra sistematicamente por encima del 400%. Se considera que esta es una de las
virtudes del titulo y deben seguir haciéndose esfuerzos para mantenerla en tales niveles.

Docencia Internacionalizacion Empleabilidad
< @©
. c | @ o s | g2 [8 ¢ S | & s g g
Nivel 2. e £ S 5 g2 EGE 0o S EGQ 23 B
. @ 8 c é c 5 a® o UU:: E-C,c_: oS W o
Indicadores de 3 5 2 = ENs S oo 8 0 9% SoE o 38 <
resultados S 2 S S To (8525 | €€ o8¢ | 2as o8
= I » = © 8 0o 8 =T S8 S 0382g =35 ® SR
) s © ) S E T53 8 T2 T8 5 333 8
= o © o g 2388 I 52 ® £ g? o == =
% 3 a o SR 8S N 285 S sSgw 3
© o = 4 EQ OCET 5 OEG o g =
— (%] - S c o o © o [ 7} b4
g P o c a = 2
Meta actual 90 5 100 90 35 35 5 50 95 7
Memoria 80 10 90
Verificacion
Resultado 21/22 84.68 5.74 96.66 93.15 39 32.04 4.02 20.39 100 6.44
Meta propuesta 90 5 100 90 35 35 5 35* 95 7
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Nivel 2. Indicadores de resultados del Titulo.

1. Docencia:

La tasa de graduacion es del 84.68%. Si bien no supera la meta actual (90%), ha aumentado significativamente respecto al
pasado curso (78.57%), en que se incumplié el compromiso establecido en la Memoria de Verificacion. En el pasado informe
de gestion, se justificé que el descenso del indicador podia venir motivado por la pandemia y el retraso en las defensas del
Trabajo Fin de Grado. Ademas, se justificé que podria haber correlacién entre la tasa de graduacion y el porcentaje de
titulados que han realizado practicas en empresa (este Ultimo tendente a retrasar la defensa de su Trabajo Fin de Grado
para poder continuar de practicas) o movilidad en el extranjero, y no se plantearon acciones de mejora dado el aparente
caracter conflictivo de ambos objetivos. En efecto, en el presente curso se percibe como el aumento de tasa de graduacion
ha llevado aparejada una disminucion del porcentaje de titulados que han realizado practicas en empresa. Por este motivo,
no se plantea ninguna accién de mejora al respecto, pero se propone que el SIQ revise a la baja su meta de porcentaje de
titulados que realizan practicas.

En cualquier caso, hay que considerar que la tasa de graduacion del titulo es de las mas elevadas de la universidad,
superando con creces el valor medio de los Grados (45.77%) encontrandose en el Ultimo cuartil y inicamente 0.2 puntos por
debajo del percentil 97.5. En opinion de la CAT, dado que los valores de tasa de graduacion de la UPV son bajos en su
conjunto, el SIQ deberia analizar la posibilidad de tomar medidas propias al respecto. Como se ha justificado, se sugiere
analizar la posible correlacion entre ciertos indicadores en el conjunto de titulos y, en su caso, relajar los criterios en uno u
otro sentido en funcién de una estrategia comun. Por otro lado, también debe tenerse en cuenta que la relajacion de los
criterios de entrada a los titulos de Master es un posible factor reductor de los valores de tasa de graduacion de los titulos de
Grado.

La tasa de abandono inicial ha sido del 5.74%, inferior a la del curso anterior (10.66%), a pesar de que no haber alcanzado
la meta definida (5%). El valor del pasado curso se traté como excepcional, justificAndose por la situacion motivada por la
COVID-19y la incertidumbre asociada, trasladada al inicio de los estudios. Se presupone que este hecho todavia puede
tener su influencia, y se propone continuar vigilando la evolucion del indicador el préximo curso. En cualquier caso, la tasa
de abandono inicial se sitta por debajo de la media de los Grados de la UPV (18.28%, habiéndose visto incrementada
significativamente este curso), encontrandose en el primer cuartil y muy cerca del percentil 2.5% (valor de 4.99%).

Por su parte, la tasa de eficiencia es del 96.66%, manteniéndose estable a lo largo de los Ultimos afios (siempre entre un
96.5% y un 98% los ultimos 5 afios). Se mantiene debajo de la meta definida del 100%, si bien esto es un ideal dificilmente
alcanzable (se mantendra como meta propuesta dado que no es la intencion de los responsables del titulo relajar el
objetivo). Este indicador también se sitla por encima de la media UPV (89.51%) y en el Gltimo cuartil.

La tasa de rendimiento es del 93.15%, aumentando ligeramente respecto al ultimo curso (92.8%), si bien en los ultimos
cursos se encontraba sistematicamente por encima del 95%. Aun asi, se encuentra por encima de la meta definida del 90%
y se encuentra en el Ultimo cuartil de los Grados implantados en la UPV (cuyo promedio es del 81.25%,).

En global, consideramos que los indicadores han mejorado ligeramente respecto al afio anterior. Si bien todavia no se han
recuperado valores previos a la pandemia, entendemos razonable que sus efectos todavia se hagan notar. Con todo,
entendemos que los valores obtenidos son notables y buena muestra de la salud del titulo, tal y como lo demuestra la
comparacién con el resto de Grados de la universidad, desarrollados en el mismo contexto.

2.Internacionalizacion:

Se han recibido 39 alumnos de intercambio, aumentando drasticamente respecto al curso anterior (12) y superando la meta
definida (35), recuperando e incluso superando valores previos a la irrupciéon del COVID-19. Entendemos que es posible que
ello se deba a un “efecto rebote” con la reanudacion de los programas de intercambio tras la pandemia. No en vano, la
media de los grados de la UPV (32.12), superada en esta anualidad, también ha incrementado sustancialmente respecto al
curso anterior (15.44). El porcentaje de titulados que han realizado intercambio también ha aumentado drasticamente hasta
un 32.04% (16.67% el curso anterior), acercandose a la meta definida (35%) y superando la media de la universidad
(20.74%), encontrandose en el Ultimo cuartil.

Por otro lado, se ha registrado un 4.02% de alumnos de nacionalidad extranjera, valor que ha aumentado sensiblemente
respecto al curso anterior (3.35%) y nos acerca a la meta definida del 5%. A pesar de ello se sigue teniendo uno de los
valores mas bajos de la UPV (media del 8.09%, primer cuartil en el 4.56%). Sin embargo, entendemos que a lo largo de la
historia del titulo la combinacién de indicadores ha otorgado un buen nivel de internacionalizacién en los estudios dentro de
nuestro campus (a modo de ejemplo, recibir 39 estudiantes de intercambio implica practicamente un 10% de estudiantes
internacionales en el titulo).

3. Empleabilidad:

El porcentaje de alumnos titulados que han realizado practicas en empresa es de un 20.39%, muy por debajo
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del curso anterior (36.11%) y por debajo de la meta definida (35%), quedando por debajo del umbral de alerta del 40%
definido por el SIQ. Debe tenerse en cuenta que las préacticas del titulo son no curriculares en su mayoria, lo cual justifica
quedar lejos de la media de los titulos de la UPV (59.96%). Por otro lado, el curso pasado ya se incidié en que los valores
histéricamente elevados obtenidos los Ultimos cursos (superiores al 30%) podian venir motivados por la falta de
posibilidades de intercambio académico, y se indicé que era posible volver a los niveles anteriores (alrededor del 20%) con
el levantamiento de las restricciones por la pandemia y el auge de la internacionalizacion en detrimento de la realizacion de
practicas. Este curso, en efecto, se percibe que el porcentaje de titulados que han realizado practicas en empresa ha
disminuido coincidiendo con el aumento del porcentaje de titulados que han realizado intercambio académico. En global,
mas del 50% de titulados ha formado parte de una de las dos experiencias, lo cual (unido al alto porcentaje de participacion
del alumnado del titulo en grupos de Generacion Espontanea) es considerado como meritorio por parte de la CAT. Por otro
lado, tal y como se ha analizado en el Nivel 1, potenciar la realizacion de préacticas en empresa puede perjudicar la tasa de
graduacion.

Teniendo en cuenta la reflexion anterior, desde la CAT se sigue pensando que diversos indicadores analizados (tasa de
graduacion, porcentaje de titulados que realizan practicas en empresa y porcentaje de titulados que participan en programas
de intercambio) entran en conflicto unos con otros, y sugiere que el SIQ relaje su objetivo general del 50% en el presente
indicador. A nuestro modo de ver, ya seria sumamente meritorio que un tercio de los estudiantes optara por intercambio
académico y otro tercio por practicas en empresa, asumiéndose que ciertos estudiantes tendran condicionantes que les
impediran participar en ambos programas. Con tal premisa, se propone rebajar la meta planteada al 35%.

Por su parte, el porcentaje de empleados a los 3 afios vuelve a ser del 100% por cuarto afio consecutivo (siendo asi en 4 de
los 5 cursos en que se dispone de este indicador). Esta es sin duda una de las fortalezas del titulo.

Respecto a la autoeficacia a los 3 afios, el resultado ha sido de un 6.44, aumentando significativamente respecto al curso
anterior (5.7), superando la media de la UPV (6.24) y acercandose a la meta definida (7). En el informe anterior, la CAT
mostré su opinion subjetiva acerca de que los estudiantes del Grado en Ingenieria Aeroespacial, con una nota de acceso
superior al 13, disponen de altas expectativas dificiles de colmar a los 3 afios de titularse. En ese sentido, se analizé la
encuesta T3, viéndose que mas del 65% reconocia que existia trabajo pero que el mismo era de poca calidad, junto con un
21% que consideraba que no habia mucho trabajo en su profesién y un 10.34% que consideraba que habia trabajo en el
sector pero sus estudios en la UPV no eran suficientes para acceder a los mismos. Este curso, sin embargo, si bien el
porcentaje de titulados a los 3 afios que opina que hay trabajo pero de poca calidad es similar, solamente un 12.90% opina
gue no hay mucho trabajo en su profesion, y solamente un 3.23% de los titulados a los 3 afios considera que hay trabajo
pero que sus estudios en la UPV no son suficientes para acceder a los mismos. Esta mejora en la percepcion del titulado a
los 3 afios explica el aumento del indicador de autoeficacia.

Justificacion de las nuevas metas planteadas:

Debe tenerse en cuenta que las practicas en este titulo son eminentemente extracurriculares. En ninguno de los ultimos
cursos se ha alcanzado un porcentaje de practicas en empresa superior al 40%.

Por otro lado, a juicio de los responsables del titulo, los objetivos de internacionalizacién (a través de estudiantes que
realizan intercambio) y empleabilidad (a través de estudiantes que realizan practicas en empresa) entran en conflicto el uno
con el otro (de hecho, en los lltimos afios ha habido correlacion entre un indicador y otro). Se propone por tanto rebajar la
meta de empleabilidad al mismo nivel que la meta de internacionalizacién, con el objetivo global de que mas de un tercio de
los titulados realicen intercambio académico, mas de un tercio realicen practicas en empresa, y el resto opten por otras
actividades (por ejemplo, Generacion Espontanea).

En cualquier caso, se solicita al SEPQ que relaje sus objetivos generales del 50% y 40% (en términos de nivel de alerta en el
informe de gestion) del presente indicador.

Profesorado Alumnado Titulados

Nivel 3.

. Satisfaccion media
Indicadores de

) > Satisfaccion media | Satisfaccion media | del alumnado con la | Satisfaccién media
satisfaccion  [ye profesorado con I3 del alumnado con la |docencia impartida en| del titulado con la

Satisfaccion media
del titulado con la
formacion recibida a

gestion del titulo gestion del titulo el titulo formacion recibida -
los tres afios
Meta actual 7.5 7 7 8 7.5
Resultado 21/22 8.69 7.01 8.45 8.43 7.72
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Profesorado Alumnado Titulados

.vael E Satisfaccion media
Indlc_adore.s, de Satisfaccion media | Satisfaccion media | del alumnado con la | Satisfaccion media
satisfaccion  [ye| profesorado con Ia| del alumnado con la [docencia impartida en| del titulado con la
gestion del titulo gestion del titulo el titulo formacion recibida

Satisfaccion media
del titulado con la
formacion recibida a
los tres afios

Meta propuesta 8 * 7 8 * 8 7.5

Nivel 3. Indicadores de satisfaccion del Titulo.

1. Profesorado:

La satisfaccion media del profesorado con la gestion del titulo es de un 8.69, aumentando significativamente respecto a los
ultimos afos (8.24 el curso anterior, viniendo de alrededor de un 7.6 en los 3 cursos anteriores). Se supera la meta definida
(7.5) y se esta por encima del promedio de los Grados impartidos en la UPV (8.33). Se propone aumentar la meta a un valor
razonable de 8.

La tasa de respuesta no es especialmente elevada (44.52%), como tampoco lo es la de ninguno de los Grados de la UPV,
siendo deseable que el colectivo se implique de manera mas directa en la valoracion de los titulos. LA CAT propuso una
accién de mejora, enviando notificaciones por correo electrénico a todo el profesorado en distintas ocasiones. Los gestores
del titulo consideran que han realizado todo lo que esta a su alcance para aumentar la participacion del profesorado, sin
haber sido efectivos (el curso anterior, la tasa de respuesta habia sido del 44.74%), por lo que proponen cerrar tal accion de
mejora. No parece de recibo que el algoritmo de autocompletado del informe de gestién solicite de oficio a los gestores del
titulo proponer una accidn de mejora respecto a la tasa de respuesta de esta encuesta. Tal y como se indicé en cursos
anteriores y con especial énfasis en el curso anterior, nos reafirmamos en solicitar una accion a nivel institucional, que de
todas todas seria mas efectiva. Se sugiere la inclusion de la encuesta en el autoinforme de evaluacion del IAD del
profesorado, de modo que la valoracion del IAD no sea valida si el profesor o profesora no responde a la misma.

Insistimos en rogar que la UPV tome medidas en su conjunto para un problema estructural extensivo a toda la UPV, y no
delegue la resolucién de este problema en las ERT ni las CATSs.

2. Alumnado:

La satisfaccion media del alumnado con la gestion es 7.01, incrementando significativamente respecto al curso anterior
(5.95), superando la meta definida (7) y el promedio de los Grados de la UPV (6.79).

El valor del curso pasado se justificé porque muchos estudiantes quedaron descontentos con la gestion de la pandemia por
parte de la ERT y la CAT en lo relativo a pruebas realizadas de modo presencial en un contexto de docencia semipresencial.
En el presente curso tal efecto se ha revertido. El curso anterior se propuso una accion de mejora relacionada con la
coordinacion docente, pues fue el aspecto peor valorado por los alumnos (4.41). De hecho, en reuniones consecutivas de la
CAT se incluy6 un punto del orden del dia en el que se invitaba a los delegados de un curso determinado para que
expusieran sus problemas al respecto, solventdndose problemas particulares especialmente en segundo curso (actas
adjuntas). Los efectos de dicha accion de mejora pueden haberse percibido ya (este aspecto ha sido valorado por los
alumnos en un 5.16 frente al 4.41 del curso anterior, pero sigue siendo el peor valorado), pero existe margen de mejora con
la accion considerada. Ademas, dentro de la accién de mejora relacionada con el andlisis de la coordinacién docente, y
siendo también un comentario recibido por parte del profesorado, se proponen reuniones de coordinacién docente
horizontales para que los profesores de cada semestre puedan exponer sus metodologias docentes y analizar las de sus
comparieros, con el objetivo de una mejor planificacion de la carga de trabajo. Por otro lado, algunos de los comentarios
vertidos por los alumnos en la encuesta hacen alusion a dificultades con los horarios y el calendario. Estas dificultades estan
siendo subsanadas por la Subdireccidn de Laboratorios y Planificacion, que este afio ha adelantado la publicacién de las
fechas oficiales de examenes y que en adelante solicitara a las CAT que aprueben dichas fechas con un semestre de
antelacion.

Por otra parte, la tasa de respuesta para esta encuesta es de un 22.61%, habiendo aumentado significativamente respecto
al curso anterior (10.4%) y obteniendo un maximo histérico gracias a la accién de mejora realizada al respecto (ya
comentada para el colectivo de profesores). Este aumento en la tasa de participacion puede haber redundado en una mejora
de los indicadores, pues en un contexto de baja
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participacion los usuarios insatisfechos son aquellos que no dejan pasar la oportunidad de responder a una encuesta. De
nuevo, los gestores del titulo consideran que han realizado lo que esta a su alcance para aumentar la participacion,
habiendo sido efectivos (se ha doblado la tasa de respuesta respecto al curso anterior, y se es la Unica ERT en la que
sistematicamente todos los Grados tienen una tasa de respuesta superior al 15%, siendo que en la mayoria de Grados no se
llega al 10%. El Grado analizado es el 4° con mayor tasa de respuesta de toda la UPV, solamente por detras de
Biotecnologia -23.87%-, Matematicas -25%- y Disefio Arquitectonico de Interiores - 28.97%). No parece de recibo que el
algoritmo de autocompletado del informe de gestidn solicite de oficio proponer una acciéon de mejora respecto a la tasa de
respuesta de esta encuesta. Tal y como se indicd en cursos anteriores y con especial énfasis en el curso anterior, nos
reafirmamos en solicitar una accién a nivel institucional, claramente mas efectiva que la accion individual de cada ERT.

Insistimos en rogar que la UPV tome medidas en su conjunto para un problema estructural extensivo a toda la UPV, y no
delegue la resolucién de este problema en las ERT ni las CATSs.

En cuanto a la satisfaccién con la docencia impartida, el valor obtenido es de 8.45, aumentando respecto al pasado curso (8)
y superando la meta definida (7). El valor nos sitia por encima del indicador de la UPV (8.33) a pesar de la exigencia del
alumnado de la titulacion. Se propone aumentar la meta a un valor de 8.

3.Titulados:

La satisfaccion media del titulado con la formacioén recibida es de 8.43, ascendiendo respecto al valor obtenido el curso
anterior (8.13). Este indicador esta por encima de la media de los Grados de la UPV (8.03), situandose en el dltimo cuartil.

La satisfaccion media del titulado con la formacion recibida a los tres afios, que habia descendido el curso anterior (7.1), ha
mostrado un ascenso considerable a 7.72, superando la meta definida (7.5).

Con todo, los indicadores de satisfaccion con la gestion, docencia y formacion se han mantenido en valores razonables.

Justificacion de las nuevas metas planteadas:

Los indicadores de satisfaccion media del profesordo con la gestion del titulo y del alumnado con la docencia impartida en el
mismo vienen registrando valores elevados en los Ultimos cursos. Se propone una meta mas ambiciosa que persiga como
minimo mantener estos niveles en el futuro.

2. Analisis del nivel de alcance de las competencias

La ERT a través de la CAT y los Contratos Programa lleva tiempo trabajando en la racionalizacién del nimero de
competencias en las asignaturas del Grado y su correspondencia con la evaluacion realizada en cada asignatura/materia. La
evaluacion de las competencias se lleva a cabo segun lo especificado en la Memoria de Verificacion del Titulo y en los
contratos programa de las distintas asignaturas. Es posible afirmar que en el Grado de Ingenieria Aeroespacial se alcanzan
con creces todas las competencias descritas en la Memoria de Verificacion.

En cualquier caso, segun el RD 822/2021, por el que se establece la ordenacion de las ensefianzas universitarias y del
procedimiento de aseguramiento de su calidad, desaparecen las competencias generales de los titulos de las memorias de
verificacidon. Se propone por tanto la eliminacion de dichas competencias via apertura de la memoria de verificacién,
estudiandose ademas la posibilidad de incluir o reformular el texto de alguna competencia especifica.

La obtencion del sello ABET es un indicador de que el nivel de competencias adquirido por los estudiantes es satisfactorio.
Ademas, para la obtencion de dicho indicador fue necesario incluir competencias relacionadas con el sector espacial, por lo
que ello ha permitido incrementar el rango de competencias adquiridas por los estudiantes.

Con respecto a la evaluacion de la adquisicion de competencias transversales, en informes previos se analizaron los
resultados obtenidos como satisfactorios, pues habia competencias que ya se estaban evaluando en varias asignaturas y el
numero de competencias sin evaluar iba decreciendo. Hace dos afios se tuvo el primer curso sin competencias transversales
por evaluar, a pesar de que la CAT venia manifestando haber observado que los alumnos no siempre son conscientes de
estar siendo evaluados en competencias transversales, y de las dificultades transmitidas por los profesores a la hora de
trabajarlas (sobre todo en grupos grandes) y muy especialmente a la hora de evaluarlas. Este curso se ha mantenido la
ténica, disponiendo de evaluaciones de todas las competencias transversales en nivel 1y 2. En los Gltimos cursos se han
propuesto acciones de mejora al respecto (fomentar la evaluacién de competencias transversales en las asignaturas del
titulo, incluyendo en asignaturas optativas; realizar reuniones informativas sobre el proyecto institucional; solicitar que la
autoevaluacion de las competencias transversales fuera requisito imprescindible para el depésito del TFG, no cerrar las
actas de las asignaturas hasta no evaluar las competencias transversales; e incrementar el nUmero de evaluaciones de las
CT en asignaturas punto de control). Con todo, este curso el 94.1% de los titulados han sido evaluadas de las 13 CTs en el
momento de finalizar sus estudios.
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Entendemos que, ademas de las acciones de mejora implementadas en otros cursos, el esfuerzo por parte tanto del Centro
(al comunicar los objetivos del programa de Competencias Transversales al alumnado en las Jornadas de Acogida,
Programa INTEGRA, etc.) como por parte del ICE (al comunicarlos al profesorado), ha dado sus frutos.

En cualquier caso, la UPV ha optado por modificar su programa institucional de Competencias Transversales, por lo que en
los préximos cursos volveremos a estar en un proceso de transicion antes de que el nuevo programa quede plenamente
establecido. A este respecto cabe destacar que se propone una accién de mejora para analizar cuéles de las nuevas
Competencias Transversales UPV esta trabajando cada asignatura y materia, para incluir en la modificacion a la memoria de
verificacion la asignacion mas afin a la situacidn actual con el objetivo de agilizar el proceso transitorio de cambio entre
programas.

Por otro lado, se pretendia dar respuesta en este Punto al Informe de Ambientalizacion Curricular. Por limitaciones de
espacio, se ha generado una accién de mejora ficticia en el Punto 6, adjuntando un informe de respuesta.

3. Analisis de informes de evaluaciones internas y externas

Seguimiento por parte de la Comision de Calidad UPV

El dltimo informe de gestion fue considerado favorable por parte de la Comisidn de Calidad de la UPV, con una observacién
relativa a la accion de mejora propuesta para incrementar la tasa de respuesta, tanto del profesorado como del alumnado, a
la encuesta de gestion. Tal observacion hacia referencia a la falta de concrecion en las medidas a adoptar.

Los gestores del titulo omitieron responder a tal observacion, al entender por un lado que esta accion de mejora deberia ser
institucional y no propuesta por la CAT o la ERT, y por otro lado que parte de la accién de mejora consistia precisamente en
analizar la mejor accién concreta a seguir (envio de mail, difusion en la web, en redes sociales). A pesar de ello, la accién de
mejora se realiz6 y los indicadores de este curso han permitido analizar que la acciéon de mejora ha sido efectiva. También a
pesar de ello, la UPV debe tomar medidas en su conjunto para un problema estructural extensivo a toda la UPV, y no
delegar la resolucion de este problema en las ERT ni las CATS, por lo que se procede a cerrar la accién de mejora desde los
gestores del titulo.

Seguimiento y acreditaciones por parte de agencias de calidad (AVAP, ANECA,

El dltimo informe de evaluacién pertenece al proceso de renovacion de la acreditacion. Dicho proceso tuvo lugar durante el
curso 2021-22, culminandose en la visita de un Comité de AVAP el 7 de abril de 2022. El 7 de junio de 2022 se recibio un
informe provisional favorable, cristalizando finalmente en un informe final favorable el 12 de julio de 2022.

En dicho informe, se otorga la calificacion de B (Se alcanza) a la totalidad de los 7 Criterios analizados pertenecientes a 3
Dimensiones (Gestion del Titulo, Recursos y Resultados). A pesar de dicha calificacién, se realizan una serie de
observaciones a tener en cuenta en el futuro.

Por un lado, el informe hace referencia a la discrepancia entre el nimero de plazas ofertadas segin la memoria de
verificacion (75 plazas) y el nimero de plazas realmente ofertadas (120), asi como al hecho de que existe un grupo que
recibe la docencia de las asignaturas obligatorias en inglés a pesar de que la memoria de verificacion recoge el castellano
como idioma de imparticion de todas las asignaturas. Ambos aspectos se van a tratar de regularizar en la solicitud de
apertura de la memoria de verificacién del titulo, proponiendo aumentar el nimero de plazas ofertadas en efecto a 120 y
recogiendo el inglés como segundo idioma oficial de imparticion del titulo.

Por otro lado, el informe menciona el hecho de que algunos Trabajos Fin de Grado no muestran un contenido propio del
ambito de alguna de las tecnologias especificas de la Ingenieria Aeroespacial, tal y como se establece en la Orden
CIN/308/2009 por la que se establecen los requisitos para la verificacion de los titulos universitarios oficiales que habiliten
para el ejercicio de la profesion de Ingeniero Técnico Aeronautico, urgiéndose a los gestores a observar el cumplimiento de
la Orden CIN. En este sentido, existen diversos canales para la aprobacion de los titulos de TFG (aprobacion inicial por parte
de la CAT, asi como aprobacion por parte de la Comision Permanente de la Junta de Escuela y ratificacion posterior por
parte de la Junta de Escuela como 6rganos colegiados de la ERT). Se propone una accién de mejora relativa a este aspecto,
consistente en la difusién del comentario vertido por la Comision en el proceso de renovacion de la acreditacion del titulo, de
modo que tanto el profesorado que proponga titulos de TFG para este Grado como los representantes de las distintas
comisiones involucradas en su aprobacion (CAT, Comisién Permanente de Junta de Escuela y Junta de Escuela
propiamente dicha) sean conocedores de este hecho y lo incorporen a sus elementos de juicio.

El resto de comentarios del informe de la Comision de AVAP son relativos a un enlace que no incorporaba la tecnologia SLL
(ya solucionado), la caducidad del certificado DOCENTIA de la UPV (en proceso de revision por el SIPQ) y el entendimiento
por parte de los alumnos sobre el proceso de evaluacidon de competencias transversales via puntos de control (deja de
aplicar con el nuevo proyecto institucional de Competencias
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Transversales de la UPV). Por Ultimo, existen comentarios respecto a las tasas de graduacién y abandono, asi como a la
participacion del alumnado y el profesorado en las encuestas de gestion, todos ellos ya analizados en el Punto 1 del
presente informe.

En lo que respecta a acreditaciones internacionales, el titulo recibi6 el informe de acreditacion EURACE en mayo de 2016,
terminando su vigencia en mayo de 2022. A lo largo del afio se han recopilado las evidencias correspondientes, enviandose
a ANECA para su estudio. El proceso culminé con la visita (online) de un Panel de ANECA los pasados 25 y 26 de octubre.
Actualmente se estéa a la espera de la recepcién del informe del Panel con la resolucion, esperable en primavera de 2023.

Cabe destacar que, actualmente (tras un cambio en el sello durante los Ultimos 6 afios), para la obtencién del sello EURACE
solamente se evaltan un par de Criterios adicionales a los evaluados por AVAP para la renovacion de la acreditacion
nacional. En concreto, estos Criterios hacen referencia a la adquisicién por parte de los estudiantes de los resultados y sub-
resultados de aprendizaje de la ENAEE (European Network for Accreditation of Engineering Education), asi como al apoyo
institucional al titulo. En lo que respecta al primer punto, a sugerencia del ACA, la ERT prepar6 la documentacion (recogida
de evidencias) para demostrar la adquisicion de los resultados y sub-resultados de la ENAEE Unicamente con las materias y
asignaturas obligatorias para todos los alumnos, sin tener en cuenta las materias y asignaturas de tecnologia especifica.
Con ello se pretendia demostrar que cualquier alumno, independientemente de la tecnologia especifica escogida, adquiriera
todos los sub-resultados de aprendizaje. No obstante, en la reunién del Panel de ANECA con los responsables del titulo, el
Panel valor6 negativamente no haber considerado la totalidad de las asignaturas del titulo en la recogida de evidencias. Por
tanto, este hecho debe tenerse en cuenta en futuras renovaciones del sello.

Finalmente, durante el curso 2017/18 se culminé el desarrollo del proceso de acreditacion ABET, recibiéndose la
acreditacion de manera favorable hasta 2024. Algunas de las observaciones vertidas por la Comisién Evaluadora de ABET
ya se tuvieron en cuenta en los ultimos informe de gestion (creacion de una comisién externa para formalizar los
mecanismos de consulta con agentes vinculados al titulo; proponer una nueva redaccion de una competencia transversal
UPV para que incluya explicitamente el disefio de experimentos de la competencia ABET 3-b; y la propuesta de que se
incluya en el Sistema de Gestién Interno de Calidad un mecanismo que asegure que ante cualquier cambio que se presente
en las competencias UPV o en los referentes externos se sigan cubriendo las competencias requeridas). Una vez recibido el
informe final de ABET, la Comisién de esta agencia identificé algunas debilidades y puntos a mejorar en el titulo. Por un
lado, se identific6 como debilidad que los objetivos educacionales no estaban siendo revisados por la industria. Este hecho
ya se resolvié mediante la accion de mejora por la que se cred la comision externa encargada de dicha tarea. Por otro lado,
la comision de ABET manifesté como debilidad del titulo el hecho de que, pese a ser un titulo en Ingenieria Aeroespacial, no
enfatice suficientemente los contenidos correspondientes al area de ingenieria astronautica. Se propuso una accion de
mejora al respecto, con el objetivo de explicitar los contenidos en ingenieria astronautica (mecéanica orbital, entorno espacial,
determinacién y control de la actitud, estructuras espaciales y propulsién cohete) del titulo en las guias docentes de las
asignaturas correspondientes. Esta accion ya fue realizada.

4. Analisis de comunicaciones de los grupos de interés

El informe de SQF muestra que en el presente curso el Grado en Ingenieria Aeroespacial solamente ha recibido una
comunicacioén en este sentido. La comunicacion incluye una felicitacién de un profesor a dos operadores informaticos de la
ETSID y, por extension, al Subdirector de Infraestructuras de la Escuela. Dicha felicitacion fue trasladada a los involucrados
por parte de la ERT.

Respecto a los informes Mistral, también se ha gestionado un nico informe, siendo resuelto de manera satisfactoria por el
profesorado responsable de la asignatura involucrada.

En la encuesta de gestién del titulo existen 6 observaciones de PDI. La mayoria de ellas hacen referencia a la carga de
trabajo de los alumnos y del propio PDI. Tal y como se ha indicado en el Punto 1 del informe, existe una acciéon de mejora en
curso respecto a la carga de trabajo del alumnado, que en el caso de 3° ha redundado en la modificacién de una evaluacién
por parte de un profesor. Asimismo, tal acciéon de mejora seguird activa, proponiéndose reuniones de coordinacién horizontal
con el profesorado de cada semestre para el andlisis de la carga de trabajo del alumnado.

Por su parte, en la encuesta de gestién del titulo se han recibido 18 observaciones del alumnado. De nuevo, la mayoria de
ellas hacen referencia a la carga de trabajo de los alumnos, que como se ha indicado esta en proceso de revision. También
existen diversas observaciones relativas a los horarios (especialmente de 3° curso) y calendario de examenes. Tal y como
se ha indicado en el Punto 1 del informe, la Subdireccion de Laboratorios y Planificaciéon ha adelantado la publicacién de las
fechas oficiales de examenes, y en adelante solicitara a las CAT que aprueben dichas fechas con un semestre de
antelacion. Dicha Subdireccidn también esta estudiando la problematica con los horarios, si bien las modificaciones
planteadas al plan de estudios afectan en gran medida al 3° curso. Por otro lado, existen algunas observaciones relativas a
la charla sobre especialidades (tecnologias especificas). Esta charla se impartié con éxito en otros cursos, pero al parecer
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en el curso 21-22 coincidié con un examen posterior, redundando en la insatisfaccion con la misma. La CAT vigilara que la
charla tenga lugar en una fecha méas adecuada en proximos cursos. No obstante, debe tenerse en cuenta que el horario sin
clases de jueves a las 12:30 se encuentra cada vez mas saturado, con mas colectivos tratando de captar la atencion de los

estudiantes (conferencias de empresas, programa U-CONNECT, charlas de grupos de Generacion Espontanea, etc.).

5. Revisién de la informacion publica

Comprobar que la informacion publicada en la microweb de la titulacién es veraz, pertinente y se
encuentra actualizada. En particular:

-Revisar la informacién estatica que aparece en la pagina principal: http://www.upv.es/titulaciones/GIA/

-Revisar la informacion estatica que aparece en “¢,Quieres saber mas?’:
http://www.upv.esf/titulaciones/GlA/info/masinformacionc.htmi
-Revisar informacion publicada por la propia ERT

Resultado de la revisiéon de la web del titulo:

Se ha comprobado que la informacién publicada en la microweb de la titulacion (tanto en la web de la UPV como en la de la
ERT) es veraz, pertinente y se encuentra actualizada.

6. Acciones de mejora

Tipos de origen de las acciones de mejora
A. Nivel de alcance de las competencias transversales.
B. Seguimiento interno por parte de la CC UPV.
C. Seguimiento y acreditaciones por parte de agencias de calidad externas.
D. Comunicaciones de los grupos de interés.
E. Revision de la informacion publica.
F. Iniciativa propia de los responsables del titulo.

6.1. Analisis de las actuaciones propuestas en afios anteriores

Mejoras en curso

Cddigo Origen Accion de mejora Acciones desarrolladas y resultados
La solucién transitoria aprobada por el AEOT
permite resolver el problema de forma temporal.
La ERT va a solicitar una modificacion sustancial de
Regularizar la situacion de las asignaturas titulo que debe solucionar la situacion de estas dos
160_2017_05 F "Vibraciones" y "Fenémenos de Transporte de Masa] asignaturas de manera definitiva.

y Energia".

Esta modificacion se va a llevar a cabo durante el
curso 2022/23.
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Cddigo

Origen

Accion de mejora

Acciones desarrolladas y resultados

160_2020_01

CF

Apertura de la Memoria de Verificacion para
adaptarla al Real Decreto 822/2021.

No ha sido posible solicitar la apertura de la
memoria de verificacion del titulo, al encontrarnos
inmersos en los procesos de renovacion de la
acreditacion del titulo y la renovacion del sello
EURACE.

No obstante, el curso ha servido para analizar la
totalidad de modificaciones que se solicitaran en la
apertura de la memoria de verificacion:

- Aumento del nimero de plazas (de 75 a 125)
aprobado en Consejo de Gobierno UPV 03/02/2022.
- Inclusién del inglés como idioma de imparticion, tal
y como se ha puesto de manifiesto en el proceso de
renovacion de la acreditacion del titulo.

- Adaptacioén al RD 822/2021 (eliminacion de las
competencias generales, inclusion explicita a los
ODS).

- Revisién de las competencias transversales del
titulo para adaptarlas al nuevo proyecto institucional
de la UPV (incluida como accién de mejora
independiente en el presente curso).

- Modificacién del plan de estudios (incluida como
accion de mejora independiente en el presente
curso). Si bien oficialmente la modificacion tiene el
caracter de sustancial, no afecta a un porcentaje
significativo del plan de estudios.

Finalmente, la apertura de la memoria de
verificacién se solicitara, con estos puntos y a través|
de PoliSolicita, durante el curso 2022/23.
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Cddigo

Origen

Accion de mejora

Acciones desarrolladas y resultados

160_2020_02

D,F

Andlisis de la coordinacién docente a través de la
CAT, revisando la carga de trabajo de los distintos
semestres.

En la reunion de la CAT del 04/05/2022 se propuso
a la ERT la revision del punto 1 de la normativa de
evaluacion de la Escuela, ya que dicho punto obliga
a incorporar distintos sistemas de evaluacién en
todas las asignaturas, favoreciendo la realizacion de
muchos actos de evaluacion e incrementando la
percepcion de carga de trabajo del alumnado.

Ademas, en sucesivas reuniones de la CAT se ha
incluido un punto en el orden del dia relativo a
coordinacion docente. En el pasado curso, en cada
una de dichas reuniones se invit6 a los delegados
(tanto del grupo ARA como no ARA) de sucesivos
cursos para que trasladaran sus impresiones sobre
la carga de trabajo:

- Reunién de 11/05/2022 (punto 6): asistieron los
delegados de ler curso, no destacando una carga
de trabajo significativa salvo en un periodo puntual
en el primer semestre.

- Reunién de 08/06/2022 (punto 6): asistieron los
delegados de 2° curso. Como resultado, un profesor
(vocal de la CAT) se comprometi6 a revisar la
programacion de su asignatura en sucesivos cursos,)
para mejorar la coordinacién con otras asignaturas.
- Reunién de 05/07/2022 (punto 5): se invitd a los
delegados de 3er curso, que no asistieron,
posponiéndose el punto para sucesivas CAT.

Se adjuntan actas correspondientes a las distintas
reuniones mencionadas.

Para el presente curso se plantea seguir invitando al
alumnado para revisar la carga docente.
Posteriormente, se organizaran reuniones de
coordinacion horizontal entre el profesorado de cada|
semestre, para analizar si existen periodos de
acumulacion de carga de trabajo que puedan ser
evitables. (Consultar pdf anexo)

Mejoras finalizadas

Cddigo Origen Accion de mejora Resultados finales
Los siguientes seminarios en emprendimiento,
coordinados por la gestién del titulo y el Instituto
IDEAS, ya han sido estandarizados:
. i . - ThinkEmprende, para alumnos. Se ha realizado en
Estandarizar la formacion en emprendimiento para
alumnos de 2° curso y 4° curso, de modo que el
que alcance a todos los alumnos y alumnas de la S o .
b A . .__ . | alumnado recibira formacion en emprendimiento en
titulacion, asi como al profesorado. Ello se realizara ) ]
; N P al menos dos ocasiones a la par que recibe su
mediante la organizacion de seminarios en formacion reglada
160_2019_01 D,F emprendimiento (ThinkEmprende -para alumnos- y 9 .

AulaEmprende -para profesores) coordinados por la
gestion del titulo y el Instituto IDEAS.

- AulaEmpernde, para profesores.

Se considera que la accion se deberia extender a la
totalidad de titulos de la UPV. Asi consta que se
esta intentando por parte del Instituto IDEAS.
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Cddigo

Origen

Accion de mejora

Resultados finales

160_2019_02

Aumentar la informacién practica respecto a los
programas de intercambio, mediante la
incorporacion de ejemplos de buenas préacticas en &l
eleccion de destinos y programas formativos.

La Subdireccién de Relaciones Internacionales
convoca reuniones acerca de los programas de
intercambio. Estas reuniones se publicitan via mail,
redes sociales, tablones/pantallas de la Escuela y
web.

Ademaés, una de dichas reuniones queda grabada y
accesible via web
(https://www.etsid.upv.es/erasmus-promoe-
presentaciones-informativas-sobre-programas-de-
intercambio-para-2022-2023/).

Por otro lado, existen ejemplos de programas
formativos y reglas de convalidacién aprobados en
otros cursos, que pueden servir de guia para los
estudiantes. Se adjunta ejemplo demostrativo.
(Consultar pdf anexo)

160_2020_03

D,F

Implementar acciones para aumentar la tasa de
respuesta, tanto del profesorado como del
alumnado, a la encuesta de gestion.

La accién de mejora ha sido satisfactoria,
especialmente desde el punto de vista del
alumnado, incrementando la tasa de respuesta del
mismo a la encuesta de gestién desde un 10.4%
hasta un 22.6% (4° Grado con mayor tasa de
respuesta en la UPV). No obstante, dicha tasa de
respuesta todavia se antoja insuficiente.

Se realizaron las siguientes acciones concretas:

- Para el PDI, se enviaron correos desde Secretaria
de Direccion para fomentar la participacion, asi
como sucesivos recordatorios (se adjunta archivo
como evidencia).

- Para el alumnado, se realizé una publicacién en
redes sociales. Ademas, la ERT se puso en
contacto con profesores de asignaturas troncales
(se adjunta archivo como evidencia) de cada curso
académico para que invitaran a los estudiantes a
realizar la encuesta al inicio de sus clases, a la vez
que se les explicaba la importancia de la misma
para la calidad de los titulos.

Si bien esta accion se va a mantener como buena
practica en el futuro, se procede a su cierre dado
que, a juicio de la CAT, los gestores del titulo y la
ERT han utilizado los medios a su alcance para
incrementar la tasa de respuesta de los distintos
colectivos. Dado que el problema de la baja tasa de
respuesta a la encuesta de gestion es comin a los
titulos de la UPV, corresponderia a la UPV en su
conjunto y al SEPQ en particular incorporar una
accion de mejora global que permitiera aumentar la
tasa de respuesta a la encuesta. (Consultar pdf
anexo)

160_2020_04

Propuesta de reutilizacion de la infraestructura
creada para la docencia no presencial por causa del
COVID 19.

La Subdireccion de Infraestructuras ha mantenido
diversos elementos propios de la docencia no
presencial en el contexto presencial, facilitando en
muchos casos la docencia.

Se adjunta informe de la Subdireccién como
evidencia de las acciones realizadas. (Consultar pdf
anexo)

160_2020_05

D,F

Modificar los créditos de Actividades Universitarias
de 6 a 18 ECTS

Accién registrada por parte del AGEST.

160_2020_06

CF

Modificar el nombre de la asignatura 11894
'Matematicas III' por ‘Matematicas Avanzadas para
Ingenieria Aeroespacial’

Modificacién realizada.

Mejoras canceladas

Cddigo

Origen

Accion de mejora

Motivo de la cancelacion
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Cddigo

Origen

Accion de mejora

Motivo de la cancelacion

160_2020_07

Separar la asignatura 11874 'Fisica' en 2
asignaturas.

Tras conversaciones con el profesorado implicado,
se ha considerado que no resultaba interesante
separar la asignatura anual 'Fisica’ en dos
asignaturas semestrales.

Esta decision también ha tenido en cuenta la
situacién de la asignatura 'Matematicas I', también
anual (y que por coherencia también corresponderia
separar en dos asignaturas semestrales en caso de
hacer lo propio con 'Fisica’), cuyo profesor
responsable es vocal de la CAT.

6.2. Propuesta de nuevas acciones de mejora

Cddigo

Origen

Accion de mejora

Motivacion

160_2021_01

Asignar las nuevas competencias transversales
UPV a las materias del plan de estudios.

Adecuacion al nuevo proyecto de Competencias
Transversales UPV.

En la aplicacion VERIFICA-UPV, apartado Gestion
de Titulos, se pueden asignar las CTs a las materiag
del plan de estudios.

160_2021_02

Asignar los sistemas de evaluacion (aprobados en
Consejo de Gobierno UPV, 10/03/22), indicando su
ponderacion minima y maxima, a las materias del
plan de estudios.

Adecuacion a los nuevos sistemas de evaluacion
UPV.

Observacion: Todo valor definido en el rango
[ponderacion minima, ponderacion maxima] de un
sistema de evaluacion debe ser alcanzable teniendo
en cuenta las ponderaciones definidas en el resto
de sistemas de evaluacion de su materia.

Ejemplo: Si en una materia se definen dos sistemas
de evaluacion y uno de ellos tiene una ponderacién
minima del 20%, la ponderacién maxima del otro
sera, como méaximo, el 80%

160_2021_03

C,D,F

Modificacién del plan de estudios.

Aprovechamiento de la apertura de la memoria de
verificacién para para subsanar lo que, a juicio de la
CAT, son aspectos mejorables. Se plantea:

- Inclusion de la asignatura obligatoria ‘Oficina
Técnica' en 3°B (4.5 ECTS).

- Reduccién ECTS del médulo Optatividad General
(de22.5a9).

- Aumento de ECTS de los mddulos de Tecnologia
Especifica (de 51 a 64.5).

- Agrupacion de una materia de Tec. Esp. comin a
'Aeronaves' y 'Aeromotores’.

- Modificacion de semestre de algunas asignaturas.

160_2021_04

D,F

Creacion de un repositorio de actas de las
reuniones de la CAT, accesible a profesores y
estudiantes en la web de la ETSID.

Facilitar que la informacioén de los acuerdos de la
CAT llegue al profesorado y al alumnado. Mejorar la
percepcion de la gestion del titulo por parte de estos
colectivos.

160_2021_05

Coordinacién con el Master Universitario en
Ingenieria Aerondautica.

Andlisis conjunto del plan de estudios del Grado en
Ingenieria Aeroespacial y el Master Universitario en
Ingenieria Aeronautica (que habilitan para la
profesion de Ingeniero Aeronautico en un Programa
Académico de Recorrido Sucesivo de la UPV), una
vez se plantean modificaciones al plan de estudios
del Grado.

160_2021_06

Accién de mejora ficticia para comentar el informe
de ambientalizacion del Grado.

Se solicita comentar el informe de ambientalizacion
del Grado, pero el Informe de Gestién no dispone de|
un apartado para ello. Se adjunta un documento con|
los comentarios al respecto. (Consultar pdf anexo)
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Cddigo Origen Accion de mejora Motivacion

En el informe del Comité de AVAP que nos visit6 en
el proceso de renovacion de la acreditacion, dicho

Difundir la necesidad de que los Trabajos Fin de Comité ha hecho constar como observacion a tener
Grado propuestos por el profesorado se adscriban | en cuenta que algunos Trabajos Fin de Grado no

160_2021_07 C al ambito de alguna de las tecnologias especificas | muestran un contenido propio del ambito de alguna
de la Ingenieria Aeroespacial de las tecnologias especificas de la Ingenieria

Aeroespacial, tal y como se establece en la Orden
CIN/308/2009.

6.3. Otras acciones de mejora ejecutadas

7. Valoracion global del titulo (autoevaluacion)

Los datos de los ultimos cursos permiten constatar la salud del titulo. Los indicadores en cuanto a tasa de oferta y demanda,
tasas de rendimiento o implicacién del profesorado del titulo en docencia e investigacion son de los mas altos de los Grados
de la UPV, y sus valores se han visto incrementados en su mayoria.

Los efectos de la pandemia se dejaron sentir en alguno de los indicadores, especialmente en aquellos relacionados con el
intercambio académico (como era esperable), pero el fin de las restricciones a la movilidad parece haber traido consigo la
normalizacion de los indicadores, volviendo a valores similares a los previos a la pandemia.

Se plantea la apertura de la memoria de verificacion del titulo, obligada para regularizar el nimero de plazas de nuevo
ingreso y adaptarse al Real Decreto 822/2021, aprovechando para realizar modificaciones al plan de estudios (menores
desde el punto de vista de la CAT) que permitan reforzar algunos aspectos.

Ademas, en cualquier caso habra que mantenerse expectante sobre la posibilidad de plantear un "Grado Blanco" como la
Universidad Politécnica de Madrid, pionera en estos estudios, para evitar que estudiantes que tienen claro que desean
cursar el Master en Ingenieria Aeronautica (habilitante) deban adquirir una especialidad en el Grado y cursar un Master
generalista, planteandoles en su lugar un Grado mas transversal sin tecnologia especifica.

1. Puntos fuertes del titulo:

- La importante demanda por parte del alumnado en la eleccion de este grado repercute en la seleccién de los mejores
expedientes de entrada. Como se ha indicado, la nota de corte es la mas alta de la UPV exceptuando un Doble Grado con
pocos alumnos.

- Se trata de un grado con 100% de empleabilidad.

- Los premios y reconocimientos obtenidos por los estudiantes en distintos certdmenes relativos al titulo y sus competencias
en el historico de esta titulacion.

- La importante internacionalizacion del titulo.

- La implicacion de todo el profesorado en el titulo y su predisposicion a la innovacion.

- La atencion personalizada al alumno es una de las caracteristicas del centro. La labor del PAS es muy positiva en este
aspecto.

- Las instalaciones, los equipamientos y los laboratorios.

- La posibilidad de elegir un grupo de alto rendimiento académico (ARA).

- Los sellos internacionales que acreditan la calidad del titulo (EUR-ACE, ABET) y la pertenencia a las redes internacionales
Pegasus y Pegasus+.

2. Puntos débiles:

- Falta de profesorado con titulo de doctor en el campo aeroespacial. Si bien este aspecto va mejorando progresivamente
gracias a la incorporacion de doctores ya formados en la UPV, sigue siendo necesario acudir a profesionales no doctores
para completar el perfil docente del titulo.

8. Sugerencias de mejora del SIQ

Opcionalmente evaluad y proponed sugerencias de mejora del sistema de garantia de calidad de los titulos

- Implementar herramientas institucionales para fomentar la participacién de los distintos colectivos (tanto profesorado como
alumnado) en las encuestas de gestion del Titulo. Por ejemplo, obligar a responder la encuesta en la autoevaluacién del IAD
de cada profesor para que su IAD fuera valido forzaria a tener una tasa de respuesta del 100% en este colectivo.

- Analizar la posible correlacion entre ciertos indicadores y, en su caso, relajar los criterios en uno u otro sentido. Por

ejemplo, se sugiere que la tasa de graduacion puede estar correlacionada con el porcentaje de estudiantes que realizan
practicas en empresa y/o intercambio académico, y que pueden ser mas proclives a
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dilatar en el tiempo la defensa del TFG o incluso el Ultimo curso. De confirmarse que esto es asi, corresponderia que el SIPQ
rebajara sus objetivos propuestos bien de tasa de graduacion o bien de tasa de realizacion de practicas en empresa y/o
intercambio académico.

- Que se lleven a cabo acciones ejecutivas cuando los estudiantes hayan mostrado reiteradamente (a lo largo de varios
afios) su insatisfaccién con la docencia y/o el profesorado de determinada(s) asignatura(s), tales como una revision de la
metodologia y/o del profesorado que imparte la asignatura.

- Si el SIPQ desea que los gestores de los titulos evalten el informe de ambientalizacion curricular de la Unidad de Medio
Ambiente, deberia existir un apartado especifico para ello en el informe de gestién. No ha sido posible incluir esta evaluacion
en ninguno de los apartados actuales del informe de gestion, al no disponer de espacio suficiente para ello. Por ello, se ha
planteado una accion de mejora ficticia consistente en la evaluacion del informe de ambientalizacion, para poder incluir dicha
evaluacion como fichero adjunto al informe.

- Que se indique en el informe MISTRAL la participacion explicita de los departamentos implicados.

- Proporcionar el nimero de estudiantes de intercambio recibidos como porcentaje del nimero global de estudiantes, en
lugar de indicar su valor absoluto.

- Como informacion adicional al proceso de mejora del SIQ, tras haber participado en el Informe de Gestion de Centro,
agradeceriamos recibir alguna informacion sobre el estado de su evaluacion.
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MODELOS DE ACUERDOS ACADEMICOS APROBADOS POR LA COMISION ACADEMICA DE TiTULO
DEL GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL

ANUAL
| ROMAO1-UNIVERSITA DEGLI STUDI DI ROMA ‘LA SAPIENZA" | Créd.Dest. Universitat Politécnica de Valéncia | créd.
1051386 - Space Missions and Systems 9 11889 - Mecanica del Vuelo 6
1051402 - Spaceflight Mechanics 9 11896 - Estructuras Aeroespaciales 6
1051404 - Aerospace Structures 9 11897 - Aeroelasticidad 4,5
1041639 - Aircraft aerodynamics and design 6 11898 - Aerodindmica Il 6
1035434 - Meccanica del volo 9 11900 - Célculo de Aviones 6
1041536 - Aeroelasticity 6 11901 - Ampliacién de Mecénica del Vuelo 6
TFG en movilidad con tutor en destino 12 11902 - Helicépteros y Aeronaves Diversas 4,5
11903 - Mantenimiento de Aeronaves 4,5
11904 - Sistemas de Control de Vuelo 4,5
11982 - Trabajo Fin de Grado 12




UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

Acta de la reunion de la Comision Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial

Presidente:

JUAN ANTONIO MONSORIU SERRA (E.A.)

Secretario:

PEDRO YUSTE PEREZ

DAT:

MARCOS CARRERES TALENS

Vocales:

JUAN ANTONIO GARCIA MANRIQUE (E.A.)

LUIS MANUEL SANCHEZ RUIZ

JOSE M@ DESANTES FERNANDEZ

RAFAEL MASOT PERIS

ISRAEL QUINTANILLA GARCIA (E.A.)

Jefa Seccion

M2 AMPARO SAMPER MARTINEZ

Técnica de Gestion Académica

ELENA TORREJON GARCIA

Alumnos:

PEDRO JOSE GARCIA RUIZ

DULCE MARIA LOPEZ SANCHEZ

Invitados:

MANUEL FERNANDEZ PENA

MONICA VAL FIEL

VANESA PAULA CUENCA GOTOR

Se retnen el 4 de mayo de 2022, a las 9:30
horas mediante videoconferencia, la
Comisién Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial, resefiados al margen, pasan a
tratar el siguiente orden del dia:

1. Lecturay aprobacion, si procede, del acta de la sesion anterior.

Se aprueba el acta de la sesion anterior.

2. Informe de Direccidn

No hubo



UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

3. Acuerdos de movilidad.

Se acuerda aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes alumnos para el curso

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

2021-2022:

NOMALU INSTITUCION PAIS
FERNANDEZ DE PALENCIA NAVARRO, MARIA D MUNCHENO2 ALEMANIA
RAMBLA REAL, VICENTE D MUNCHENO2 ALEMANIA

Se acuerda aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes alumnos para el curso

2022-2023:

NOMALU INSTITUCION PAIS
MARTIN FERRES, JAIME D MUNCHENO2 ALEMANIA
MOLINA ARAGON, CRISTINA D MUNCHENO2 ALEMANIA
GARCIA ZAPATER, JULIO F POITIEROS FRANCIA
PARASCHIVOIU, RAQUEL ANDREA F POITIEROS FRANCIA
PAMIES MORENO, HUGO F TARBESO3 FRANCIA
MONFORT MUNOZ, MANUEL | MILANOO2 ITALIA
GOMEZ FUENTES, CARLOS | PISAO1 ITALIA
MIRALLES ANTON, CLARA | ROMAO1 ITALIA
NARANJO GARCIA, ANGELA | ROMAO1 ITALIA
MARIN GIRONES, DIEGO NL AMSTERDO5 PAISES BAJOS
SANCHEZ AGUILAR, JESUS NL AMSTERDO5 PAISES BAJOS
GOMEZ VIZCAINO RUIZ, JOSE P LISBOAO2 PORTUGAL
ALCARRAZ PEREZ, DAVID PL WARSZAWO02 POLONIA
GOMEZ POL, VICTOR PL WARSZAWO02 POLONIA
VILLAR VILLASENOR, GUILLEM PL WARSZAWO02 POLONIA
LAMUELA DORADO, OSCAR S LINKOPIO1 SUECIA
ANDREU FELICES, LUCIA S STOCKHO04 SUECIA
SANCHEZ AGUADO, CESAR UK LEEDSO1 REINO UNIDO
BELDA CAMBRA, MIGUEL USA ILLINOIS03 EE.UU.
LASALA AZA, IGNACIO USA LAFAYETO1 EE.UU.

Se acuerda NO aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes alumnos para el

proximo curso 2022-2023:

AT INSTITUCION PAIS
LOPEZ SANCHEZ, DULCE MARIA CZ PRAHA10 REP. CHECA
ESTELLES CALDERON, JOSE RAMON F PARIS342 FRANCIA
DOMENECH MORENO, AITOR | MILANOO2 ITALIA
GARCIA GIRONES, GUILLERMO | MILANO 02 ITALIA
UJARQUE SERRANO, GUILLERMO P COVILHAO1 PORTUGAL
MONDEJAR CUESTA, XAVIER PL WARSZAWO02 POLONIA




UNIVERSITAT
POLITECNICA . EEEEN .

DE VALENCIA Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

4. Continuacion de Estudios

El n2 de plazas ofertadas en la titulacion = 5 de la cuales 21 cumplen los requisitos.

A la vista de las puntuaciones obtenidas por los/las estudiantes se ordena de mayor a
menor. (ANEXO 1). Se Admiten 5 estudiantes y 16 quedan en Lista de Espera.

a) Se aprueban las Reglas Provisionales Favorables y Desfavorables.

b) Silencio profesor de la asignatura 11881 — Ciencias de Materiales
Posteriormente a la reunién de la CAT se recibe el informe FAVORABLE del profesor
responsable de la asignatura.
Seinforman a los miembros de la CAT, acordando que prevalezca el informe del profesor.

5. Listado Trabajo Fin de Grado
Se aprueban todos los titulos de los Trabajos Fin de Grado segin ANEXO Il

6. Guias Docentes
Se revisan las acciones pendientes. Las omisiones en las guias docentes que no sean
relevantes, se comunicaran a los/las profesores/as responsables para que las tengan en
cuentay subsanen para el curso 2023-2024. Se delega en la Subdirectora de Innovacién para
completar el proceso de validacion de guias docentes.

7. Sello EURACE y apertura memoria verificacion del titulo
Se comenta el resultado de la evaluacién de la AVAP. Se informa de las acciones pendientes
para la acreditacion EURACE. Se espera que la visita sea en Octubre.
Se informa a los miembros de la CAT que estd previsto que en breve se abra la memoria de
verificacién del titulo, invitdndoles a que propongan posibles modificaciones de la misma.
Se comentan algunas propuestas que se estan planteando.

8. Ruegosy preguntas.

Se abre un debate sobre la normativa de evaluacién de la ETSID en el que se propone la posibilidad
de modificar el punto 1.

9. Préxima agenda.
Se ratifica la fecha para la préxima reunién el miércoles 11 de mayo a las 9:30 horas.

El Presidente El Secretario Director Académico del Titulo

Firmado digitalmente por MARCOS|
M A RCO S CARRERES|TALENS

Nombre de reconocimiento (DN):

{n:MARCOS\CARRERES‘TALEN5,
CA R R E R E S serialNumber=73584719Z,

givenName=MARCOS, sn=CARRERES

TALENS, ou=CIUDADANOS, 0=ACCV,

‘s =ES
T L E N S Fecha: 2022.06.06 13:30:58 +02'00"

Juan Antonio Monsoriu Serra Pedro Yuste Pérez Marcos Carreres Talens



CONTINUACION DE ESTUDIOS 22-23

CENTRO: ETSID Baremo:

TITULACION: Grado en Ingenieria Aeroespacial ECTS reconocidos (55-75%) 55%

ECTS GRADO: 240 Nota Media Exped. (25-40%) 35%

PLAZAS: 5 Nota admisién univ. (0-20%) 10%)
Causa solicitud (0-20%) 0%

Media Exped.

Ponderacion por afinidad

ECTS Factor Afinidad
n° ECTS % normalizado Nota Nota Media titulo de origen Causa

reconoc. escala 10 Admision Expediente Alta Media Baja Solicitud
Peso (1-10)

ECTS reconoc. Media Expediente ECTS reconoc Nota Admision Causa solicit. SUMA

28 Ramezani Heidarzade, Arghavan 118,5 4,94 7,811 6,05 X 6,42 7,87 3,53 2,75 0,78 0,00 7,06 7,06 1

5 Climent Garcia, Juan 106,5 4,44 7,036 6,6 X 5,77 8,58 3,17 3,00 0,70 0,00 6,88 6,88 2

29 Ramirez Saiz, Daniel José 82,5 3,44 8,888 73 X 4,47 9,49 2,46 3,32 0,89 0,00 6,67 6,67 3

4 Cheikh Waez, Firas 87 3,63 7,052 6,37 X 4,71 8,28 2,59 2,90 0,71 0,00 6,20 6,20 4

17 Mesa Urbano, Alvaro 72 3,00 7,960 6,8 X 3,90 8,84 2,15 3,09 0,80 0,00 6,04 6,04 5

2 Albalat Jover, Francisco Javier 70,5 2,94 8,276 6,73 X 3,82 8,75 2,10 3,06 0,83 0,00 5,99 5,99 1
33 Sales Chiva, Lledd 78 3,25 7,684 6,19 X 4,23 8,05 2,32 2,82 0,77 0,00 5,91 5,91 2
1 Albaladejo Lazaro, Minerva 75 3,13 9,129 7,8 X 3,44 8,58 1,89 3,00 0,91 0,00 5,81 5,81 3
12 Khallaf Bouchrik, Hamza 54 2,25 7,314 75 X 2,93 9,75 1,61 3,41 0,73 0,00 5,75 5,75 4
36 Silva Carrero, Andres Alejandro 66 2,75 6,487 6,77 X 3,58 8,80 1,97 3,08 0,65 0,00 5,70 5,70 5
34 Sanz Martin, Carlos 54 2,25 8,802 8,3 X 2,48 9,13 1,36 3,20 0,88 0,00 5,44 5,44 6
6 Crespo Gimeno, Lidia 42 1,75 5,000 8 X 2,28 10,40 1,25 3,64 0,50 0,00 5,39 5,39 7
39 Viso Corbi, Raul 60 2,50 5,910 582 X 3,25 7,57 1,79 2,65 0,59 0,00 5,03 5,03 8
13 Lopez Defez, Jaume 52,5 2,19 8,180 576 X 2,84 7,49 1,56 2,62 0,82 0,00 5,00 5,00 9
24 Palacio Mazuran, Sergio 42 1,75 9,158 6,07 X 2,28 7,89 1,25 2,76 0,92 0,00 4,93 4,93 10
11 Guruianu Selea, Razvan Cristian 40,5 1,69 8,180 6,2 X 2,19 8,06 1,21 2,82 0,82 0,00 4,85 4,85 11
37 Tordera Puig, Pascual 64,5 2,69 7,110 6,3 X 2,96 6,93 1,63 2,43 0,71 0,00 4,76 4,76 12
22 Ouahouah el Bouazzaoui, Ismail 30 1,25 6,435 7,94 X 1,38 8,73 0,76 3,06 0,64 0,00 4,46 4,46 13
20 Murillo Blasco, Ruben 34,5 1,44 6,547 6 X 1,87 7,80 1,03 2,73 0,65 0,00 4,41 4,41 14
27 Polo Oudghiri, Sofia 36 1,50 7,754 6,71 X 1,65 7,38 0,91 2,58 0,78 0,00 4,27 4,27 15
16 Matallin Guillamoén, Marco 36 1,50 6,453 544 X 1,95 7,07 1,07 2,48 0,65 0,00 4,19 4,19 16




ANEXO 1l

LISTADO TRABAJOS FIN DE GRADO

GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL

CURSO 2021-2022

4-05-2022

TITULO

MODALIDAD

ALUMNO

TUTOR

COTUTOR

RESUMEN

OFERTADO COMO
CONFIDENCIAL

ESTACION DE TIERRA DE UN COHETE SONDA:
TELEMETRIA, INTERFAZ Y CONTROL DE
LANZAMIENTO

UPV

Blazquez
Sanchez, Javier

Masot Peris,
Rafael

Alcafiiz
Fillol, Miguel

En el proyecto se van a desarrollar los pasos realizados por el subdepartamento de Estacion de Tierra del grupo de
Generacion Espontanea Faraday Rocketry UPV, en concreto sobre la avidnica centrada en la telemetria y tratamiento de
datos de un cohete de sondeo atmosférico mediante radiofrecuencia.

Se realizard un estudio e investigacion de los componentes y elementos necesarios para conseguir los objetivos del equipo.
Por ello, se disefiara un sistema de control de lanzamiento que conceda proceder de forma segura y efectiva a la ignicidn.
Llevard implementado una interfaz grafica que permitira la lectura en tiempo real de una forma practica, intuitiva y visual
sobre los sensores integrados al cohete durante su misién. Finalmente se procederd a analizar los datos obtenidos tras las
pruebas y lanzamientos, de este modo se lograra determinar en gran medida el impacto de los problemas encontrados, asi
como las soluciones propuestas a mejorar, ya sea desde el punto de vista universitario, como de cara a un futuro
profesional.

NO

Propiedades térmicas de un material
compuesto hibrido para aplicaciones de
produccién aeroespacial

Movilidad

Fernadndez de
Palencia
Navarro, Maria

Desantes
Fernandez,
José M2

Este proyecto de TFG se llevard a cabo en colaboracion con la Catedra de Compuestos de Carbono de la Universidad
Técnica de Munich (TUM). El uso de materiales compuestos es cada vez mas popular en los disefios de aeronaves y
fuselajes, debido a las cualidades de alto rendimiento que poseen. El objetivo de este proyecto es estudiar las propiedades
térmicas de un material compuesto hibrido reforzado con fibras de carbono (fibras cortas y fibras continuas). Este material
se utilizara posteriormente en la fabricacién de dispositivos hipersustentadores (flaps). Se realizaran varios experimentos
para analizar la conduccidn térmica y la conveccién del compuesto y la dilatacién del material. Al final de la tesis, se
evaluara si las propiedades térmicas son adecuadas para el propdsito del material.

NO

Optimizacién de la gestidn del espacio aéreo
mediante la implementacion de Physics-
Informed Neural Network para el modelado
meteoroldgico

UPV

Gasco
Claramunt,
Paula Inés

Masot Peris,
Rafael

Hoy en dia los fendmenos climatolégicos convectivos como tormentas y borrascas son una gran fuente de disrupciones
para la gestion del espacio aéreo. Ser capaz de modelar y predecir dichos patrones de antemano supondria una gran
mejora en el flujo del trafico aéreo. Actualmente, los modelos de Prediccion Numérica Meteoroldgica (NWP por sus siglas
en inglés) son los mas utilizados para estos propédsitos, pero conllevan consigo un alto coste y complejidad. Asi pues, el
objetivo de este proyecto es investigar la posibilidad de obtener modelados meteorolégicos fiables usando una clase de
redes neuronales recientemente desarrollada, conocidas como Physics-Informed Neural Networks (PINNs), en lugar de los
métodos mas tradicionales. Una vez desarrollada, la PINN sera capaz de resolver las ecuaciones de Euler para la zona
geografica delimitada que se especifique. Para entrenar esta red neuronal se le proveera de datos meteoroldgicos de la
region provenientes de la base de datos MADIS y AMDAR. Finalmente, tras el disefio de la red neuronal, los resultados que
se obtengan se analizaran atendiendo a la precisidn conseguida y se examinara el impacto que puede tener en la mejora de
la gestion del espacio aéreo, especialmente en la fase pre-tactica de la planificacion de rutas.

NO




LISTADO TRABAJOS FIN DE GRADO ANEXO I
GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL
CURSO 2021-2022

4-05-2022

TITULO

MODALIDAD

ALUMNO

TUTOR

COTUTOR

RESUMEN

OFERTADO COMO
CONFIDENCIAL

Simulacidn de trayectorias orbitales
relativistas de satélites y objetos voladores
alrededor de cuerpos stiper masivos

UPV

Gaspar Garcia,
Rafael

Tung, Michael
Ming-Sha

La propuesta del TFG se basa en el analisis del comportamiento de una masa alrededor de un agujero negro. Para ello, en
primer lugar se realizara la descripcion de un agujero negro. En esta parte no solo se analizara, sino que se estudiaran las
diferencias entre el comportamiento que tiene un cuerpo en un espacio vacio, y el que tiene al moverse en las cercanias de
un agujero negro (o bien una masa muy grande). Para hablar sobre ello, se hablara sobre la relatividad y el espacio-tiempo
tetradimensional, a partir de los diagramas espacio-tiempo (x,y,z,ct) de Minkowski; asi como las diferencias con las leyes
newtonianas. También se hablard y desarrollarad la métrica de Schwarzschild para hacer el estudio del comportamiento de
una masa alrededor de un agujero negro. Una vez introducido el contexto tedrico sobre el que se va a trabajar, se llevara a
cabo la programacién con el software Julia, del comportamiento de una masa cerca de un agujero negro. Las ventajas de
esta programacion, es que una vez conocida la programacién de la métrica de Schwarzschild (descripcidn relativista de la
curvatura espacio-temporal generado por el agujero negro), se podrian conocer otros comportamientos como el
movimiento de Mercurio alrededor del Sol (Precesién del Perihelio de Mercurio), cambiando el valor de la masa en dicha
meétrica, asi como el comportamiento de otras masas. Finalmente, se realizarian diferentes graficas, asi como simulaciones
de los diferentes comportamientos de los cuerpos que se mueven cerca de agujeros negros (o masas grandes como El Sol).

N

Soluciones analiticas e integracién numérica
en sistemas de navegacion por satélite

UPV

Mut Martinez,
David

Tung, Michael
Ming-Sha

Este trabajo tiene el objetivo principal proporcionar una descripcidn técnica y matematica de los sistemas GNSS, los cuales
son capaces de determinar las coordenadas de puntos respecto de un sistema de referencia fijo en la Tierra. Estas
coordenadas son determinadas con un cierto grado de precision, gracias en parte a la Teoria de la Relatividad introducida
por Albert Einstein. Asi pues, se ha decidido estudiar y simular los efectos relativistas en los sistemas de posicionamiento
por satélites, ya que es la mejor forma de constatar que estos efectos existen, y son importantes en el dia a dia. Si no fueran
tenidos en cuenta, en cuestion de minutos afectarian al reloj de los satélites con un error acumulativo que llegaria a los 70
km de imprecisién en una semana. Por tanto, en cuanto a la Relatividad Especial, la velocidad relativa entre el reloj del
satélite y el reloj del receptor, produce que los relojes de los satélites se atrasen respecto del reloj del receptor, y se
explicard las transformaciones de Lorentz y sus efectos espacio-temporales, como la dilatacion temporal y la contraccién del
espacio, asi como la métrica de Minkowski y la estimacion de las contribuciones relativistas en las ecuaciones en GNSS. Y en
cuanto a la Relatividad General, como el potencial gravitatorio en la Tierra es mayor que en los satélites, se produce un
efecto adicional que adelanta los relojes de los satélites respecto de los del receptor y se tratara la métrica de Schwarzschild
y extensiones. También se van a estudiar las correcciones no relativistas como pueden ser los errores debido a la ionosfera,
troposfera y el retraso del reloj y a partir de los datos contenidos en el mensaje de navegacion y el mensaje de
observaciones una estacién receptora en Toulouse. Se van a procesar y analizar estos datos mediante el software gLAB, y
posteriormente los errores correspondientes se graficaran mediante los lenguajes de programacion Python y Julia en cada
satélite para poder estimar su magnitud y impacto.

N
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Verificacidn de Algoritmos de Identificacion
de Sistemas, Control Predictivo y Autotune
para autopiloto de UAVs

Movilidad

Pérez Valverde,
Vanessa

Yuste Pérez,
Pedro

El objetivo de este proyecto es verificar los algoritmos en simulacién SIL (Simulacién software), autopiloto de HIL
(Simulacién hardware) y también con ensayos de vuelo para distintos tipos de plataformas. Para realizar esta verificacion, se
hara para cada parte del sistema. Por una parte, la identificacién de sistemas, que consistira en el calculo automatico o
semiautomatico de las funciones de transferencia de la planta de diferentes vehiculos. A continuacion, el control adaptativo-
predictivo, que es un tipo de control que utiliza la planta calculada para conseguir las respuestas deseadas por el sistema. Y,
por ultimo, el Autotune, que consistird en un célculo automatico de las ganancias de los bloques PID del control. Ademas,
este estudio podria incluir también un analisis de la forma mas apropiada y eficiente de aplicar estos algoritmos para una
serie de vehiculos (MIMO, SISO, niumero de lazos de control, etc.).

NO

Andlisis CFD de la transicion laminar-
turbulenta en el ala de un planeador

Movilidad

Rambla Areal,
Vicente

Garcia-Cuevas
Gonzalez, Luis
Miguel

Para el funcionamiento seguro de un planeador hasta la velocidad maxima certificada, se debe garantizar la ausencia de
flameo, es decir, que no se produzcan vibraciones no amortiguadas. El procedimiento para el analisis del flameo implica
obtener los datos modales por medios computacionales o experimentales y acoplarlos con un modelo aerodinamico para
formar un modelo aeroelastico. La técnica de Ultima generacion para modelar las fuerzas aerodinamicas no-estacionarias
consiste en el uso de métodos de red de vértices. Sin embargo, los efectos viscosos, como la formacién de la capa limite, no
se pueden modelar con estos métodos. Para representar los efectos compresibles y viscosos, se pueden aplicar métodos de
dindmica de fluidos computacional (CFD) de orden superior. El objetivo de este trabajo es realizar calculos CFD de estado
estacionario y transitorio en un ala laminar moderna con flaps de borde de fuga para obtener una prediccion
computacional mas precisa de los coeficientes de flaps. Para este propdsito, la simulacion de la transicidn entre una capa
limite laminar y turbulenta es extremadamente importante.

NO

Disefio y fabricacion de un piolet en fibra de
carbono.

UPV

Redondo
Cantero, Marcos

Vercher
Martinez, Ana

El disefio de los piolets mas ligeros del mundo surge del analisis de la tendencia a aligerar el material deportivo empleado
en los ultimos afios, también en los deportes de montafia, donde el peso del equipamiento es critico. En este Trabajo Fin de
Grado se tratara el disefio y fabricacion de un piolet fabricado en fibra de carbono buscando que sea el mas ligero del
mercado, garantizando la certificacion necesaria. En primer lugar, se analizaran los distintos piolets ya existentes, asi como
los ensayos de resistencia requeridos para cumplir la normativa. Con esto, se procedera a obtener una geometria del
disefio del piolet dptima para su uso, simulando la respuesta mecdnica mediante el Método de los Elementos Finitos. Una
vez realizado el disefio del componente, se procedera a fabricar un prototipo. Para ello se realizara el molde interno donde
se afiadiran, en primer lugar, las capas de fibra de carbono y la infusion de resina. Finalmente, se ensamblara la hoja de
acero al mango. Por Ultimo, se trataran aspectos tales como las posibles mejoras en el prototipo, gama de piolets que
abarquen todo el espectro de actividades en la montafia y modelo de negocio.

DEPARTAMENTOS

INFORMATICA DE SISTEMAS Y COMPUTADORES

INGENIERIA ELECTRONICA

INGENIERIA MECANICA Y DE MATERIALES

MAQUINAS Y MOTORES TERMICOS

MATEMATICA APLICADA

TOTAL

0NN N[
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POLITECNICA . EEEEN .

DE VALENCIA Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

Acta de la reunion de la Comision Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial

Presidente:

JUAN ANTONIO MONSORIU SERRA
Secretario:

PEDRO YUSTE PEREZ

DAT:

MARCOS CARRERES TALENS
Vocales:

JUAN ANTONIO GARCIA MANRIQUE Se retnen el 11 de mayo de 2022, a las 9:30

LUIS MANUEL SANCHEZ RUIZ horas mediante videoconferencia, Ila
JOSE M2 DESANTES FERNANDEZ Comisién Académica del Grado en Ingenieria

Aeroespacial, resefiados al margen, pasan a
RAFAEL MASOT PERIS tratar el siguiente orden del dia:

ISRAEL QUINTANILLA GARCIA (E.A.)
Jefa Seccion

M2 AMPARO SAMPER MARTINEZ
Técnica de Gestion Académica
ELENA TORREJON GARCIA
Alumnos:

PEDRO JOSE GARCIA RUIZ (E.A.)
DULCE MARIA LOPEZ SANCHEZ
Invitados:

MANUEL FERNANDEZ PENA
CARLOS MIGUEL RUBIO SANVALERO
M2 CARMEN GOMEZ FERNANDEZ
SERGIO DAVID DIAZ FARLED

1. Lecturay aprobacion, si procede, del acta de la sesion anterior.

Se aprueba el acta de la sesion anterior.

2. Informe de Direccidn

No hubo.

3. Acuerdos de movilidad.

Se hacen recomendaciones de cambio a los acuerdos académicos presentados por los siguientes
alumnos para el curso 2022-2023:

NOMALU INSTITUCION PAIS
ALCAYDE PEIXO, VICENT D BREMENO4 ALEMANIA
FOLCH COMPANY, ANDREU RO BUCARES11 RUMANIA
GOMEZ GUTIERREZ, DANIEL RO BUCARES11 RUMANIA
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Se acuerda aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes alumnos para el curso

2022-2023:

NOMALU INSTITUCION PAIS
MONFORT CASTILLO, MACIA USA GEOR1 EEUU
NOGUES ARMENGOL, CARLOS | TORINOO2 ITALIA
SANCHIS CLIMENT, SARA S LINKIPIO1 SUECIA

4. Listado Trabajo Fin de Grado.
Se aprueban todos los titulos de los Trabajos Fin de Grado segun ANEXO |

5. Informe Autoevaluacién ANECA.

El Director Académico del titulo informa que se ha elaborado el informe de autoevaluacién
de ANECA. Se presenta a la CAT el resultado de éste y se aprueba por unanimidad pendiente
de su ratificacién por parte de la Junta permanente de la Escuela.

6. Coordinacion docente.

Se invita a los delegados de primer curso para estudiar si se produce acumulacion de
tareas en épocas concretas del curso. Se informa que hay un momento entre los meses de
noviembre y diciembre en el que se juntan tareas de Quimica y Empresa, aunque el
alumnado considera que la carga de trabajo es asumible. En el segundo cuatrimestre no se
detecta acumulacién de carga de trabajo.

Se continuara con los cursos posteriores en las siguientes reuniones.

7. Ruegosy preguntas.

Se comenta que el dia 17 de Mayo se abre la encuesta de gestion del titulo. Se va a pedir
colaboracion al profesorado para pasarla durante la clase de una asignatura. Se propone ir
cambiando de asignatura cada afio.

8. Proxima agenda.

Se acuerda para la préxima reunién el miércoles 8 de junio a las 9:30 horas.

El Presidente El Secretario Director Académico del Titulo

Firmado digitalmente por MARCOS|
MA RCOS | CARRERES|TALENS

Nombre de reconocimiento (DN):

<cn=MARCOS|CARRERES|TALENS,
CARRERES | eriaNumber=735847157,

givenName=MARCOS,

sn=CARRERES TALENS,

TA L E N S ou=CIUDADANOS, 0=ACCV, c=ES

Fecha: 2022.11.14 17:56:33 +01'00"

Juan Antonio Monsoriu Serra Pedro Yuste Pérez Marcos Carreres Talens
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Andlisis CFD de la influencia de la
aerodinamica en el consumo energético de
vehiculos en formacién

UPV

Alegre Ituarte,
Javier

Quintero
Igefio, Pedro
Manuel

En este trabajo, se va a realizar por tanto un andlisis como la aerodinamica de un vehiculo puede afectar al consumo
energético del mismo.; En concreto, se prestara especial atencion a cdmo la interaccidn con otro vehiculo puede afectar de
forma significativa estos pardmetros. Asi, tomando como referencia la de resistencia de un coche completamente aislado,
se obtendran comparaciones en cuanto a la resistencia aerodinamica, al consumo energético (kW-h) o de autonomia (km) a
diversas separaciones entre vehiculos. Este modelo CFD, por otra parte, se validara en un tunel de viento a escala para
comparar los resultados obtenidos en las simulaciones y asi poder analizar su similitud. El coche eléctrico, ha estado
ganando popularidad en los Gltimos afios por la aparicién de nuevas marcas automovilisticas, impulsadas por una reduccién
de las emisiones para tratar de contrarrestar el cambio climatico. Sin embargo, el publico no acaba de recibir con los brazos
abiertos estas nuevas tecnologias por la falta de autonomia y de puntos de recarga. No obstante, al mismo tiempo, se estan
tratando de desarrollar coches auténomos que eliminen por completo al conductor de la ecuacidn. Esto, podria traer, que
mediante interconexiones de vehiculos, las distancias de seguridad se reduzcan; pues no dependeran del tiempo de
reaccion de un humano, sino de la velocidad de la conexidn entre estos. Esta reduccidn de la distancia de seguridad, traera
consigo los efectos aerodinamicos vistos en las competiciones automovilisticas mediante la reduccidn de la resistencia
aerodinamica. La cual, al ser la mayor contribuyente en el consumo a altas velocidades, se vera reducida y por lo tanto,
resultard en un aumento de la autonomia de los vehiculos auténomos sin necesidad de incrementar la capacidad de las
baterias de estos.

NO

Analisis numérico de las prestaciones de un
motor de encendido provocado operando
con mezclas de amoniaco e hidrogeno

UPV

Escolar Franco,
Adridn

Gomez
Soriano, Josep

Novella
Rosa,
Ricardo

La importancia de los nuevos combustibles alternativos ha cobrado gran relevancia en las ultimas décadas para hacer
frente a los problemas del calentamiento global y las emisiones contaminantes. En este contexto, el amoniaco aparece
como un gran candidato a combustible y vector energético que puede resolver las dificultades tecnoldgicas de utilizar el
hidrégeno directamente en los motores de combustion interna. En este trabajo, se utilizara un modelo de motor virtual
para realizar simulaciones prospectivas de diferentes puntos de funcionamiento con amoniaco y amoniaco enriquecido con
hidrégeno en un motor de encendido provocado.

NO

Analisis y comparativa de diferentes modelos
de turbulencia para el disefio del paquete
aerodinamico de un monoplaza tipo Formula
Student

UPV

Hernandez
Sanchez, Victor
Cayetano

Navarro
Garcia,
Roberto

Dadas las limitaciones inherentes al disefio de superficies aerodinamicas en una competicion estudiantil como lo es
Formula Student, las simulaciones CFD de tipo RANS dominan los disefios iterativos por las claras ventajas que presentan en
términos de coste computacional. El objeto del presente trabajo es el de comparar dos modelos de turbulencia; siendo el
primero de ellos (k-omega SST) uno de los mas extendidos; mientras que el segundo (LAG Elliptic Blending k-epsilon)
propone una tercera ecuacion de transporte para el desfase entre los tensores de esfuerzo y deformacion, resultando en

un modelo mas generalizable.

N
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Analisis de magnitudes electrdnicas en el
interior de una caja de Faraday modificada
con variables césmicas y medioambientales

UPV

Sahuquillo
Benito, Victor
Balder

Vidal
Pantaleoni,
Ana

En este TFG se va a analizar el comportamiento de algunas variables electrénicas (inductancia, capacidad y resistencia)
dentro de una Caja de Faraday Modificada (CFM). Se entiende por CFM aquella en la que las paredes metalicas se
sustituyen por paredes conformadas por laminas alternativas de tipo metalico y organico. Desde el descubrimiento de las
cajas de Faraday, su funcionamiento y comportamiento ha sido de especial interés en numerosos ambitos como el
aerondautico. En trabajos previos (Fluctuaciones en las tasas de desintegracidn nuclear medidas en el interior de una caja de
Faraday modificada: correlaciones con variables césmicas, Correlations between Background Radiation Inside a Multilayer
Interleaving Structure, Geomagnetic Activity, and Cosmic Radiation: A Fourth-Order Cumulant-Based Correlation Analysis,
Fluctuations in measured radioactive decay rates inside a modified Faraday cage: Correlations with space weather) se han
observado ciertas correlaciones entre las series temporales de las variables electrénicas medidas dentro de la CFM con
variables cdsmicas (indice geomagnético terrestre y flujo de neutrones césmicos) y climaticas (humedad y temperatura). En
una primera parte del trabajo se va a realizar una descripcidn de los experimentos realizados, de los resultados obtenidos
verificando los citados hallazgos mediante el analisis de correlaciones entre variables, de los periodogramas y de los
histogramas de las variables involucradas. En una segunda etapa se pretende llevar a cabo el disefio de un experimento para
realizar las medidas de las variables comentadas anteriormente en una CFM en el espacio o un globo aerostatico. La
variacidn de estas medidas con la altura es de especial interés y el planteamiento del entorno de medida en una plataforma
aerostatica o espacial resulta un reto al aparecer distintas limitaciones que no estan presentes en las medidas de
laboratorio.

NO

DEPARTAMENTOS

COMUNICACIONES

MAQUINAS Y MOTORES TERMICOS

TOTAL
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POLITECNICA
DE VALENCIA

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio

Acta de la reunion de la Comision Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial

Presidente:

JUAN ANTONIO MONSORIU SERRA

Secretario:

PEDRO YUSTE PEREZ

DAT:

MARCOS CARRERES TALENS

Vocales:

JUAN ANTONIO GARCIA MANRIQUE (E.A.)

LUIS MANUEL SANCHEZ RUIZ

JOSE M@ DESANTES FERNANDEZ

RAFAEL MASOT PERIS

ISRAEL QUINTANILLA GARCIA

Jefa Seccion

M2 AMPARO SAMPER MARTINEZ

Técnica de Gestion Académica

ELENA TORREJON GARCIA

Alumnos:

PEDRO JOSE GARCIA RUIZ

DULCE MARIA LOPEZ SANCHEZ

Invitados:

MANUEL FERNANDEZ PENA

CARLOS MIGUEL RUBIO SANVALERO

M2 CARMEN GOMEZ FERNANDEZ

SARA RUIZ MARTINEZ

JUAN MANUEL LOPEZ CIFUENTES

Se rednen el 08 de junio 2022, a las 9:45 horas
mediante videoconferencia, la Comisidn
Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial, resefiados al margen, pasan a
tratar el siguiente orden del dia:

1. Lecturay aprobacion, si procede, del acta de la sesién anterior.

Se aprueba el acta de la sesién anterior.

2. Informe de Direccidn

No hubo.
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3. Acuerdos de movilidad.

Se hacen recomendaciones de cambio a los acuerdos académicos presentados por los

siguientes alumnos para el curso 2022-2023:

AT INSTITUCION PAIS
VILAR VILLASENOR, GUILLEM PL WARSZAWO02 POLONIA
ALCARRAZ PEREZ, DAVID PL WARSZAWO02 POLONIA
GOMEZ POL, VICTOR PL WARSZAWO02 POLONIA

Se acuerda aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes alumnos para

el curso 2022-2023:

ST INSTITUCION PAIS
MONFORT CASTILLO, MACIA USA GEOR1 EEUU
CANTARINO BARBERA, CARLOS S LINKOPIO1 SUECIA
MONDEJAR CUESTA, XAVIER PL WARSZAWO02 POLONIA
GOMEZ GUTIERREZ, DANIEL RO BUCARES11 RUMANIA
FOLCH COMPANY, ANDREU RO BUCARES11 RUMANIA
ALCAYDE PEIXO, VICENT D BREMENO4 ALEMANIA
FRAIZ FREIRE, BRANDO | ROMAO1 ITALIA
GARCIA GIRONES, GUILLERMO | MILANOO2 ITALIA
DOMENECH MORENO, AITOR | MILANOO?2 ITALIA
PAMIES MORENO, HUGO F TARBESO3 FRANCIA
ESTELLES CALDERON, JOSE RAMON F PARIS342 FRANCIA
LOPEZ SANCHEZ, DULCE MARIA CZ PRAHA10 REPUBLICA CHECA

4. Listado Trabajo Fin de Grado.

Se aprueban los titulos propuestos de Trabajos Fin de Grado segin ANEXO |

5. Ratificacién de dispensas de asistencia a clase.

Se debate sobre la dispensa de asistencia solicitada por el alumno Lépez Camara en
Matematicas |I. Se comprueba que la documentacidon aportada por el alumno no coincide
con el texto de la solicitud. Se acuerda aprobar el informe de evaluacion alternativa
redactado por el profesor responsable de la asignatura.

Se aprueban las evaluaciones alternativas de las dispensas segun ANEXO II.
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6. Coordinacion docente.

Se estudia la coordinacion docente de segundo curso. Los representantes de los alumnos
observan falta de tiempo en los trabajos de las asignaturas Ingenieria Electrdonica, Mecanica
de Fluidos y Estadistica que se han resuelto con ampliaciones de plazos. El profesor
responsable de Ingenieria Electrdnica, presente en la CAT, informa que se esta preparando
un cambio en la planificacion de la asignatura para mejorar la coordinacién. Se contactara

con los responsables de las asignaturas implicadas a principio de curso.

7. Ruegosy preguntas.

No hubo

8. Proxima agenda.

Se acuerdan las fechas para las proximas reuniones: el préoximo 05 de julio a las 08:30 horas

((para aprobacion de titulos de TFG) y el 15 de julio a las 9:30 horas.

El Presidente El Secretario Director Académico del Titulo

Firmado digitalmente por

M A R CO S | MARCOS|CARRERES|TALENS
Nombre de reconocimiento (DN):
cn=MARCOS|CARRERES|TALENS,

CAR RE RES | serialNumber=73584719Z,
givenName=MARCOS,
Sn=CARRERES TALENS,

TA L E N S ou=CIUDADANOS, 0=ACCV, c=ES

Fecha: 2022.11.14 17:57:06 +01'00'

Juan Antonio Monsoriu Serra Pedro Yuste Pérez Marcos Carreres Talens
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TITULO

MODALIDAD

ALUMNO

TUTOR

COTUTOR

RESUMEN

OFERTADO COMO
CONFIDENCIAL

Design and Testing of a Parachute Recovery System
for a Sounding Rocket Experiment

upv

Albifiana Burdiel,
Carlos

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Gil Megias,
Antonio

Este proyecto muestra el estado del arte de los sistemas de paracaidas, las consideraciones de disefio y los modelos aerodinamicos que
describen la construccion y configuracion de dichos sistemas. Los modelos utilizados en este documento se ocupan tanto del andlisis fisico
real como de enfoques semiempiricos para sentar las bases de la simulacion de paracaidas. Este conocimiento se aplica luego para adaptar un
sistema de recuperacion de paracaidas investigado por un estudiante propio para un cohete de sondeo experimental para el equipo
universitario: Faraday Rocketry UPV. Este sistema de paracaidas serd el que se utilice en el Concurso Europeo de Coheteria EuRoC de octubre
de 2022. El cohete alcanzara un apogeo esperado de 3 km y, por lo tanto, el sistema de recuperacion entrard en gran detalle sobre los
problemas que afectan a los sistemas de despliegue dual, donde se utilizan paracaidas de dos etapas. Ademas, se prueba y emplea en el
sistema de recuperacion un separador de etapa de paracaidas de investigacion propia, basado en el sistema de liberacion de 3 anillos. Todos
los subsistemas de recuperacion, asi como el sistema final en su conjunto, son probados y homologados individualmente para asegurar su
correcto funcionamiento en el lanzamiento final.

NO

Disefio conceptual de una cabina Fairchild Metro 23
adaptada para evitar la dispersion de virus en vuelo

UPV

Aranda Romero,
Fernando

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Garcia Tiscar,
Jorge

La industria de la aviacion se ha visto muy afectada por la actual situacion de pandemia provocada por el COVID-19. Desde su aparicion, el
ndmero de pasajeros de avion ha ido disminuyendo en cada oleada, produciéndose importantes periodos de recesion en la industria. Para
cambiar esta tendencia, se deben tomar algunas medidas para aumentar la sensacion de seguridad de los pasajeros durante los vuelos y
también reducir las infecciones por COVID-19. La presente tesis tiene como objetivo archivar ambos objetivos obteniendo flujos de aire
separados para cada viajero a través de la introduccidon de nuevos disefios de asientos, que incluyen paneles, en la cabina de Fairchild Metro
23. En un proceso iterativo se realizaran multiples simulaciones con el programa CFD para obtener el flujo de aire interno en cabina con los
nuevos asientos, analizando los resultados y buscando mejoras en los disefios. Ademds, la tesis llevara a cabo un experimento para validar los
resultados de CFD utilizando la técnica laser PIV. Esto incluira el dimensionamiento del modelo de cabina, el disefio de cada parte necesaria y,
finalmente, el experimento en si. Estos dos enfoques, simulacion y experimentacion CFD, se utilizaran para archivar un disefio de asiento
validado en la cabina de Metro 23 que se utilizard para obtener flujos de aire separados para cada pasajero y, por lo tanto, disminuir la
dispersion de virus en vuelo.

NO

Estudio mediante dinamica de fluidos
computacional de la sensibilidad a la condensacién
de un eyector en diferentes condiciones de trabajo

upv

Callejas Garrido,
Jorge

Dolz Ruiz, Vicente

El proyecto consiste en el estudio de las zonas de un eyector, que utiliza aire como fluido de trabajo, donde se prevé que se produzca el
fendmeno de condensacion. El fendmeno de condensacion se produce una vez se llega a temperaturas inferiores a la temperatura de rocio
que marcara el limite en cada punto del eyector. Esta temperatura de rocio depende de varios factores o variables del entorno en el que se
esta trabajando: dos variables de estado como es el caso de la temperatura y la presion y otra variable que serd el grado de humedad del aire
que circula por el eyector. Para la elaboracién de este estudio se emplea la dindmica de fluidos computacional mediante el software Ansys
Fluent realizando simulaciones para distintas condiciones de contorno de temperatura y presion tanto a la entrada como a la salida del
eyector y representando posteriormente las zonas en las que aparece la condensacion del aire.

NO

Optimizacion de la geometria de un eyector
integrado en un ciclo de refrigeracién empleando
mecanica de fluidos computacional

upv

Cano Garcia, Daniel

Dolz Ruiz, Vicente

Los eyectores suponen una parte de analisis fundamental a la hora de mejorar los ciclos de refrigeracion por eyeccidn. Este estudio, se centra
en primera instancia en la zona de premezclado, y cudles son las ventajas y desventajas que tendria un aumento de la parte convergente;
analizando sus efectos para diferentes presiones de salida. Posteriormente, con la geometria dptima se realizaran cambios en otras cotas del
modelo, que permitan obtener mejores resultados o bien un cambio en el rango de operabilidad. Ademas, se analizara la matematica que rige
estos sistemas, para poder justificar las modificaciones realizadas y analizar los resultados obtenidos, asi como se definiran los parametros
mas importantes del eyector para poder describir su funcionamiento y eficacia.

NO
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Andlisis en banco motor de la eficiencia de
conversion de un TWC empleando GLP y AutoGas
como combustibles

upv

Castro Espin, Mar

Piqueras Cabrera,
Pedro

La necesidad de reducir las emisiones de CO2 y contaminantes generados por los sistemas de propulsion empleados en aplicaciones de
transporte ha dado lugar al interés por explorar el comportamiento de combustibles alternativos, tales como los combustibles gaseosos. Por
lo que respecta al control de emisiones contaminantes mediante el empleo de sistemas de post-tratamiento de gases de escape, la
composicion de los gases de escape puede tener un impacto relevante en la respuesta del catalizador de tres vias en funcion del combustible
utilizado En este proyecto se analiza la respuesta de un catalizador de tres vias (TWC) cuando se emplea para eliminar las especies
contaminantes generadas por la oxidacion de GLP y AutoGas en el proceso de combustion. Para ello se han disefiado ensayos en banco motor
para explorar la sensibilidad de la eficiencia de conversion a la ventana de lambda y a la acumulacién de 02 en la transicion de mezcla pobre a
mezcla rica.

NO

Influencia de la composicidn del gas de escape
recirculado en un motor de encendido provocado
sobrealimentado

upv

Cava Zamorano,
Nabila

Morena Borja,
Joaquin de la

La recirculacion de gases de escape se emplea actualmente en los motores de encendido provocado como una forma de mejorar su
rendimiento, gracias a ventajas respecto a las pérdidas de bombeo, la transmision de calor y la resistencia a la detonacion o knock. El mas
extendido es el llamado sistema de baja presion, donde lo habitual es extraer el gas de escape a la salida del catalizador y reintegrarlo en la
entrada del compresor. No obstante, debido a la baja diferencia de presiones normalmente existente entre ambas tomas, es necesario contar
con una valvula o bien de estrangulacion en admision o bien de contrapresion para asegurar la capacidad de recircular los gases en un rango
amplio de operacion, lo que revierte negativamente en las pérdidas de bombeo. Para limitar el uso de este tipo de valvula se propone extraer
los gases de escape a la entrada del catalizador, que presenta un nivel de presion mas alto. No obstante, esto repercute en la composicion del
gas de escape recirculado, con un posible impacto en la combustion y la tolerancia al EGR, aspecto que se analizara en el presente trabajo.

NO

Estudio experimental en motor monocilindrico del
uso de hidrégeno como combustible libre de
carbono

upv

Cebrid Gonzélez,
Alvaro

Molina Alcaide,
Santiago Alberto

En las Ultimas décadas el calentamiento global ha cobrado una importancia incuestionable, hasta el punto de que la mayoria de los gobiernos
han impuesto politicas medioambientales a las empresas e industrias para tratar de ralentizar su crecimiento. Esta situacion obliga a
desarrollar tecnologias sostenibles con emisiones reducidas. En el sector automovilistico, esto significa disefiar motores que produzcan la mas
minima cantidad de CO2 durante su operacidn. Existen tres rutas principales: mejorando la eficiencia del motor, modificando el tipo de motor
(de combustidn a eléctrico) o modificando el tipo de combustible. En este trabajo de fin de grado se abordard la tercera alternativa y se
propondra el hidrégeno como combustible alternativo, ya que debido a que no contiene carbon, su produccién de CO2 durante la operacion
del motor es nula. En los meses venideros, se van a realizar ensayos en un motor de combustién interna alternativo operando con hidrégeno
con el objetivo analizar tanto las prestaciones como las emisiones cuando se modifican ciertos parametros del motor. Los resultados
obtenidos seran la base del trabajo, aunque adicionalmente también se: introduciran los motores de combustion interna alternativos,
analizaran las ventajas, desventajas y retos que supone la transicion hacia el uso de hidrégeno como combustible y se estudiara
detalladamente las emisiones que supone la fabricacion de un vehiculo de hidrégeno.

NO

Caracterizacion aerodindmica de un sistema de
resistencia variable mediante dindmica de fluidos
computacional para su uso en modelos de cohetes
sonda

UPV

Coello Triay, Ignasi

Carreres Talens,
Marcos

En el presente trabajo se desarrolla, por medios computacionales, la caracterizacion aerodindmica de un sistema de frenado para su
instalacion en distintos prototipos del equipo de Generacidn Espontanea Faraday Rocketry UPV. Durante el desarrollo del trabajo se tratan
tanto la eleccion de la geometria de la superficie de frenado como todo el proceso seguido durante el estudio aerodinamico. Para dicho
estudio se ha utilizado el software comercial Simcenter STAR CCM +, englobando desde el preprocesado hasta el andlisis de resultados. El
objetivo final del trabajo es la caracterizacion de la resistencia aerodindmica del cohete con el sistema desplegado, para asi poder introducir el
modelo aerodinamico obtenido en un algoritmo de prediccién de actuaciones disponible para el equipo Faraday Rocketry. El acoplamiento del
modelo aerodinamico con el algoritmo de prediccion de actuaciones permitira determinar el momento preciso en que el sistema deba
activarse para alcanzar el apogeo deseado.

NO
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9 |Estudio de la reduccién de minimos en la upPv Esteban Cebridn, [Yuste Pérez, Vila Carbo, En el trabajo se plantea el disefio de una aproximacion final de precisién, basada en la tecnologia GNSS SBAS. Se implantard en la cabecera 04 [NO
aproximacion a la cabecera 04 del aeropuerto de Andrea Pedro Juan Antonio |del aeropuerto de San Sebastidn que, actualmente, Unicamente cuenta con dos aproximaciones de no precision (LNAV y NDB). El objetivo es
San Sebastian mediante el empleo de tratar de reducir los minimos existentes aportando un guiado vertical y un sistema de aumentacién al guiado horizontal, que dotara de una
procedimientos GNSS/SBAS mayor precisién al procedimiento.

10 |Evaluacién de la combustion y emisiones de un UPV Garcia Juidias, Juan [Morena Borja, Una parte sustancial de las emisiones generadas por los motores de encendido provocados utilizados en vehiculos de propulsion hibrida se NO
motor de encendido provocado en condiciones de José Joaquin de la producen durante los arranques sucesivos del motor térmicos. Esto se debe a que el catalizador de tres vias se encuentra por debajo de su
arranque en frio temperatura 6ptima de operacion, por lo que no puede abatir las emisiones generadas en el motor. Para acelerar el calentamiento del

catalizador se recurre a estrategias donde la combustion se produce cerca de la apertura de la vélvula de escape, lo que aumenta la entalpia
del flujo de salida pero deteriora la combustion y el rendimiento del motor con respecto a una combustidn tradicional. En el presente estudio
se evalua el impacto de dichas estrategias en un transitorio de arranque en frio, teniendo en cuenta la influencia de la temperatura ambiental
gracias al uso de una sala climatica. En primer lugar se utilizaran pseudo-estacionarias representativos del transitorio para analizar en mayor
detalle la combustidn gracias al andlisis pormenorizado de la presion instantdnea en los cilindros. Posteriormente se usara dicha informacion
para justificar las tendencias obtenidas en los propios transitorios en funcion de la temperatura y la calibracion del encendido del motor.

11 |DISENO E IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE UpPv Garcia Revilla, Masot Peris, Alcaiiz Fillol, |Disefio e implementacion de un sistema de una Unidad de Medicion Inercial (IMU, por sus siglas en inglés) basado en un microcontrolador NO
MEDICION INERCIAL PARA UNA AERONAVE BASADO Arturo Alejandro  |Rafael Miguel ESP32 que tomard medidas en tiempo real de altitud, velocidad, aceleracién y posicion mediante los componentes de IMU (Adafruit BNO 055
EN EL MICROCONTROLADOR ESP32 CON INTERFAZ ) y barométricos (Adafruit BNP280). Los datos seran almacenados en una unidad de memoria local en el propio dispositivo en una tarjeta
GRAFICA MicroSD y seran transmitidos al usuario mediante un transceptor HM TRP con un alcance de aproximadamente 1km. Ademas, el sistema

contara con una interfaz gréfica realizada mediante MatLab App Designer, donde se veran reflejados los datos recibidos del sistema a bordo.
Dicho sistema sera validado empleando un prototipo técnico de aeronave a radio control con la que se realizaran vuelos de prueba y se
tomaran datos que se compararan con los obtenidos con la opcién comercial montada en dicha aeronave.

12 |Anadlisis experimental sobre la aerodinamica de un |Movilidad |Gonzélez Ciscar, Quintero Igefio, En este trabajo se realizara un analisis experimental de la aerodinamica de un ala con perfil simétrico (NACA0016) situada en la estela de un  |[NO
ala en la estela de un cilindro circular Salvador José Pedro Manuel cilindro circular de 10 cm de didmetro. En primer lugar, se estudiara el caso del ala aislada, cuantificando sus coeficientes aerodinamicos para

diferentes nimeros de Reynolds e incidencias. Posteriormente, se realizara el mismo estudio incluyendo el cilindro aguas arriba del ala a
diferentes distancias horizontales y verticales para observar y explicar los cambios en el comportamiento del ala. El objetivo del estudio es
mejorar el conocimiento sobre cdmo se comporta un ala de aeronave al ser sometida a la estela de un cuerpo anterior.

13 |Analisis mediante mecénica de fluidos UPV Jiménez Ortola, Quintero Igefio, El estudio trata el andlisis del comportamiento de un rotor de dron, de pequefio tamafio, para todo el rango de funcionamiento del NO

computacional y teoria de elemento de pala de
rotores de pequefio tamafio

Josep

Pedro Manuel

dispositivo. El objetivo es la obtencion de los mapas de funcionamiento de la pala en diferentes condiciones de vuelo, estudiando el vuelo en
avance axial, en punto fijo, y el efecto suelo. Los resultados computacionales seran comparados con la Teoria de Elemento de Pala, que
permite disminuir el coste computacional significativamente y puede, por tanto, ser utilizada en fases de disefio. En particular, se realizaran
comparaciones entre diferentes geometrias, analizando, al mismo tiempo, las diferencias en comportamiento para rotores con diferentes
numeros de pala. Todo ello se realizard mediante el software comercial SimCenter Star CCM+ de Siemens y mediante la programacién de la
Teoria de Elemento de Pala.
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14

Estudio aerodinamico del alerén trasero de un
coche de competicion con DRS (Drag Reduction
System)

upv

Lidén Madrigal,
Pablo

Dolz Ruiz, Vicente

El objetivo del presente trabajo es el disefio y analisis aerodindmico de alerones traseros con sistema DRS (Drag Reduction System) en
diferentes posiciones. El primero de ellos disefiado con perfiles NACA y el segundo con perfiles propios de coches de competicidn en la
Formula 1. El estudio comprenderd un andlisis tedrico mediante simulacion de flujo CFD junto con su justificacion experimental en el tinel de
viento. Ademas, se estudiara la influencia del mismo en diferentes circuitos de competicion para argumentar su implementacion.

NO

15

Caracterizacion experimental de un catalizador de
tres vias para su aplicacion en motores GLP

upv

Loeri Bosin, Daniel

Sanchis Pacheco,
Enrique José

Desde hace afios se ha producido un incremento de la presion por parte de los organismos reguladores para limitar las emisiones
contaminantes por parte de los motores térmicos empleados como sistemas propulsivos en medios de transporte. Esto se ha traducido en la
entrada en vigor de normativas con pruebas de homologacion mas estrictas, menores umbrales para las emisiones permitidas y un aumento
de las especies reguladas. En este contexto, los sistemas de post-tratamiento se han vuelto una solucidn tecnoldgica para la reduccion de
emisiones de uso imprescindible para el cumplimiento de estas normativas. El sistema de post-tratamiento empleado en los motores de
encendido provocado para la reduccién de las emisiones contaminantes gaseosas es el catalizador de tres vias (TWC por sus siglas en ingles).
El catalizador de tres vias es un sistema que permite la eliminacion simultanea de HC, CO y NOx en motores en los que se producen
combustiones con dosados proximos al estequiométrico, lo que lo hace adecuado tanto para motores de gasolina como de gas natural. En el
presente trabajo se busca definir una metodologia para la caracterizacion experimental de un catalizador de tres vias, empleado en un motor
GLP, en un banco de gases sintéticos, instalacion que permite un control preciso de la composicién y temperatura de la mezcla de gases que
se introducira al catalizador. Esta metodologia se definira para obtener informacion de la eficiencia y selectividad del catalizador cuando
trabaja frente a diferentes composiciones representativas de la composicion del gas de escape real del motor funcionando con diferentes
combustibles. Estos ensayos se realizaran empleando diferentes temperaturas y caudales de gas. Los resultados obtenidos se procesaran y
analizaran para comprender la operacion del sistema y la influencia que tienen aspectos tales como la composicion de los hidrocarburos y la
presencia de hidrogeno en el sistema.

NO

16

Optimizacion del disefio de un ASC para la
eliminacién de la emision de amoniaco ante fallos
del sistema de inyeccion de urea.

upv

Lopez Martinez,
Javier

Sanchis Pacheco,
Enrique José

Desde hace afios se ha producido un incremento de la presion por parte de los organismos reguladores para limitar las emisiones
contaminantes por parte de los motores térmicos empleados como sistemas propulsivos en medios de transporte. Esto se ha traducido en la
entrada en vigor de normativas con pruebas de homologacién mas estrictas, menores umbrales para las emisiones permitidas y un aumento
de las especies reguladas. En este contexto, los sistemas de post-tratamiento se han vuelto una solucidn tecnoldgica para la reduccién de
emisiones de uso imprescindible para el cumplimiento de estas normativas.El sistema de post-tratamiento empleado en los motores de
encendido provocado para la reduccién de las emisiones contaminantes gaseosas es el catalizador de tres vias (TWC por sus siglas en ingles).
El catalizador de tres vias es un sistema que permite la eliminacion simultanea de HC, CO y NOx en motores en los que se producen
combustiones con dosados proximos al estequiométrico, lo que lo hace adecuado tanto para motores de gasolina como de gas natural. En el
presente trabajo se busca definir una metodologia para la caracterizacion experimental de un catalizador de tres vias, empleado en un motor
GLP, en un banco de gases sintéticos, instalacion que permite un control preciso de la composicién y temperatura de la mezcla de gases que
se introducira al catalizador. Esta metodologia se definira para obtener informacion de la eficiencia y selectividad del catalizador cuando
trabaja frente a diferentes composiciones representativas de la composicion del gas de escape real del motor funcionando con diferentes
combustibles. Estos ensayos se realizaran empleando diferentes temperaturas y caudales de gas. Los resultados obtenidos se procesaran y
analizaran para comprender la operacion del sistema y la influencia que tienen aspectos tales como la composicidn de los hidrocarburos y la
presencia de hidrogeno en el sistema.

NO
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17

Modelado de la dinamica de la via ferroviaria
mediante técnicas de propagacion de ondas

upv

Loras Calvo, Diego

Baeza Gonziélez,
Luis Miguel

Las propiedades dinamicas de la via ferroviaria determinan aspectos tan importantes como el impacto ambiental de este medio de
transporte, o el coste de su explotacion. Su estudio tiene una cierta complejidad, debido a que se trata de un sistema mecanico en el cual una
de sus dimensiones es infinita. Como consecuencia de ello, los estudios habituales en vibraciones basados en las propiedades modales
carecen de validez, y deben ser reemplazados por modelos de propagacion de ondas. En este proyecto se va a desarrollar una formulacion
2.5D del carril ferroviario en el que, a través de una discretizacion en elementos de la seccidn recta del carril, se interpolan los
desplazamientos (siguiendo un planteamiento basado en EF), mientras que los desplazamientos segun la direccién del carril se modelan como
ondas. Aplicando técnicas de subestructuracion, se obtiene la receptancia de la via al acoplar las receptancias aisladas de las traviesas y del
carril. Entre los resultados, se muestra la influencia de las propiedades de las placas de asiento y la separacion entre traviesas sobre el
comportamiento dinamico de la via.

NO

18

ESTUDIO DE LA MEJORA DEL RENDIMIENTO
AERODINAMICO Y DE LA SEGURIDAD DEL AC75.

upv

Mifiana Delhom,
Julia

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

En el presente Trabajo se define un estudio sobrela mejora del rendimiento aerodinamico y de la seguridad de la embarcacién AC75,
dicho monocasco es el que se ha estado utilizando en la anterior Amercians Cup. Para ello, se harealizado un trabajo experimental,
donde se ha propuesto la introduccion de un elemento horizontal estabilizador en la parte trasera del casco, con el fin de proporcionar
un momento que se oponga al movimiento que quiere realizar la embarcacidn en ciertas circunstancias. Cémo pueden ser, condiciones de
alta velocidad dénde el morro del mono casco tienda a levantarse y poner en peligro la seguridad de la tripulacion o en condiciones de querer
mantener el vuelo en crucero sin aumentar en gran medida la resistencia aerodinamica al disminuir en cierta medida la velocidad. A lo
largo del trabajo, se ha busca de optimizar las caracteristicas 6ptimas de dicha superficie y de determinar la superficie adicional de verdad
produce una mejora en el rendimiento aerodinamica y en la seguridad de la embarcacion.

NO

19

Analisis CFD del comportamiento aerodinamico y
aeroelastico de un ala en tdnel de viento

UPV

Momp6 Crespo,
Antonio

Quintero Igefio,
Pedro Manuel

El estudio trata sobre el analisis del comportamiento de una ala recta en condiciones de flujo incompresible, teniendo en cuenta las posibles
interacciones con las paredes de un tinel de viento y el efecto de la inclusion de winglets en la geometria. Se llevaran a cabo analisis
estacionarios de la deformacion del ala, asi como de los efectos de pared en el comportamiento aeroelastico de la misma. Para este estudio,
se hara uso del software comercial de Mecanica de Fluidos Computacional Simcenter STAR-CCM+. En la medida de lo posible, se llevaréd a
cabo una validacion del célculo computacional mediante la comparacién con célculos analiticos y experimentos disponibles en la literatura.

NO

20

Fuel cell - powered adaptation of a light helicopter
design and environmental impact analysis

UPV

Morales Lopez,
Jesus

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Lopez Judrez,
Marcos

El proyecto actual se centra en el disefio de un modelo de helicoptero ligero, utilizando la tecnologia cada vez més popular y en constante
crecimiento de las pilas de combustible basadas en hidrégeno, dadas sus ventajas ambientales sobre los combustibles fésiles. Mas
concretamente, partiendo de un disefio previamente calculado y basado en estadisticas de un helicéptero ligero de uso civil con capacidad
para dos pasajeros, el nuevo sistema de potencia ha sido dimensionado y optimizado iterativamente para diferentes aplicaciones: desde
urbanas hasta interurbanas. desplazamientos urbanos a operaciones no tripuladas. Esta metodologia iterativa se llevd a cabo con base en los
antecedentes tedricos para el disefio aerodinamico de helicdpteros, obteniendo aproximaciones de potencia de crucero y de
ascenso/descenso, asi como el combustible requerido para completar la misién teniendo en cuenta el estado del arte actual. de la tecnologia
involucrada. En el desarrollo de la version readaptada, el enfoque se centré en el nuevo sistema de potencia, incluyendo cuidadosas
consideraciones sobre el rendimiento de sus componentes mediante el uso de simulaciones del sistema de pila de combustible a diferentes
altitudes, asi como la optimizacion aerodindmica del sistema de almacenamiento de combustible. Ademas, se desarrollé un borrador del
modelo completo de helicéptero considerando el trabajo de autores anteriores sobre aerodinamica, materiales y distribucion del espacio con
el fin de maximizar el potencial y dejar espacio para los siguientes pasos en términos de mejora a través de estudios mas especificos. Se
realizd una evaluacion del ciclo de vida (L.C.A.), estudiando el impacto ambiental del disefio en comparacion con su predecesor y
aprovechando la oportunidad para discutir el estado actual de la produccién de hidrégeno, asi como los desafios futuros relacionados con
esta tecnologia.

NO
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21

Mediciones de transferencia de calor en un edificio
modelo en una corriente de viento

Movilidad

Mufioz Arnau, Rosa

Molina Alcaide,
Santiago Alberto

El objetivo es construir un modelo con la fuente de calor adentro y luego evaluar la transferencia de calor en el tunel de viento.El modelo es
una pequefia caja (15cmx15cmx15cm) con un agujero en su interior que sirve para colocar una bombilla. El caso se adjunta a la mesa y esta
mesa se coloca en el tunel de viento. La mesa tiene una cubierta de plexiglas en la parte delantera para evitar la entrada del viento. La
transferencia de calor se evaluard con una camara infrarroja que tomara fotos cada segundo durante treinta minutos. Al mismo tiempo, se
coloca un registrador de datos con 4 termopares dentro de la carcasa y asi también se va a ver la diferencia de temperatura dentro de la
camara. Cabe sefalar que existird una diferencia entre la temperatura que muestra la camara y la que se toma del sistema de adquisicién. Los
casos que se van a analizar son con tres velocidades diferentes, 5 m/s, 10 m/sy 15 m/s. Las caras que se analizaran en el caso ortogonal
seran: barlovento, sotavento y paralela izquierda. Ademas, también se calcularan los 45 grados del edificio en las direcciones de barlovento y
sotavento.

NO

22

OPTIMIZACION Y REDISENO CON MATERIALES
COMPUESTOS DEL SPOILER DEL AVION DASSAULT
MIRAGE F1 A TRAVES DE SU ANALISIS
EXPERIMENTAL DE PROPIEDADES MECANICAS Y
SIMULACION POR EL METODO DE LOS ELEMENTOS
FINITOS

upv

Pajarén Martinez,
José Manuel

Busquets Mataix,
David Jerénimo

Pruna, Alina
luliana

El proyecto que se pretende realizar consistird en realizar un analisis experimental de las propiedades de un spoiler real de un Dassault
Mirage F1, asi como de los materiales que lo componen, para su posterior redisefio y optimizacion, buscando una reduccion de peso,
manteniendo su funcionalidad original. Primeramente se realizara un estudio del estado del arte de los materiales de uso aeronautico en la
actualidad. A continuacion se llevard a cabo el andlisis experimental del componente tanto desde el punto de vista de los materiales que lo
componen como desde el punto de vista estructural. Posteriormente se realizara un redisefio basado en el uso de materiales compuestos con
fibra de carbono, mediante el método de los elementos finitos(MEF) con el objetivo de optimizar el spoiler.

NO
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Desarrollo de Perfil de curvatura variable y estudio
en tunel de viento.

upv

Paniagua Ros,
Miguel

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

En el trabajo se engloban todos los aspectos en relacion a la construccion de este tipo de perfil, el cual, en funcion de las caracteristicas
requeridas por el piloto en la fase de vuelo que se encuentre, podra modificar su morfologia sin la necesidad de componentes externos
como flaps, slats u otros, asi como todos los sistemas de transmision, cables, etc., que estos implican permitiendo una reduccion de
peso de mucha conveniencia. En el proceso interviene tanto el disefio, la impresion 3D y el propio montaje junto con los dispositivos
electrdnicos necesarios, en cuyo caso es un servomotor el que hace de actuador para cambiar la configuracion. Una vez montado el prototipo,
podra llevarse al tunel de viento donde comenzaran diferentes ensayos para demostrar el retraso en el desprendimiento de la capa limite
respecto al ala original, asi como la obtencidn de la curva polar dela misma y las diferentes caracteristicas que marcaran el modelo disefiado.
El estudio de fuerzas en el tunel de viento se realizara mediante un dispositivo que cuenta con unas galgas extensiométricas que permitiran
obtener la fuerza vertical ejercida, y para visualizar el desprendimiento se empleara humo para poder visualizar el efecto

24

Caracterizacion de la dindmica de ondas provocada
por un vehiculo hyperloop mediante dindmica de
fluidos computacional

UPV

Peiro Pous, Josep

Navarro Garcia,
Roberto

Una de las condiciones mas restrictivas del transporte de alta velocidad es la generacion de ondas de choque, problematica que crece al
considerar vehiculos confinados en un conducto, como es el caso del hyperloop, donde el flujo es acelerado en la seccion de pasaje (entre el
tubo y el vehiculo). El propdsito del presente trabajo serd el analisis, mediante técnicas CFD, de las caracteristicas aerodinamicas de un sistema
hyperloop y la caracterizacion de las ondas de presion generadas en las distintas fases de su viaje en un tubo parcialmente despresurizado:
aceleracion, deceleracion y crucero. Se estudiara el impacto de incorporar un compresor, de forma simplificada, en términos de reduccion de
potencia.

NO
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Mejora aerodinamica mediante disefios
conceptuales del borde de ataque

upv

Pérez Mut, Alvaro

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Las aletas de los animales marinos realizan movimientos y maniobras de gran complejidad. Merece la pena mencionar la morfologia de estas
extremidades ya que esta directamente relacionada con la estabilidad del fluido sobre su superficie. Un claro ejemplo de este hecho son las
ballenas jorobadas. Gracias a las protuberancias de sus aletas, son capaces de adquirir una considerable maniobrabilidad respecto a su
tamafio. Estas protuberancias se conocen como berenjenas en el mundo de la aeronautica y ayudan a mejorar la eficacia aerodinamica y la
maniobrabilidad. En este trabajo se ha realizado un estudio paramétrico considerando un disefio basado en la amplitud y frecuencia de las
ondas del borde de ataque respecto a un perfil alar de cuatro digitos. Después de haber adquirido y optimizado la forma, el disefio resultante
sera comparado y estudiado respecto a tres disefios conceptuales diferentes basados en las diferentes formas delos bordes de ataque. Para
ello, se realizara un estudio experimental en el tinel de viento para mostrar los resultados de los diferentes bordes de ataque, lo que
conducira a la obtencidn del efecto de las berenjenas en la aerodindmica. El estudio se centra en su aplicacién a pequefios drones de ala fija o
UAVs mediante la mejora estudiada de la eficiencia aerodinamica, lo que permitira reducir la potencia instalada y aumentarla
maniobrabilidad.

NO
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Disefio, optimizacion e implementacion de un
software de planificacion de rutas en un rover para
la exploracion de Marte

Movilidad

Polanco Irisarri,
Javier

Rodas Jorda,
Angel

Debido a la gran distancia que separa la Tierra de Marte, no es posible controlar un robot marciano a tiempo real. Es por ello por lo que se
dota alos rovers de la maxima autonomia posible. En este trabajo se disefia un software que seria implementado en un rover enviado a Marte.
El rover marciano analiza los trozos de terreno (celdas) que se encuentran alrededor de la posicion actual del vehiculo y les da un valor (coste)
segun lo factible que sea para cada celda convertirse en el siguiente punto de la ruta. Este proceso se repite hasta que se llega al punto final
del trayecto. El coste se calcula como una funcidn lineal de varios indices ponderados. Estos indices estan basados, por ejemplo, en la
pendiente, en la distancia al punto final y en el hecho de que una celda ya haya sido pisada. A cada indice se le da un peso diferente de tal
forma que se minimice tanto el riesgo para el rover como la cantidad de tiempo (o energia) que vaya a consumir para alcanzar su objetivo. El
programa se ha optimizado eliminando puntos de retorno y afiadiendo métodos de interpolacion y curvas de Bézier. Se compara el coste de
computacion y el nimero de iteraciones para las diferentes mejoras del software.Por ultimo, para probar la funcionalidad del programa, se
han utilizado dos métodos: generacién de superficies ficticias con altitudes y demds parametros obtenidos de forma aleatoria por donde el
rover pueda desplazarse y ejecucion del software en una superficie creada a partir de datos reales de la topografia de Marte. En el primer
caso, se busca validar el software sin utilizar muchos recursos de computacion. En el segundo, se usaria informacion topogréfica de una parte
del crater Jezero, donde aterrizo el rover mas reciente. Se analizan los resultados obtenidos a partir de ambos métodos.

27

Andlisis aeroelastico de alas con estructura
semimonocasco y material ortotrépico mediante
modelos de orden reducido

UPV

Ponce Soler, José
Alberto

Quintero Igefio,
Pedro Manuel

La optimizacion del peso estructural combinado con elevadas prestaciones mecanicas ante cargas aerodinamicas se ha convertido en un
objetivo primordial de la industria, principalmente la aeroespacial. Tradicionalmente, se ha recurrido al uso de estructuras semimonocasco,
sin embargo, los estrictos requerimientos y futuros retos del sector ha provvocado que el uso de materiales compuestos se incremente. Estos
materiales tienen un comportamiento ortotrdpico y por tanto necesitan criterios de disefio concretos y diferenciados respecto a las
estructuras tradicionales metalicas. La simulacion de este tipo de estructura supone elevados costes computacionales. Por este motivo, este
estudio analiza la respuesta aeroeldstica de un ala semimonocasco mediante modelos de orden reducido, que permiten aligerar los recursos
computacionales requeridos. A lo largo del trabajo, se validaran las simulaciones de orden reducido respecto a simulaciones de mayor coste
computacional como elementos finitos y CFD. Asi mismo, dado que el calculo se realiza mediante una herramienta de simulacién de
desarrollo propio, se elabora un manual de uso del software anterior. Dicho software se basa en modelos de viga ortotrdpica de pared
delgada acoplados con los modelos aerodindmicos de Linea Sustentadora de Prandtl y los coeficientes transitorios de Theodorsen.

NO
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Disefio del drea de movimiento y terminal
aeroportuaria.

upv

Pujol Edo, Javier

Palazén Garcia,
José Maria

El objetivo de este proyecto de final de grado es el disefio del area de movimiento, asi como de los diferentes sistemas de la terminal
aeroportuaria dados un lugar para su construccion (Caceres) y la vista en planta de la terminal. En cuanto al disefio del drea de movimiento, se
trazaran los diferentes sistemas como la pista, calles de rodaje, superficies de enlace y plataforma, asi como la instalacion de las luminarias
correspondientes. Todo esto sera realizado utilizando un avién base y aplicando las correspondientes normativas al disefio de aerédromos. En
cuanto al disefio de la terminal, se estudiara la distribucion de elementos, asi como los sistemas de iluminacidn, ventilacidn, sefializacion, y los
correspondientes cuados generales de tension. Para completar el trabajo, se hara uso de los siguientes softwares: ArcGis (Localizacion
aerédromo), AutoCAD (Planos), Dialux (lluminacion interiores), Calculux (lluminacidn exteriores), EcoDial (Disefio de cuadros eléctricos). El uso
combinado de ellos, junto a otros como los correspondientes al paquete Office, representaran la base para el correcto desarrollo del
proyecto.

NO
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Desarrollo de un método para corregir la distorsion
Optica de imagenes de motores de combustion con
accesos Opticos complejos

upv

Ramos Tomas,
Alvaro

Pastor Soriano,
José Vicente

Para analizar los procesos dentro de la camara de combustion de los motores alternativos es necesario tomar medidas durante la combustion.
Una de las estrategias mas fiables es el uso de técnicas Opticas, ya que son técnicas no-intrusivas que ofrecen datos precisos. Sin embargo,
uno de los principales inconvenientes de la aplicacion de estas técnicas son los complejos accesos dpticos usados en los motores 6pticos. Para
conseguir la maxima precision en los resultados del ensayo es necesario emplear pistones transparentes con la misma geometria que los
pistones reales. Estos pistones no suelen ser planos, sino que suelen tener geometrias complejas que causan una distorsion importante en las
imagenes tomadas a través de ellos. Este estudio pretende desarrollar una metodologia flexible que permita corregir esta distorsion y obtener
medidas precisas. El método estara basado en el calculo de la refraccion descrita por la ley de Snell y empleando el resultante trazado de
rayos, juntos con la retro-proyeccion de la imagen virtual para calcular el desplazamiento de los rayos de luz. Una serie de imagenes de
calibrado de una hoja milimétrica seran tomadas a través del piston dptico en distintos instantes de la carrera del motor. Estas imagenes
permitiran calibrar los distintos parametros que se emplearan en la correccion de las imagenes. Una vez que se calcula el desplazamiento de
los puntos en la imagen distorsionada, se puede crear una matriz de transformacion de la imagen usando una Local Weighted Mean
Transformation. Esta matriz permitira la correccion de la imagen distorsionada.

30

APPLICATION OF STRAIN GAUGES AND DIGITAL
CORRELATION TECHNIQUES AS STRAIN
MEASUREMENT METHODS FOR A MORPHING WING
MODEL

upv

Rhomrassi Amhar,
Lamyae

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Lazaro
Navarro,
Mario

Mejorar el rendimiento de los vuelos es un area que se encuentra actualmente bajo investigacion debido a su relevancia para los costos
econdmicos y ambientales. El concepto de ala morphing aborda este problema optimizando la forma aerodindamica del ala en cada una de las
etapas de vuelo, que se esta desarrollando gracias al progreso en la tecnologia de materiales, aeroelasticidad y sistemas de control, siendo las
deformaciones estructurales una preocupacidn importante. En este sentido, este trabajo recoge la informacion recopilada sobre medidas de
deformacidn en alas morphing a escala fabricadas en PETG y metacrilato. Se han utilizado dos métodos de medicion de deformaciones: galgas
extensométricas y técnicas de correlacion digital (DIC). Se ha utilizado una configuracion con sensores de deformacion integrados en un
puente de Wheatstone con un Arduino para cuantificar las deformaciones de la piel del ala mientras cambia su forma en diferentes
condiciones de vuelo simuladas en un tinel de viento. Paralelamente, también se han estimado las tensiones que sufre el ala morphing en
cada una de estas condiciones con el software GOM Correlate, que analiza los procesos de deformacion a partir de datos de video de un
patrén moteado en zonas localizadas de la piel. Ambos hallazgos se comparan y procesan para evaluar la plausibilidad de las aplicaciones
reales de UAV.
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Estudio de tecnologias de Energy Harvesting para
aplicaciones en el entorno aeroportuario.

upv

Rojano Fernandez,
Evelyn Lisseth

Cabedo Fabrés,
Marta

Despujol
Zabala,
Ignacio

El presente trabajo se centra en el estudio del Energy Harvesting, mas concretamente en la obtencién de energia a partir de las ondas de
radiofrecuencia que se encuentran en el entorno (RF-WPH). El sistema propuesto, alimentara una red de sensores que seran empleados en
los drones que realizaran funciones diversas en el entorno aeroportuario, como ahuyentar aves e inspeccionar zonas del aeropuerto. Para
ello, se realizara un analisis del espectro electromagnético presente en este entorno aeroportuario y se decidira qué banda de frecuencia es la
mds conveniente para la rectena. Se analizaran diferentes tipos de antenas con diagrama ominidireccional desde un punto de vista tedrico,
empleando simulacion electromagnética, para determinar aquellas que son mas adecuadas para la captacion de energia ambiental de RF. Las
antenas seleccionadas, seran fabricadas y caracterizadas en el laboratorio. Una vez establecida la frecuencia y los valores de potencia
requeridos para la aplicacion, se realizardn pruebas experimentales con las distintas tipologias de antena, haciendo uso de un kit comercial de
rectificacion, para comprobar si se consiguen los valores requeridos de potencia y la eficiencia. Finalmente, en caso que sea necesario para
garantizar el alcance de la potencia requerida, se planteara la posibilidad de combinar el sistema RF-WPH con otros sistemas como el
piezoeléctrico o el solar (SEH).

NO

32

Estudio experimental de la configuracion
geométrica "box-wing" de una aeronave

UPV

Rubio Tur, Maria

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

El objetivo principal de este trabajo es estudiar la configuracion geométrica "box-wing" de una aeronave. Esta configuracion se caracteriza por
tener dos alas en tdndem que estan unidas por sus extremos mediante aletas. Para ello, se ha disefiado un modelo mediante CAD (Computer
Aided Design) que posteriormente se ha construido mediante impresion 3D y corte por laser. Este modelo servird para poder realizar ensayos
experimentales en tinel de viento. Con estos ensayos se obtendran resultados experimentales que ayudaran a determinar las caracteristicas
aerodinamicas de esta configuracion. En concreto, se estudiard como es el flujo alrededor de las alas.

33

Analisis numérico y optimizacién mediante CFD de
las prestaciones de un eyector dado en un ciclo de
refrigeracion para diferentes fluidos refrigerantes

UPV

Sainz Cuerda, Juan
Ignacio

Dolz Ruiz, Vicente

El presente proyecto trata sobre el estudio que se ha realizado sobre una geometria de eyector definida por un ciclo dado de refrigeracion. Se
va a realizar un andlisis numérico completo en CFD en el que se va a comprobar si, para un eyector con una relacion de presiones dada, la
relacion del gasto masico secundario entre la del primario (ratio de arrastre) es similar independientemente del tipo de fluido refrigerante. De
igual manera, se van a optimizar las prestaciones del eyector para cada uno de estos fluidos empleados en el ciclo de refrigeracion. El
proyecto se ha realizado mediante el uso de c4digos de mecanica de fluidos computacional y en el desarrollo de éste se han detallado todos
los pasos necesarios para realizar de forma completa el proceso CFD, asi como un marco tedrico del funcionamiento, tanto del eyector como
del ciclo de refrigeracidn, para el total entendimiento del mismo.

34

ESTUDIO AERODINAMICO DE PERFILES CON ALTO
COEFICIENTE DE SUSTENTACION

UPV

Santamaria Flor,
Nazaret

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

Este proyecto consiste en el estudio de perfiles caracterizados por tener un alto coeficiente de sustentacion para angulos de ataque
pequefios. En primer lugar, se pretende realizar un analisis con el objetivo de entender el comportamiento aerodinamico del perfil a un
determinado numero de Reynolds, para ello, se obtienen la curva de sustentaciony la polar del perfily se realizala comparacion de
estas curvas obtenidas mediante una revision bibliogréfica con las mismas obtenidas mediante calculo computacional(CFD).De los perfiles
seleccionados se ha realizado un estudio del coeficiente de presion a lo largo dela cuerda del perfil mediante dindmica de fluidos
computacional y mediante un estudio experimental, ya que los estudios experimentales permiten verificar los resultados obtenidos en las
simulaciones del calculo computacional. Finalmente, el objetivo del estudio es conocer los perfiles de estas caracteristicas disefiar un
perfil aerodinamico propio que pretende compartir las mismas caracteristicas que los perfiles analizados. Del mismo modo que los perfiles
anteriores, las caracteristicas se obtienen con las mismas herramientas, es decir, mediante el uso de CFD y estudios experimentales. Para
obtener los resultados del calculo computacional, se simulaciones computacionales de los perfiles en 2D, en las que se
realiza la configuracion del problema, la cual consiste en la modelizaciéon de la geometriay la inicializacion de las variables
termodinamicas necesarias, un célculo iterativo y finalmente el post-procesado con el analisis y el graficado de las variables relevantes para el
estudio

realizan
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Optimizacion de ruedas no neumaticas fabricadas  [UPV Sempere Pay3, Defez Garcia, Peris Fajarnes, |El presente trabajo de final de grado tiene como objetivo la optimizacién de un modelo de rueda no neumdtica (NPT) con suspension. Para Sl
por impresién 3D mediante la incorporacion de Francisco José Beatriz Guillermo ello se realiza una recopilacion de informacion sobre las propiedades mecanicas de los plasticos y cauchos mas utilizados en los modelos ya
nuevos materiales. comercializados. Mediante Software se evalta el comportamiento mecanico de dos tipos de materiales para ruedas que son los mas utilizados
en la industria de la fabricacion de los ruedines delanteros para sillas de ruedas de traccion manual. Una vez obtenidos los resultados de las
propiedades mecanicas mediante el analisis de elementos finitos, se precederd a la comparacion de estos con el modelo de geometria similar
NPT. Mediante la simulacion se obtendran los resultados necesarios de los esfuerzos a los que se puede ver sometida la rueda durante su uso.
De esta forma se puede observar y comparar si los materiales empleados en la NPT con su respectiva geometria ofrecen comportamientos
similares a las ya existentes. Con los resultados que se obtengan se evaluaran posibles cambios de material y/o geometria que mejorarian las
prestaciones que ofrece la rueda NPT con suspension.
DEPARTAMENTOS
COMUNICACIONES 0,5
INGENIERIA DE LA CONSTRUCCION Y DE PROYECTOS DE INGENIERIA CIVIL 0,5
INFORMATICA DE SISTEMAS Y COMPUTADORES 2
INGENIERIA ELECTRICA 1
INGENIERIA ELECTRONICA 1
INGENIERIA GRAFICA 1
INGENIERIA MECANICA Y DE MATERIALES 2
MECANICA DE LOS MEDIOS CONTINUOS Y TEORIA DE ESTRUCTURAS 0,5
MAQUINAS Y MOTORES TERMICOS 26,5
TOTAL! 35




44890746

LOPEZ BARRAFON,
JUAN IGNACIO

11944

Inglés Técnico

Ademas del examen online a través de PoliformaT basado en el libro de texto READY FOR
TAKE-OFF y de realizar las unidades practicas 2, 4, 6 y 8 del libro TECHNOLOGY-ENHANCED
ACTIVITIES FOR AEROSPACE ENGINEERING, el alumno habrd de hacer un examen oral y un
examen escrito

Situacién Familiar

Entre Fechas

Todo

49213495

LOPEZ CAMARA,
ALEJANDRO

11871

Matematicas |

Vista la dispensa concedida por la ETSID, el alumno queda dispensado de la obligacion y
porcentajes de asistencia requeridos en clases de Teoria y Problemas de Matematicas |
para ser evaluado..Para optar a una calificacidn diferente de no presentado, el alumno
debe asistir a todos los actos de evaluacidn en las fechas y horario propuesto para todos
los alumnos de la asignatura en todos los examenes y test programados desde principio de
curso los dias 2 de mayo, 6 y 7 de junio.Las précticas de laboratorio tienen pruebas de
evaluacion semanales y un examen individual al final de cada cuatrimestre. Se le exime de
realizar cada una de las pruebas semanales y su peso en la calificacion final se sustituird por
la nota obtenida en el examen de practicas de laboratorio correspondiente a las sesiones
dispensadas.

Otros

Entre Fechas

Todo

49213495

LOPEZ CAMARA,
ALEJANDRO

11876

Informatica

a evaluacidn para alumnos con dispensa esta ya descrita en la guia docente. Adjunto copia
de la parte correspondiente:ALUMNOS CON DISPENSA: Dado que no pueden atender a las
clases de practicas y teoria, se les evaluara exclusivamente por medio de las dos pruebas
escritas de respuesta abierta. Estas dos pruebas permiten evaluar completamente las
competencias tanto de programacion como de fundamentos de computadores. La nota
final del alumno sera la media de estas dos pruebas. En el caso de que su media sea menor
que 5, tiene también la posibilidad de presentarse al examen de recuperacion.

Otros

Entre Fechas

Todo

49213495

LOPEZ CAMARA,
ALEJANDRO

11874

Fisica

Actividades diarias y examenes PoliformaT: el alumno los puede hacer desde casa, en el
mismo horario que sus compafieros de clase. Si por alguna razén médica no pudiera hacer
alguna actividad en ese horario, se tendria que poner en contacto con el profesor, y se
habilitara otro horario en el que pueda realizarla. Si en este periodo que ha tenido el
accidente no ha podido realizar alguna actividad, el alumno debe ponerse en contacto con
el profesor para que le habilite un horario para su realizaciéon.Examenes presenciales:
contando que para junio ya podrd asistir presencialmente, podra realizar con total
normalidad el 42 parcial el 6 de junio. El 3er parcial (previsto para el 4 de abril) lo realizara
el 20 de junio, dia de la recuperacion. En caso de que le saliera suspendida la asignatura,
como tiene derecho a una recuperacion, se realizaria la recuperacion el dia 1 de
julio.Practicas de laboratorio: el alumno realizara la memoria de laboratorio via telematica
con el resto de los compafieros del grupo, aungue no asista a la practica, eximiendo la
obligatoriedad de asistencia a la préctica.

Otros

Entre Fechas

Todo

45912800

GASPAR GARCIA,
RAFAEL

11903

Mantenimiento
de Aeronaves

En caso de que el alumno no pueda asistir a las practicas de laboratorio, podra completar el
trabajo asociado por su cuenta, entregando el informe de las mismas telematicamente.Las
fechas de los actos de evaluacion de prueba escrita de respuesta abierta y prueba objetiva
tipo test son conocidas y tienen lugar en un horario que no deberia perturbar la realizacion
de précticas extracurriculares. Se expedira certificado de asistencia en caso de ser
requerido por la empresa.El trabajo académico de la asignatura serd entregado
telematicamente en los mismos plazos que el resto de estudiantes.

Actividad Laboral

Semestre B

Todo

45912800

GASPAR GARCIA,
RAFAEL

11901

Ampliacién de
Mecanica del
Vuelo

La no asistencia a las clases tedricas por realizacion de précticas permite sin ningin
problema acudir y presentar todos los actos de evaluacidn de la asignatura (examenes,
trabajos, practicas) en formay plazo. Por lo tanto, no es necesario plantear una evaluacion
alternativa

Actividad Laboral

Semestre B

Todo

53729119

ALCAYDE PEIXO,
VICENT

11890

Ingenieria
Aeroportuaria

En principio puede seguir la evaluacion establecida, aunque tendra que hacer en solitario
los trabajos que se hacen en clase en equipo. Si le hiciera falta le ampliaré los plazos

Actividad Laboral

Semestre B

Todo
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LUIS MANUEL SANCHEZ RUIZ

JOSE M@ DESANTES FERNANDEZ

RAFAEL MASOT PERIS

ISRAEL QUINTANILLA GARCIA

Jefa Seccion

M2 AMPARO SAMPER MARTINEZ

Técnica de Gestion Académica

ELENA TORREJON GARCIA

Alumnos:

PEDRO JOSE GARCIA RUIZ

DULCE MARIA LOPEZ SANCHEZ (E.A.)

Invitados:

MANUEL FERNANDEZ PENA

M2 CARMEN GOMEZ FERNANDEZ

Se retinen el 05 de julio 2022, a las 8:30 horas
mediante videoconferencia, la Comisidn
Académica del Grado en Ingenieria
Aeroespacial, resefiados al margen, pasan a
tratar el siguiente orden del dia:

1. Lecturay aprobacion, si procede, del acta de la sesién anterior.

Se aprueba el acta de la sesién anterior.

2. Informe de Direccidn

No hubo.
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3. Acuerdos de movilidad.
Se acuerda aprobar los acuerdos académicos presentados por los siguientes estudiantes
para el curso 2022-2023:

NOMALU INSTITUCION PAIS
ALCARRAZ PEREZ, DAVID PL WARSZAWO02 POLONIA
GOMEZ POL, VICTOR PL WARSZAWO02 POLONIA
VILAR VILLASENOR, GUILLEM PL WARSZAWO02 POLONIA
GARCIA ZAPATER, JULIO F POITIERO5 FRANCIA
PARASCHIVOIU, RAQUEL ANDREEA F POITIERO5 FRANCIA
RODRIGUEZ CASTRO, GINES F TOULOUS16 FRANCIA

Se hacen recomendaciones de cambio al cuerdo académico presentado por la siguiente
alumna para el curso 2022-2023:

NOMALU INSTITUCION PAIS

JORDAN CIFUENTES, ANGELA F TOULOUS16 FRANCIA

4. Listado Trabajo Fin de Grado.

Se aprueban los titulos propuestos de Trabajos Fin de Grado, las renuncias de titulos, el titulo
aprobado por Jefatura de Estudios y el cambio de titulo, segiin ANEXO |.

5. Coordinacion docente.

Se pospone para la préoxima CAT ya que los alumnos invitados no estaban en la reunion.

6. Ruegosy preguntas.
No procede
7. Préxima agenda.

Si hay algo urgente serd para el proximo 15 de julio, y si no, se dejara para la segunda
quincena de septiembre en martes a las 8:30.

El Presidente El Secretario Director Académico del Titulo
Firmado digitalmente por MARCOS|

MARCOS| iz
CARRERES)| sctmerriz T

gi
TALENS, ou=CIUDADANOS, 0=ACCV,

TALENS &
Fecha: 2022.11.14 17:57:34 +01'00"

Marcos Carreres Talens

Juan Antonio Monsoriu Serra Pedro Yuste Pérez
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Analisis de actuaciones de un vehiculo para
movilidad aérea urbana

upv

Hortelano Busto,
Jordi

Garcia-Cuevas
Gonzalez, Luis
Miguel

Los ultimos avances en materiales, electronica de potencia, computacion, motores eléctricos, fabricacion aditiva y baterias van a permitir
desarrollos revolucionarios en el transporte aéreo. En los Ultimos afios, se estan desarrollando nuevos tipos de aeronaves adaptadas a nuevos
modos de transporte y misiones. En este trabajo se realiza un analisis de las actuaciones de una aeronave de ala fija con capacidad para el
despegue y aterrizaje en vertical con propulsion eléctrica distribuida e ingestion de capa limite adaptada a misiones de movilidad aérea
urbana.

NO

Andlisis de defectologia en componentes de fan,
compresor y turbina del motor SNECMA CFM56

UpPv

Ondofio Tovar,
Antonio

Busquets Mataix,
David Jerénimo

Pruna, Alina
luliana

En el TFG a realizar, se estudia y analiza mediante técnicas observacién macro y microscépica (lupa binocular) diversas piezas del motor
SNECMA CFM56, de tipo turbofan a fin de vida util, facilitadas por el hangar de la UPV y pertenecientes a aeronaves del Ejército del Aire (EA).
En concreto se trata de componentes de las partes principales del motor, como son los dlabes del fan, compresor y turbina. De esta manera
se consigue una vision generla y pormenorizada de los defectos tipicos producidos en este tipo de componentes. Paralelamente al analisis de
la defectologia se realiza un estudio bibliografico para correlacionar los defectos encontrados con sus posibles causas a la vez que se discute y
propone una posible propuesta de mejora en el disefio de los componentes para minimizar éstos.

NO

Andlisis de simulaciones unidimensionales (1D)
como aproximacion a simulaciones tridimensionales
(3D) de calculos de crash en el sector ferroviario.

Practicas en
Empresa

Ruiz Huarachi,
Samuel Antonio

Morena Borja,
Joaquin de la

El trabajo propuesto pretende analizar las simulaciones 1D para poder aproximarlas de manera mas precisa a simulaciones 3D de crash. La
finalidad de esto es ahorrar coste computacional y tiempo, ya que preparar y calcular un modelo 3D es un proceso costoso, especialmente en
fase de disefio en la que el modelo geométrico esta sujeto a posibles cambios. De este modo, se procederia durante dicha fase con
simulaciones 1D, cuyos resultados permitan guiar y mejorar el proceso de disefio, quedando el calculo 3D para fases mas avanzadas donde
sea preciso afinar los resultados resultados. Para conseguir tal fin, se ha seguido una metodologia mixta entre estudiar y entender el
funcionamiento de las simulaciones 1D (Solver: LS-DYNA) y experimentar simulando el modelo 1D y comparando con los resultados ya
obtenidos en un proyecto previo donde ya se tienen resultados definitivos con calculos 3D.

S

Aplicacion de la norma EN 15461 al calculo del
amortiguamiento de la via

UPV

Ferrair6 Bafiuls,
Adrian

Baeza Gonziélez,
Luis Miguel

Fuenmayor
Fernandez,
Francisco
Javier

Una de las medidas mas importantes para la caracterizacion de la via desde el punto de vista vibratorio, es la que conduce a la obtencion del
Track Decay Rate (TDR, también conocido como tasa de amortiguacion de la via). El TDR corresponde al factor por el cual se reduce la
amplitud de una onda que se propaga a lo largo del carril, a una distancia de un metro (normalmente expresada dB/m). El TDR para la via real
es dificil de determinar, debido a las heterogeneidades de la via y a los distintos tipos de ondas que se propagan por el carril. Esta complejidad
y el interés practico por estimar su valor, ha dado lugar al desarrollo de la norma europea EN 15461 que establece un procedimiento para su
medida y célculo. El objetivo de este proyecto es la aplicacion a un caso practico de la norma EN 15461 al calculo del TDR de una via real. Para
ello se debera configurar y poner a punto un sistema de medida de funciones de respuesta en frecuencia (FRF) a través de martillo
instrumentado. A continuacion, se realizaran medidas en campo que permitirdn obtener los registros a partir de los cuales se proceda al
calculo de las inertancias en distintos puntos de la via, segun lo dispuesto en la norma. Finalmente, se desarrollara un software basado en
Matlab que gestione los datos experimentales, que realice los calculos, y que proporcione como salida las graficas de TDR y FRF.
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Aplicacion de técnicas dpticas para el analisis de los
procesos de combustion y formacion de hollin en
motor dptico empleando combustibles alternativos

UPV

Gutiérrez Vifa,
Adrian

Pastor Soriano,
José Vicente

La necesidad de reducir las emisiones contaminantes de los motores de combustidn interna y las estrictas normas que las regulan han
despertado el interés por la busqueda de combustibles alternativos limpios para sustituir el diésel fésil y su evaluacion en condiciones de
operacion en motor. Los combustibles alternativos, en concreto los pertenecientes a la familia de los e-fuels, presentan alto potencial de
reduccion de la huella de carbono, asi como una alta capacidad para reducir la formacién de hollin dentro del cilindro, el cual es uno de los
principales contaminantes del motor de encendido por compresion. El principal objetivo de este trabajo es la puesta a punto de una
instalacion de ensayos para la realizacion de estudios experimentales, mediante la aplicacion de técnicas dpticas que permitan una mayor
comprension sobre los procesos fisico-quimicos que tienen lugar durante la combustion. Para ello, se utiliza un motor éptico monocilindrico
de mediana cilindrada (1.2 litros por cilindro) de encendido por compresion, con accesos dpticos lateral e inferior a través del pistdn, que
permite la visualizacion directa de los fendmenos que tienen lugar en el interior de la cdmara de combustion. A lo largo de este trabajo se
hace énfasis en adaptar las condiciones operativas del motor al uso de los nuevos combustibles, de modo que sea compatible su operacién
realista con el empleo de técnicas de visualizacion para la caracterizacion de la combustion. Ademas, se complementa con un analisis
termodinamico mediante el registro de la presion en el cilindro. Los ensayos se realizan utilizando diversas mezclas en distintas proporciones
de combustible diésel y oxymethylene dimethyl ether (OMEXx), con el objetivo de poner de manifiesto las principales diferencias entre ellas, en
materia de desarrollo de la combustion y emisiones de hollin. Los resultados obtenidos muestran que el aumento de OMEx en la mezcla
produce una disminucién en la formacién de hollin, sin embargo, su menor poder calorifico inferior requiere inyectar mas combustible para
alcanzar la misma energia liberada en el proceso, lo que se implica usar estrategias de inyeccion diferentes. Ademds, su baja viscosidad y
lubricidad puede dafiar el sistema de inyeccion si se usa como combustible puro, por lo que requeriria realizar modificaciones importantes en
el disefio del motor. Sin embargo, se ha demostrado que resulta una alternativa viable cuando se mezcla con diésel convencional para la
reduccion de emisiones de hollin, aprovechando su potencial sin la necesidad de las mencionadas modificaciones.

NO

Control y efecto de las perturbaciones con el uso de
correas electromagnéticas en drbitas LEO

UPV

Pérez Castafiosa,
Jorge

Moll Lépez,
Santiago
Emmanuel

El objetivo de este proyecto es el estudio de satélites en orbita terrestre baja (LEO) bajo la influencia de correas electromagnéticas (EDTs)
como dispositivo de propulsion. Para ello se utilizardn las ecuaciones del movimiento relativo de dos cuerpos a las que se afiadira como
perturbacidn la interaccidn con el campo magnético y la ionosfera del sistema de EDTs. Asi mismo, se estudiaran las aplicaciones de estos
sistemas propulsivos en la desorbitacién de satélites integrando el modelo atmosférico y la fuerza de arrastre en el problema. Ademéds, se
tomaran distintas condiciones iniciales y se comprobara la efectividad y el tiempo necesario para efectuar las maniobras requeridas en cada
situacion.

Disefio aerodinamico de las alas frontal y lateral de
un vehiculo tipo Formula Student

upv

Capel Galvez, Joan

Margot, Xandra
Marcelle

En la dltima década se ha podido presenciar una gran evolucién en el disefio aerodindmico de los vehiculos de Formula Student. Por lo tanto,
con la ambicidn de no quedarse atras y estar entre los mejores, el equipo de Formula Student de la Universitat Politécnica de Valéncia, el
FSUPV Team, decidid ir un paso mas alla en su disefio. Por ello, este trabajo trata el disefio de los elementos aerodindmicos del vehiculo de la
temporada 2020-2021, el FSUPV-08, centrandose especificamente en los alerones delantero y lateral. Este estudio se realizara utilizando
herramientas de modelado CFD asi como herramientas de postprocesado. El objetivo final es maximizar el downforce generado por el
vehiculo para disminuir el tiempo por vuelta.

Disefio conceptual de un avién Blended Wing Body
(Avién de Cuerpo Fusionado)

Gonzalez Garcia,
Javier

Margot, Xandra
Marcelle

Esta propuesta de TFG consiste en el disefio conceptual de un avidn Blended Wing Body (BWB). Esta configuracion aspira a mejorar el
rendimiento aerodinamico mediante la eliminacion de la cola y la incorporaciéon de un fuselaje perfilado aerodinamicamente, el cual se
integra de forma progresiva en unas alas exteriores de alto alargamiento similares a las presentes en aviones conceptuales. Esto reduce el
4rea mojada, y por ende, la resistencia aerodinamica parasita, junto a muchos mas beneficios. Sin embargo, su planteamiento también
presenta enormes desafios, tales como el disefio aerodindmico y la falta de datos disponibles de aviones semejantes. Este BWB se
dimensionara para competir por el mismo nicho de mercado que el Boeing 787 Dreamliner, el cual es posiblemente el avion comercial mas
eficiente jamas producido. Se llevaaerodinamica a cabo una comparacion de actuaciones entre ambos disefios para determinar la viabilidad
de implementar una aeronave de este tipo para la mision designada.

Disefio de sistema de adquisicion de datos para
coche de carreras de Formula Student

UpPv

Galiana Rubio,
Carlos

Garcia Tiscar,
Jorge

El bélido de carreras de la UPV para competir en Formula Student cuenta con mas de cincuenta sensores repartidos por el coche con el fin de
recolectar datos y de esa forma poder entender mejor su comportamiento en la pista. El presente trabajo busca desarrollar las placas de
circuito impreso que se encargan de enviar, procesar y almacenar todos los datos para su posterior tratamiento.

S
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10

Estudio aerodindmico de las aletas de un cohete
sonda mediante CFD.

UPV

Guerra Avilés, Olga

Margot, Xandra
Marcelle

En este proyecto se realiza un estudio sobre las caracteristicas aerodinamicas que envuelven las superficies estabilizadoras de un cohete
sonda en vuelo. Concretamente, el cohete ASTRA, creado por el grupo de Generacion Espontanea Faraday Rocketry UPV, sera el prototipo
sobre el que se aplicard el trabajo. Con el presente estudio, el Departamento de Aerodindmica de dicho equipo pretende obtener una
configuracion 6ptima de las aletas del modelo, para asi reducir la resistencia fluidodindmica que aportan al conjunto del cohete, y aumentar la
eficiencia aerodinamica del mismo. A lo largo del trabajo se estudian detalladamente diferentes cuestiones relacionadas con este tipo de
vehiculos. En primer lugar, se analizan los inicios y primeros pasos de la coheteria y su evolucion a lo largo del tiempo. Posteriormente, se
centra en el propio estudio en si. Se ha elaborado un disefio CAD (Computer Aided Design) del modelo, y se ha exportado a un programa de
Dindmica de Fluidos Computacional (CFD), en el que se han realizado las simulaciones necesarias para examinar las actuaciones de las aletas
del prototipo durante el vuelo subsénico en un medio compresible. Para finalizar, se analizan los resultados obtenidos y se extraen
conclusiones, que servirdn para implementar un modelo dptimo de aletas en un futuro prototipo final.

NO

11

Estudio CFD de la influencia de la deflexién de las
superficies de control primarias del Boeing 737-800

upv

Lameche Houari,
Othman

Margot, Xandra
Marcelle

El objetivo principal del presente trabajo de final de grado es analizar la influencia de las superficies de control primarias (alerén, timén de
profundidad y timén de direccidn) en una aeronave de tipo comercial, empleando para ello el Boeing 737-800. El analisis realizado se basa en
un estudio en CFD (Computational Fluid Dynamics) por medio del uso del programa STAR-CCM+. Para ello, se estudian diversas
configuraciones de dichas superficies de control en la aeronave, diferencidandose cuatro casos claros: Deflexidn de alerdn, deflexion de timén
de profundidad, deflexion de alerdn y timén de profundidad, y deflexion de alerén y timén de direccidn. Para cada uno de ellos, se analizan
dos deflexiones de cada superficie de control distintas a dos nimeros de Mach. El documento se encuentra estructurado de tal forma que
permita, primeramente, entender el escenario general del tema a tratar, asi como los objetivos del proyecto y la motivacion para su
realizacion. Después, se lleva a cabo una explicacion del marco tedrico que engloba los aspectos propios de la mecanica del vuelo longitudinal
y lateral-direccional, asi como los relacionados con CFD. Posteriormente, se realiza una exposicion y analisis de los resultados obtenidos por
medio del estudio, para finalizar obteniendo las conclusiones mas relevantes y elaborando un presupuesto que refleje los costes asociados al
uso de los Software empleados y las horas invertidas por parte del realizador del estudio y la tutora del mismo.

NO

12

ESTUDIO CFD DEL AIRE ACONDICIONADO DE UN
VEHICULO PARA EL DESARROLLO DE UN MODELO
1D DEL SISTEMA HVAC

UPV

Pedrds Raimundo,
Abel

Margot, Xandra
Marcelle

Este trabajo pretende estudiar el comportamiento del aire en el interior de un vehiculo mediante simulaciones CFD del aire acondicionado. Se
toma la cabina del modelo Golf 8 GTi como referencia y se estudian nueve casos que se diferencian por la velocidad de entrada del aire y la
potencia de una fuente de calor en el interior de la cabina. Esta fuente simula de forma escalada el calor que emite una persona. Ademas, se
afiade la transferencia de calor por conduccidn hacia el interior a través de los cristales. El modelo es previamente validado mediante un
estudio experimental. Para ello, se desarrolla una maqueta real de la cabina y se somete a un estudio de conveccion natural. Replicando el
caso mediante CFD se observa que el modelo se ajusta con la realidad. La simulacién CFD del aire acondicionado es una herramienta de
utilidad para la validacion del modelo unidimensional del sistema de ventilacién (HVAC) de un vehiculo. Un modelo 1D permite integrar los
componentes del sistema en un entorno virtual donde distintos escenarios pueden ser simulados. Esto conlleva una optimizacion del
consumo energético y de combustible del sistema, y por lo tanto, una reduccidn de la emisidn de gases contaminantes.

NO

13

Estudio de la influencia de la estrategia de
calentamiento sobre el funcionamiento de un DOC
con estructura bicapa.

UPV

Corcoles Molina,
Emilio José

Sanchis Pacheco,
Enrique José

El postratamiento de emisiones estd adquiriendo una gran importancia debido al aumento de la presidn por parte de los organismos
reguladores a través del endurecimiento de las normativas de emisiones en cuanto a rigor de las pruebas de homologacién, aumento de las
especies reguladas y limites mas estrictos de las emisiones permitidas. Una de las alternativas para la reduccién de emisiones es el uso de los
sistemas de post-tratamiento. Entre estos sistemas se encuentra el catalizador de oxidacién, que permite la eliminacion de CO y HCy que se
emplea en motores Diesel baja el nombre de DOC (Diesel Oxidation Catalyst). Este sistema actualmente emplea estructuras bicapa, con una
capa de metal precioso para la oxidacion de CO y HC y otra de zeolita para capturar los HC en las fases en las que la temperatura es tan baja
que no permite oxidarlos. Precisamente, la temperatura de activacion de estos catalizadores es uno de los aspectos que resultan mas criticos
en la actualidad, existiendo diferentes trabajos de investigacion acerca de las estrategias para facilitar el que alcancen la temperatura de
trabajo de manera temprana tras un arranque. El presente trabajo se centra en la realizacién de un estudio de modelado a fin de determinar
como afecta la estrategia de calentamiento al funcionamiento de un DOC. Para realizar este estudio se calibrara el modelo DOC frente a un
ciclo de homologacién medido experimentalmente y se realizara un estudio paramétrico para determinar como afectarian diferentes
estrategias de calentamiento al perfil de temperaturas del sistema y a la eficiencia de conversién de CO y HC.

NO




LISTADO TRABAJOS FIN DE GRADO
GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL
CURSO 2021-2022

05-07-2022

TITULO

MODALIDAD

ALUMNO

TUTOR

COTUTOR

RESUMEN

OFERTADO COMO
CONFIDENCIAL

14

Estudio de superaleaciones para su aplicacion en
alabes de turbinas de gas de alta presiony
analisis de su desempefio mediante el método de
elementos finitos

UPV

Vidagafi Navarro,
Jalia

Busquets Mataix,
David Jerénimo

El presente Trabajo Final de Grado se centra en la discusion del empleo de diferentetes superaleaciones en aplicaciones de ambito
aeronautico. Concretamente, se estudia el caso de alabes de turbinas de gas de alta presion debido a las exigentes condiciones de operacién
(temperatura y esfuerzos) a las que se ven sometidos. Se realiza el modelado tridimensional del componente definiendo su geometria y
dimensiones de forma estandarizada. Posteriormente, se realiza una simulacién del entorno de trabajo de la pieza con el objetivo de evaluar
las prestaciones de cada material. El método de andlisis escogido es el método de elementos finitos y se usa el software Ansys Mechanical,
desarrollado por ANSYS, Inc. Por tanto, el propdsito principal del trabajo es comparar las limitaciones, propiedades y requisitos de las
superaleaciones consideradas.

NO

15

Estudio del choque frontal de un asiento
aeronautico mediante simulacién LS-Dyna para su
validacion.

upv

Guerras Gomez,
Paula

Busquets Mataix,
David Jerénimo

La seguridad pasiva es indispensable para garantizar la seguridad en el transporte de pasajeros y mercancias en caso de impacto. En el ambito
aeronautico, uno de los componentes mas importantes para la seguridad de los pasajeros son los asientos y los cinturones. Por ello, este
trabajo se centra en el estudio de un asiento aerondutico. Primero, se hard una busqueda bibliografica para saber los requisitos impuestos por
la EASA (European Union Aviation Safety Agency), los maniquis antropomorficos existentes y como se deben realizar las pruebas
experimentales. Posteriormente, mediante el programa de elementos finitos LS-Dyna se simulara un choque frontal del asiento y un maniqui
antropomorfico. Se extraeran los resultados y se compararan con los requisitos de la EASA, para asi ver si seria valido el asiento.

NO

16

Evolucidn histdrica y disefio 6ptimo de vehiculos
aéreos de propulsiéon humana.

upv

Andreu Martinez,
Marta

Magraner Rullan,
José Pedro

Los vehiculos conocidos como Vehiculos Aéreos de Propulsion Humana (VPH) han sido estudiados a lo largo de la historia por un campo
particular de la ingenieria aeroespacial. A pesar de que no se trata de un tema reciente, los mayores éxitos en este sector se obtuvieron a
partir de la década de los 80. El principal reto al que se enfrentan estas aeronaves es lograr realizar un despegue y mantener un vuelo
sostenido sin requerimientos de potencia externa o almacenada, exclusivamente suministrada por el piloto. El objetivo del presente trabajo
es estudiar inicialmente los aspectos mas relevantes en el disefio de VPH, haciendo especial hincapié en la configuracion del Daedalus 88
(debido a que en la actualidad posee el récord en distancia recorrida), para posteriormente realizar un andlisis con un total de 120 individuos
creados de forma aleatoria y conseguir la configuracion dptima en base a dos parametros: minima potencia requerida y minima velocidad de
entrada en pérdida. Finalmente, este disefio dptimo serd analizado con detalle para concluir en qué aspectos es capaz de hacer frente al
Daedalus 88.

NO

17

Influencia del disefio de Winglets en la estabilidad
de un drone VTOL

upv

Bergantifio
Camacho, Oscar
José

Hoyas Calvo,
Sergio

La estabilidad es un factor fundamental durante las etapas de disefio de cualquier vehiculo y, en especial, en el caso de vehiculos
aeroespaciales. Estos deben ser capaces tanto de realizar las maniobras pertinentes como de soportar inclemencias del tiempo, tales como
rafagas de viento, para poder llevar a cabo la misidn para la que hayan sido disefiados. Para ello es fundamental la geometria de la aeronave y,
en concreto, se estudiara la influencia de uno de los dispositivos mas recurrentes hoy en dia: Wingtips o dispositivos de punta de ala. En este
proyecto se pretende estudiar un tipo de aeronave cada vez mas a la orden del dia: los drones; especificamente un VTOL UAV Mugin
2930mm. La mision de dicho drone es de vigilancia, desde control de frente de incendios y vigilancia forestal hasta labores de busqueda y
rescate o seguimiento de grandes obras civiles. Mediante el uso del software XFLRS se realizara un estudio de la dindmica longitudinal asi
como de las derivadas de control y el tiempo de respuesta. Con ello se pretende observar y averiguar las diferencias que provoca un cambio
de geometria en dichos dispositivos asi como hallar aquella idonea para la mejora de la estabilidad de la aeronave.

NO

18

Lineas moviles adaptables de fabricacion
aerondautica para aeronaves de ala giratoria

UPV

Arribas Laosa,
Jaime

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

En este trabajo se realiza una breve exposicion de los diferentes tipos de lineas de montaje para fabricacion de distintos elementos
aeronauticos, teniendo en cuenta la necesidad de adaptacion de las mismas durante el tiempo de funcionamiento de la linea de montaje,
debido fundamentalmente a las fluctuaciones del mercado, cambio de intereses, fallos en los sistemas fabricados, etc. Se efectda partiendo de
una linea de montaje simple establecida para el ensamblaje de un modelo determinado de mddulo estructural de cola de H/C, asi como su
equipado. Por lo tanto se evaltan los distintos riesgos asociados a las modificaciones implementadas una vez que el proceso de
manufacturacion ha sido establecido y puesto en funcionamiento, teniendo en cuenta ademas los distintos controles de calidad necesarios
para la finalizacion del producto de acuerdo a los estandares de calidad definidos y marcados en el contrato de fabricacion, entregando un
producto OC=0n Cost, OT (On Time) y OQ (On Quality). El negocio considerado sera la manufacturacion de médulos de cola para helicopteros
de estructura ligera y media y como se aplican en una empresa puntera en el sector aeronautico

NO
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Modelado CFD de una pala de turbina edlica y
optimizacion mediante la adicion de winglets

upv

Quijada Mufioz,
Carlos

Margot, Xandra
Marcelle

El objetivo de este proyecto modelar una pala de turbina edlica, simular su comportamiento mediante un cddigo CFD, y mejorarla'y
optimizarla mediante la adicion de winglets. La pala pertenece a un modelo de turbina edlica maritima desarrollado por NREL, con una
potencia nominal de 5 MW. Esta turbina es ampliamente usada como referencia para articulos sobre energia edlica. La simulacién CFD estd
hecha en STAR-CCM+, y se hacen una serie de simplificaciones con tal de mantener la simulaciéon computacionalmente asequible. Se realiza
un estudio de independencia de malla usando Adaptive Mesh Refinement con tal de optimizar la simulacién. Finalmente, se realiza un estudio
paramétrico afiadiendo winglets en distintas configuraciones a la pala, con el objetivo de reducir las pérdidas debido a la generacion de
vortices de punta de pala y a otros fendmenos aerodinamicos, por tanto mejorando la eficiencia y coeficiente de potencia de la turbina.

NO
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MODELO MATEMATICO SEMI-EMPIRICO DEL AVION
MARCEL DASSAULT MIRAGE F1 EN REGIMEN
SUBSONICO.

upv

Starykov,
Oleksandr

Magraner Rullan,
José Pedro

La obtencién de férmulas analiticas o empiricas fiables para el calculo de las caracteristicas aerodindmicas de un avién siempre ha sido uno de
los principales objetivos del sector ingenieril aerondutico. Uno de los documentos mas completos de este tema es el DATCOM, el cual recoge
una coleccion de todos los métodos que consiguen resultados fidedignos para todo tipo de configuraciones y condiciones de vuelo. Mediante
su aplicacion al avion Dassault Mirage F1 y partiendo de unos cuantos datos geométricos, un plano en tres vistas del avion y un plano del
perfil alar proporcionados por el fabricante se pretende calcular los coeficientes aerodinamicos de este en régimen subsdnico y lineal, con el
fin Gltimo de comparar los valores obtenidos con aquellos que proporciona el fabricante al publico.

21

Traviesas del techo en el metro de Lisboa:
soldadura por puntos frente soldadura a solape

upv

Belkheiri Garcia del
Pozo, Angel

Yuste Pérez,
Pedro

Martinez
Casas, José

En la empresa Stadler Valencia se estd trabajando actualmente en varios proyectos, uno de ellos es el disefio y la fabricacion del metro para la
ciudad de Lisboa. A lo largo de este proyecto se pretende realizar un modelo completo de elementos finitos de la estructura del coche
intermedio del metro de Lisboa. Dicho coche va suspendido, no tiene bogie ni planta propulsora. Tras construir dicho modelo mediante el
software de elementos finitos Hypermesh, se pretende simular diversos casos de carga conforme a la normativa ferroviaria con tal de validad
la estructura. Estudiando tanto los casos de carga excepcionales a los que se pueda someter el vehiculo como el estudio a fatiga debido a los
ciclos de uso normal del mismo. Para el primer célculo se empleara un software matemdtico llamado Abaqus, con el cual se simulara los casos
de carga pertinentes y se obtendran ficheros de resultados, que mediante la herramienta de postprocesado Hyperviw se graficaran para
realizar un estudio de las tensiones. Para el segundo estudio, el cual es el objetivo de este proyecto, se empleara un software que permitira
estudiar las soldaduras, FEMFAT. Dicho programa permite definir manualmente cada corddn de soldadura. Finalmente, el objetivo del estudio
es comparar las soldaduras de las traviesas del techo modeladas de dos formas distintas. El primer caso las traviesas van soldadas mediante
un solape a la chapa del techo, y en el segundo caso se estudiara los beneficios de un nuevo método conocido como soldadura por puntos.

22

US Airways 1549. Evaluacidn comparativa de niveles
de aplicabilidad. Estudio de un caso.

Upv

Ortufio Baeza,
Maria Elena

Magraner Rullan,
José Pedro

Alo largo del grado se trabajan, principalmente de manera tedrica, los conocimientos imprescindibles para poder ejercer en un futuro la
profesidn de Ingeniero Técnico Aeronautico. Los estudios tedricos realizados en las distintas asignaturas cursadas requieren, en ocasiones, la
realizacion de simplificaciones que transforman un arduo problema en una tarea mas sencilla de resolver en el dmbito académico. Este hecho
conlleva como inconveniente que las simplificaciones asumidas, de manera ocasional, no tienen cabida en los problemas de la vida real. Es
por ello por lo que aplicarlos en situaciones reales, que suponen una mayor dificultad, puede originar importantes errores en los resultados,
mermando asi la validez y fiabilidad de los mismos. La realizacion del presente trabajo de fin de grado tiene por objeto comprobar la
aplicabilidad y fiabilidad de ciertos conocimientos basicos adquiridos en las asignaturas 11889_Mecénica de Vuelo y 11901_Ampliacién de
Mecanica de Vuelo. Esto se llevara a cabo a través del estudio del incidente sufrido por el vuelo 1549, el 15 de enero de 2009, mundialmente
conocido como el amerizaje en el rio Hudson. En este se analizaran los aspectos mas importantes del modelo matematico de la aeronave
siniestrada, junto a su dinamica, con el fin de tratar de simular el comportamiento de la misma durante el incidente. Finalmente, se ampliaran
los conocimientos basicos adquiridos en las asignaturas previamente mencionadas, al realizar el estudio del incidente aplicando una mecanica
de vuelo mas compleja y exhaustiva.
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Analisis de Transferencia de Calor Conjugado para
la Refrigeracion de un Generador de Imanes
Permanentes para Aplicaciones de Aeronaves
Eléctricas

Movilidad

Valiente Casas,
Lucia

Margot, Xandra
Marcelle

More Electric Aircraft Application (MEA) es ahora una tecnologia en aumento dentro de la industria aeroespacial. El hecho de sustituir algunos
sistemas neumaticos y/o hidrdulicos por eléctricos introduce unas ventajas en términos de eficiencia y coste que estan acelerando la
tendencia de electrificacion de este mercado. El objetivo general de este proyecto es garantizar la refrigeracion adecuada de un prototipo a
escala de la Universidad Politécnica de Torino que consiste en un generador de imanes permanentes montado en superficie refrigerado por
aire integrado para un MEA. Para lograr este objetivo, se realiza un estudio completo del comportamiento térmico del modelo mediante un
Analisis de Transferencia de Calor Conjugado (CHT) haciendo uso del software Star CCM+. Este tipo de analisis permite examinar el
intercambio de energia térmica entre los dominios sélido y fluido considerando las propiedades de todos los materiales presentes. Por lo
tanto, el proyecto involucra diferentes etapas en las que se describe ampliamente la metodologia, incluido el analisis de la compensacién
entre la precision de los resultados y el costo computacional, y finalmente seguida de un andlisis de sensibilidad que comprende la variacién
del caudal masico de entrada. Con esto, se cumplird el objetivo de esta actividad.

NO
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Control de actitud en vuelo atmosférico de un
vehiculo de lanzamiento

Movilidad

Gironés Sanguesa,
Beatriz

Garcia-Nieto
Rodriguez, Sergio

La tesis se centra en el disefio de técnicas de control de vuelo para el control de actitud de un vehiculo lanzador (LV) durante la fase
atmosférica del vuelo. Se persigue la estabilidad bajo unos margenes que aseguren el buen funcionamiento del vehiculo manteniendo su
robustez. En el modelado del sistema, se consideran factores externos como las contribuciones del viento y el comportamiento flexible del
vehiculo de lanzamiento que ponen en peligro la estabilidad durante el vuelo. De esta manera, se implementa un controlador base a partir de
la teoria de control cldsica (controlador PD) que resulta no ser dptimo para equilibrar el rendimiento y la robustez. Asimismo, se incorporan
filtros de tipo phase-stabilize y notch en los modos de flexion utilizando técnicas de control frecuencial clasicas. Por tltimo, se considera un
estudio de andlisis de estabilidad robusta moderno para analizar como el sistema se ve afectado por las incertidumbres.

NO
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Disefio numérico y optimizacion del ala de un UAV
de rescate

Movilidad

Sevilla Pastor, Luis
Guillermo

Margot, Xandra
Marcelle

Este TFG se centra en el aspecto de disefio preliminar de una aeronave, especificamente en el ala de un UAV de rescate maritimo. El trabajo
empieza con una introduccion explicando la crisis de migrantes en el mar Mediterrdneo: las rutas migratorias, las cifras, y las medidas
actuales. Luego se procede a explicar la solucidn propuesta: emplear un UAV que despliegue balsas de salvamento. Este TFG se basa sobre
otro TFG de grado para definir las caracteristicas de la mision, y prestaciones generales del UAV. Después, se realiza una busqueda de
mercado para encontrar modelos similares, y mas importante, los perfiles alares utilizados. Tras un analisis de estos, se selecciona el NACA
4415 como base. A partir de ahi, empieza el proceso de optimizacion. Se calcula el estrechamiento (taper ratio), el alargamiiento del ala
(Aspect Ratio) y el angulo de flecha (swept angle) dptimos, para proceder con el torsién geométrica. Para calcularlo, se basa en la teoria de la
linea de sustentacion de Prandtl (Prandtls lifting line theory), y se desarrollan en un Matlab para sacar la distribucion 6ptima de la torsion a lo
largo de la envergadura. Finalmente se implementa la torsién geométrica, creando el ala entera optimizada, y se procede a compararla con el
ala base utilizando el software XFLR5 para ver cuanto se ha mejorado.

26

IMechE UAS Challenge: Empuje Vectorial como
Mecanismo de Control Alternativo para un UAV
Hibrido

Movilidad

Ponce Argilés,
Miguel

Garcia-Nieto
Rodriguez, Sergio

Este trabajo consiste en el disefio e implementacién de una planta propulsora para un UAV de tipo VTOL que participara en el iMechE UAS
Challenge. En la introduccion se presentan los objetivos, que seran mencionados en secciones posteriores. El proyecto comienza con una
revision de la literatura, que establece una base de conocimiento para desarrollar el proyecto. Después se describe la metodologia seguida,
cubriendo la configuracion de la planta propulsora, autonomia y la parte mas crucial del proyecto: modelado y simulacidn de la transicion a
vuelo horizontal. Esto presenta grandes dificultades, y se crea un programa de Matlab para desarrollar dos transiciones distintas: Transicion |
y Transicion I. A continuacion, los resultados se grafican y analizan en la seccidn de resultados, andlisis y discusiones. Finalmente, se obtienen
conclusiones importantes y el trabajo futuro es presentado al lector.
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Investigacion del rendimiento aerodinamico del uso
de perfiles aerodinamicos ranurados como método
de control pasivo de la capa limite para aplicaciones
de turbinas edlicas

Movilidad

Conesa Fuentes,
Carla

Margot, Xandra
Marcelle

En este proyecto de investigacion se analiza la mejora de la eficiencia aerodindmica de un NACA 0012 y un NREL S809 mediante la
implementacion de una ranura optimizada como método de control pasivo de la capa limite. Durante la investigacion, se realizé una revision
literaria para establecer las caracteristicas de ranura mas 6ptimas antes de su implementacion en los perfiles alares. Después se construyeron
cuatro perfiles alares: NACA 0012 sin ranurar, NACA 0012 ranurado, NREL S809 sin ranurar, NREL S809 ranurado y se realizaron pruebas
experimentales en el tunel de viento de la Universidad de Bristol con un nimero de Reynolds de basado en la cuerda aerodindamica de los
perfiles de 2.87&#12310;x10&#12311;75. Las fuerzas aerodinamicas generadas por los perfiles aerodinamicos ranurados y sus respectivas
configuraciones de referencia sin ranuras se obtuvieron a través de un sistema de equilibrio de fuerzas ATI. El perfil NACA 0012 con ranura y
sin ranura se estudié desde &#120630; = 02 hasta &#120630; = 182 y el NREL S809 con ranura y sin ranura se examiné desde &#120630; =
&#120782;2 hasta &#120630; = &#120784;&#120782;2. Se compararon los coeficientes de sustentacion y resistencia obtenidos, asi como la
relacion sustentacion-resistencia para las diferentes configuraciones de superficies aerodinamicas. El andlisis de velocimetria de imagenes de
particulas también se realizé utilizando un laser LaVision para determinar la velocidad y la vorticidad del flujo de aire alrededor de los perfiles
alares estudiados y examinar si la inclusion de la ranura reduce la separacion del flujo. Los resultados muestran que la ranura mejora la
eficiencia aerodinamica de los perfiles para todos los dangulos de ataque y, aunque se observa una penalizacion en el coeficente de resistencia
para dngulos de ataque altos, el perfil aerodindmico ranurado proporciona un mayor coeficiente de sustentacion para todos los angulos de
ataque.

NO
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Marco numérico para la simulacién de la respuesta
de un perfil aerodinamico a rafagas de viento y el
control activo de cabeceo

Movilidad

Grau Lozano,
Ernest

Navarro Garcia,
Roberto

El objetivo de este trabajo es crear un marco numérico para estudiar, por medio de simulaciones URANS, la dinamica de un vehiculo aéreo no
tripulado sometido a rafagas de viento y aplicar leyes de control para estabilizar su respuesta. La aeronave se representa por medio de un
perfil aerodinamico 2D asociado a un modelo estructural que lo hace naturalmente estable. El software utilizado es StarCCM+ y su mddulo de
interaccion fluido-estructura, DFBI. Se simulan tanto réfagas frontales como transversales y se implementara un controlador proporcional de
cabeceo. Se compara la respuesta del perfil con estudios experimentales existentes.

29

Simulaciones numéricas de capas limite transitorias
en perfiles oscilantes muy deformados: efectos de
la calidad de la malla.

Movilidad

Veintimilla
Gozalbo, Germén

Margot, Xandra
Marcelle

Los perfiles sujetos a movimientos oscilantes producen grandes deformaciones en la malla, provocando una simulacion deficiente de la capa
limite transitoria. Los perfiles con movimiento combinado de cabeceo y ascenso-descenso suelen ser mallados con las siguientes técnicas:
Moving Domain (dominio mdvil) y Overset/Chimera Mesh. Sin embargo, estos métodos pueden ser muy costosos computacionalmente o
incluso generar resultados insuficientes debido a la dificultad del mallado. Una nueva técnica es comparada con los resultados del proyecto
"Numerical fluid mechanics: Transitional Boundary layer on a Pitching-plunging airfoil&#148;, el cual hace uso de los dos métodos
mencionados previamente. Esta practica consiste en la divisién del dominio en dos regiones conectadas por una interfaz. De esta manera solo
la regidn pequeiia que contiene el perfil se deforma, mientras que la otra se mantiene estatica.

Por tanto, la finalidad de este estudio es validar una nueva técnica para reducir el coste computacional en las simulaciones de perfiles
oscilantes.

30

Concepcidn aeropropulsion éptima del dron de
hidrégeno MERMOZ

Movilidad

Millet, Theo
Augustin

Tiseira lzaguirre,
Andrés Omar

El dron MERMOZ es un dron a propulsion eléctrica basado en el empleo de una pila de hidrégeno que permite realizar misiones de largo rango
(hasta 3000 km) sin emisién de CO2. La optimizacion del disefio aerodinamico y propulsivo se hara en tres direcciones principales: la
optimizacion de un ala volante, la optimizacién de un avidn con dos superficies sustentadoras (una configuracion convencional y una
configuracién con canard) y la optimizacion de la cadena propulsiva, incluyendo el efecto de interaccidn entre la hélice y el morro del dron.
Estas tres tareas se haran con la ayuda de herramientas numéricas: AVL desarrollada en el MIT o FLOWS, para la parte de aerodinamica
externa, y XROTOR (o QPROP) para la parte ligada al disefio de la hélice. Estos estudios seran comparados a métodos semi empiricos (DATCOM
y ESDU).
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31 |Medicién no invasiva de crateres con técnicas de Movilidad |Planelles Gironés, |Tiseira lzaguirre, El estudio de los fenémenos aerodindmicos y de dindmica granular que ocurren durante el aterrizaje propulsor de una nave espacial enuna |NO

fotogrametria

Paloma

Andrés Omar

superficie planetaria es de vital importancia para futuras misiones a la Luna y Marte. En este proyecto se describe una forma sistematica de
obtener medidas tridimensionales de un crater en un simulador de regolito de micro esferas de vidrio. Las micro esferas de vidrio tienen un
didmetro medio de particula de 105 &#956;m y una desviacion estandar de 17 &#956;m, y se encuentran en una caja de 33 cm x 18,4 cm x 10
cm. El crater esta formado por una copa cilindrica. La profundidad, el radio y el volumen del crater se calculan a partir de una serie de
imagenes utilizando el software Reality Capture. Antes del caso de prueba, se realiza un caso de prueba preliminar que reconstruye una
botella con el software. Para impulsar la reconstruccion, se coloca una lamina laser sobre el crater y las imagenes se editan con Lightroom
para mejorar el contraste. Los resultados prueban que la medicidn se puede utilizar para estudiar el crater formado en el lecho de medios
granulares durante un experimento de interaccion entre la superficie y la pluma. Esto podria aportar informacion adicional sobre los procesos
de interaccidn pluma-superficie.

DEPARTAMENTOS
INFORMATICA DE SISTEMAS Y COMPUTADORES 0,5
INGENIERIA MECANICA Y DE MATERIALES 4,5
INGENIERIA DE SISTEMAS Y AUTOMATICA 2
MAQUINAS Y MOTORES TERMICOS 23
MATEMATICA APLICADA 1

TOTAL 31




TFG-RENUNCIA

CATTIT. 160
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Nombre Titulacién Titulo Tutor 1 Motivo Fecha renuncia
Me gustaria RENUNCIAR al TFG que tengo
asignado debido a que tras un largo tiempo sin
actualizarlo encontré otro de mayor interés
SEMPERE PAYA, FRANCISCO JOSE 160 DISENO DE UN SISTEMA DE RECOGIDA DE PLASTICOS FLOTANTES Defez Garcia, Beatriz personal. 26/04/2022
Disefio conceptual de un "light helicopter" propulsado con pila de
BELKHEIRI GARCIA DEL POZO, ANGEL 160 combustible. Tiseira |zaguirre, Andrés Omar Cambio tema y tutor 30/06/2022
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Grado en Ingenieria Aeroespacial (160)

Optimizacidn de la gestion del espacio aéreo mediante la
implementacién de Physics-Informed Neural Network para el

modelado meteorolégico

Optimizacién de la Gestion del Espacio Aéreo mediante la
implementacion de Physics-Informed Neural Networks para
el modelado meteoroldgico

Masot Peris, Rafael

El titulo en inglés contenia tanto inglés
britanico como estadounidense, por lo
que ahora se ha solventado dicha

incoherencia.

Hoy en dia los fenémenos climatoldgicos convectivos como tormentas y borrascas son
una gran fuente de disrupciones para la gestién del espacio aéreo. Ser capaz de
modelar y predecir dichos patrones de antemano supondria una gran mejora en
el flujo del trafico aéreo. Actualmente, los modelos de Prediccion Numérica
Meteoroldgica (NWP por sus siglas en inglés) son los mas utilizados para estos
propdsitos, per conllevan consigo un alto coste y complejidad.

Asi pues, el objetivo de este proyecto es investigarla posibilidad de obtener
modelados meteoroldgicos fiables usando una clase de redes neuronales
recientemente desarrollada, conocidas como Physics-Informed Neural Networks
(PINNs), en lugar de los métodos mas tradicionales. Una vez desarrollada, la PINN
serd capaz de resolver las ecuaciones de Euler para la zona geografica delimitada que
se especifique. Para entrenar esta red neuronal se le proveera de datos
meteoroldgicos de la region provenientes de la base de datos MADIS y AMDAR.

Finalmente, tras el disefio de la red neuronal los resultados que se obtengan se
analizaran atendiendo a la precision conseguida y se examinara el impacto que puede
tener en la mejora de la gestion de espacio aérea, especialmente en la fase pre-
tactica de la planificacién de rutas.




APROBADO POR JEFATURA DE ESTUDIOS
TIT. 160
CAT 5JULIO 2022

Andlisis de la transmisibilidad y radiacién sonora de una via
COVES TORAL, JAVIER 160|ferroviaria y estudio paramétrico para su mitigacion. Martinez Casas, José Necesidad defender antes dia 13 julio 30/06/2022
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Director ETSID <director@etsid.upv.es>

RV: Enquesta d'opinid sobre la gestio de titols oficials / Encuesta de opinién sobre la gestién de titulos oficiales
Para ‘Director’
cco  ['pdisiads-etsid@upv.es’; [ |'pdi-noads-etsid@upv.es’
ﬁ Mensaje reenviado el 30/03/2022 8:43.

De: Servicio de Evaluacidn, Planificacién y Calidad [mailto:sepg@upv.es]

Enviado el: martes, 17 de mayo de 2022 10:19

Para:

Asunto: Enguesta d'opinié sobre la gestid de titols oficials / Encuesta de opinidn sobre la gestién de titulos oficiales

Benvolgut/a company/a,

La UPV té implantat un sistema de garantia de qualitat per als seus titols oficials que permet als responsables dels mateixos definir i desenvolupar accions de millora.

Per a agd es fa necessani recaptar l'opinié dels diferents grups d'interés implicats sobre la gestid del titol. Atés que participes aquest curs 2021/2022 en un o diversos titols com a docent, sol-licitem la teua col-laboraciéd per a respondre al segiient giiestionari web. Emplenar-ho no et portara més

d'un parell de minuts per titol (fins a un maxim de 5 titols si participes en diversos), ja que només consta de 7 preguntes curtes.

https-/encuesta upv es/index php/332145?token=nE3X0ik2VQeJeG5&lano=es

Adquest enllag a 'enquesta és personalitzat, no s'ha de compartir. També esta disponible en la teua intranet. en la Seccid Serveis, sota l'apartat Avaluacid, Planificacié i Qualitat: Enquestes de satisfaccid. El qiiestionari estara actiu fins al dia 31 de maig de 2022.

L'enquesta és confidencial i els resultats tractats de manera agregada. Agraint per endavant la teva col-laboracid, rep una cordial salutacié.

Server d'Avaluacio, Planificacio 1 Qualitat

Estimado/a compafiero/a,

La UPV tiene implantado un sistema de garantia de calidad para sus titulos oficiales que permite a los responsables de los mismos definir e desarrollar acciones de mejora.

Para ello se hace necesario recabar la opinion de los distintos grupos de interés implicados sobre la gestion del titulo. Dado que participas este curso 2021/2022 en uno o varios titulos como docente. solicitamos tu colaboracion para responder al siguiente cuestionario web. Cumplimentarlo no te

llevara mas de un par de minutos por titulo (hasta un maximo de 5 titulos si participas en varios), ya que solo consta de 7 preguntas cortas.

https-/encuesta upv esfindex php/332145%oken=nE3X0ik?VQeJcG5&lano=es
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Buenas tardes,

Queria informaros que hemos enviado un mail a algunos profesores que imparten docencia en los titulos para que puedan ayudarnos a involucrar a los alumnos en la realizacion de la encuesta de gestion que se lanzo el 07 de mayo y
estard activa unos 15 dias.

Como ya sabemos, el indice de participacion en esta encuesta por parte del alumnado es realmente bajo y siempre es togue de atencion tanto en los informes de gestion como en los informes de AVAP, a ver si con esta iniciativa
podemos subir y mejorar los datos.

También lo hemos puesto en las redes sociales para que haya la mayor difusién posible.
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0s adjunto més abajo el mail que he enviado para que podais echarle un vistazo.
Por mi parte, nada més.

Saludos,

Elena Torrején Garcia

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio
Técnico de Gestion Administrativa

Movil: 673 93 00 10 - Extension -11825
Universitat Politécnica de Valencia

Camino de Vera s/n®

Edificio 7B

46022 Valencia

A
DE VALENCIA

Buenos dias,
Estamos pidiendo colaboracién para promover que los alumnos realicen la encuesta de Gestién de Titulos
£l motivo es que el indice de participacién de éstos es muy bajo y es siempre punto de atencién tanto en los informes anuales de gestién del titulo como en los informes del AVAP.

Desde la direccién necesitamos contar contigo, si no tienes inconveniente, para que en tu sesién de clase de esta semana o la préxima como muy tarde, invites a los alumnos a que realicen la encuesta desde su mévil, solo les va a
llevard 1 minuto ya que son 7 preguntas.

Hemos elegido estas asignaturas para poder llegar al maximo de alumnos posibles. A continuacién os detallo la asignatura y el grupo para que no tengais duda.

PRIMERO SEGUNDO TERCERO
TAL1YTA3 TA2 TA3y TAL TA1 TA2 TA3 TA1 TA2 | TA3
MATEMATICAS | QUIMICA MATEMATICAS | ESTADISTICA ESTADISTICA ELECTRONICA ANALOGICA INSTRUMENTACION ELECTRONICA INFORMATICA INDUSTRIAL I
ESTHER SANABRIA | TERESA PARDO ESTHER SANABRIA | FORTUNATO CRESPO [ SUITBERTO CABRERA [ ENRIQUE BERJANO SALVADOR COLL JUAN VTE. CAPELLA |JUAN CARLOS MARTINEZ

Es importante que los alumnos sepan que la realizacion de esta encuesta hace que podamos realizar mejoras ante las deficiencias detectadas.
La manera de acceder a la encuesta es la siguiente:
- Elacceso a la misma puede realizarse desde:
a. el correo electrénico enviado el martes 17 de invitacién con un enlace a su encuesta (IMPORTANTE: Los enlaces son personales e intransferibles).

b. desde la Intranet (Seccién Servicios, apartado Evaluacién, Planificacién y Calidad -> Encuestas de satisfaccion)
c. Pagina de entrada a poliformaT.

Si tenéis alguna duda o pregunta, no dudéis en llamarme.
Gracias por vuestra colaboracion.

Un saludo,

Elena Torrejon Garcia

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio
Técnico de Gestién Administrativa

Movil: 673 93 00 10 - Extension -11825
Universitat Politécnica de Valencia

Camino de Vera s/n®

Edificio 7B

46022 Valencia
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PRIMERO SEGUNDO TERCERO
TA1 TA2 TA1 TA2 TA1 TA2
EXPRESION DISENO DISENO
GRAFICA 1I FISICA DAO DAO CONCEPTUAL | CONCEPTUAL
VANESA MONICA BRUNO
TERESA MAGAL CUENCA VALLS PERELLO

PRIMERO SEGUNDO TERCERO

TAL TA2 TAL | TA2 TAL | TA2

MATEMATICA
FISICA S| RESISTENCIA MATERIALES | INGENIERIA AEROPORTUARIA
MAITE )
JOSEA.GOMEZ | Lo o ANTONIO AGUERO
PRIMERO SEGUNDO TERCERO
TAL TA2 TA3 TALy TA2 TA3 TAL TA2y TA3
FISICADE | MATEMATICA | MECANICA DE | TECNOLOGIA ELECTRONICA Y
FISICADE ESPEC. | ESPEC.  |S| FLUIDOS ELECTRICA ECI| AUTOMATICA
o RICARDO ISABEL

BERNABE MARI | JUAN A. SANS - COBACHD o ROBERTO CAPILLA




GRADO ELECTRONICA

PRIMERO SEGUNDO TERCERO

TA1YTA3 TA2 TA3y TA1 TA1 TA2 TA3 TA1 TA2 TA3

ELECTRONIC
MATEMATICA A INSTRUMENTACIO
MATEMATICAS | | QUIMICA Sl ESTADISTICA ESTADISTICA ANALOGICA | N ELECTRONICA INFORMATICA INDUSTRIAL II
ESTHER TERESA ESTHER FORTUNATO SUITBERTO ENRIQUE SALVADOR CoLL  |!UANVTE. | JUAN CARLOS
SANABRIA PARDO SANABRIA | CRESPO CABRERA BERJANO CAPELLA MARTINEZ
GRADO ELECTRICA
PRIMERO SEGUNDO TERCERO
TA1 TA1 TA1
CIRCUTITOS
ELECTRICOS MAQUINAS ELECTRICAS INSTALACIONES ELECTRICAS
ROSER SABATER ELIAS HURTADO /RUBEN ANTONIO FAYOS

MASTER UNIVERSITARIO INGENIERIA DEL DISENO

MATERIA: modelos, métodos...

MATERIA: Disefio Grafico y Gestidn...

MATERIA: Diseiio Estratégico..

MATERIA: Producto de Uso Colectivo

32514 Modelos informaticos...

32517 Diseno de Productos Graficos

32529 Innovation and desig

32533 Disefio y Espacio Publico

Miguel A. Agustin

Olga Ampuero

Francisco Gaspar

Antonio M. Sintas




Jose Enrique Tarancon

Jose Miguel Salavert
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Evidencia de las acciones realizadas tras la aprobacién de la propuesta
de mejora:

Recabar ideas para mejorar la practica docente con la inversion realizada
durante la crisis del COVID-19

Resumen de reubicacidon de equipos comprados con la inversion realizada
durante la crisis del COVID-19 en la ETSID con el fin de mejorar la practica
docente.

. Los 19 equipos portatiles que se compraron y cedieron a profesorado o
personal del centro para teletrabajar, pasada la situacion excepcional, se han
reutilizado en préstamo para alumnado en biblioteca y para uso en la secretaria
del centro para las lecturas de TFG/TFM.

. Todas las aulas estan equipadas con sistema de Videopauntes que aun
se emplean para docencia, aprovechando la camara y el micréfono para clases
puntuales online o para grabar las clases y generar asi contenido docente.

. Las 6 pantallas interactivas de gran formato que se compraron, para
mejorar la experiencia de docentes y alumnado en las clases online. Hoy en dia
se siguen empleando en clases presenciales.

. Los monitores de los ordenadores del puesto de profesor de las aulas,
se sustituyeron por pantallas tactiles con webcam integrada. A dia de hoy se
siguen empleando para video llamadas puntuales y como herramienta docente.

. Las tabletas WACOM que en un principio quedaron instaladas en cada
una de los puestos de profesor, se retiraron y pasaron a formar parte de un
servicio de préstamo para todos los colectivos del centro que puedan necesitar
Su uso.

. Las primeras Webcams y tripodes (130) que se compraron para poder
realizar practicas de laboratorio con soporte a distancia y clases online (antes
de videoapuntes), se siguen empleando para mostrar prototipos durante la

Escuela Técnica Superior de Ingenieria del Disefio Acreditado
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docencia en las aulas y como préstamo para aquel colectivo del centro que lo
solicite.

. Los auriculares que se compraron para el personal de administracion y
servicios para poder asistir a reuniones telematicas o dar teleasistencia, se
siguen empleando para el mismo fin.

. Se compraron 2 pizarras blancas con ruedas para poder dotar al espacio
destinado a realizar examenes masivos en la UPV (pabellon polideportivo),
estas pizarras tras resolverse la situacion extraordinaria, se han ubicado en dos
aulas de la ETSID (S25 y NO7).

. Se elaboro un recorrido virtual 360° del centro para poder mostrar al
futuro alumnado, todos los espacios del centro de forma remota. Ha dia de hoy
aun se emplea y esta colgado en nuestra pagina web.

. Los lectores de DNI que se compraron, se siguen empleando para firma
digital.
. Las puertas traseras del centro se cambiaron por puertas de apertura

automatica, para minimizar los contactos. Mejora de servicio que se mantiene.

. Se actualizaron las fuentes de agua para que se accionaran con el pie y
tuvieron exclusivamente grifo rellena botellas por higiene. Mejora del servicio
que se mantiene.

. Se doto a todos los espacios de productos de higienizacion de manos y
de superficies. Aun todos los espacios docentes y espacios comunes, disponen
de estos productos para una mayor higiene.

. Pantallas tipo mampara. No se han mantenido todas, pero se mantienen
las de atencion directa al alumnado en diferentes puntos de la escuela como es
secretaria, relaciones con la empresa o relaciones internacionales.
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COMENTARIOS AL INFORME DE AMBIENTALIZACION DEL GRADO EN INGENIERIA AEROESPACIAL

El informe de ambientalizacién del Grado concluye que solamente un 7.26% de las asignaturas del titulo tienen
la consideracion de “ambiental”. La metodologia seguida implica que una asignatura recibe la consideracion
de ambiental si estd asignada a una competencia especifica del titulo en la que aparece la palabra clave

IH

“ambiental” o si esta asignada a la competencia transversal 7 del proyecto institucional UPV, “Responsabilidad

|”

ética, medioambiental y profesional”. No obstante, parece que en este informe este ultimo criterio no se ha
tenido en cuenta (asi se hace constar en un parrafo del informe, si bien la explicacion acerca de la CT7 se
mantiene en otras partes del mismo). De hecho, asignaturas como “Propulsién” trabajan la CT7 pero no

aparecen reflejadas como ambientales en el informe).

En cualquier caso, en la opinidn de la CAT, la metodologia planteada en el informe para la evaluacion de la
ambientalizacién persigue objetivar el caracter ambiental del titulo mediante la busqueda de palabras clave
exclusivamente en las competencias del titulo, pero en lugar de ello pasa a dar un tratamiento excesivamente
encorsetado (e incluso, si se nos permite, superficial) a la cuestidn. Por su caracter de Ingenieria relacionada
con el sector transporte, y siendo el transporte aéreo una de las actividades humanas con mayor impacto
ambiental, resulta evidente que la cuestion recibe una cobertura mayor a un 7.26% en el titulo. De hecho,

multitud de asignaturas hacen explicito este hecho en sus guias docentes. A modo de ejemplo, asignaturas
como “Combustién” tienen una practica de laboratorio especifica dedicada a la cuantificacion de emisiones
contaminantes. Mas adelante se detallara una relacién de asignaturas que incorporan la cuestién ambiental a

sus programas.

A juicio de la CAT, al menos en este titulo no es adecuado centrarse en la redaccién de las competencias de la
memoria de verificacién. Cabe destacar que el Grado en Ingenieria Aeroespacial es un titulo que habilita para
el ejercicio de la profesion de Ingeniero/a Técnico/a Aeronautico/a. Como tal, sus competencias vienen
reguladas por una Orden Ministerial (en este caso, la Orden CIN/308/2009). Por recomendacion de la UPV, las
competencias especificas recogidas en la memoria de verificacidn son una transcripcién literal de las
competencias recogidas en la Orden CIN, con tal de que no exista duda sobre que la UPV proporciona una
cobertura completa a nivel documental de la Orden Ministerial. Por tanto, no existe margen para una nueva
redaccién que incorpore la palabra clave “ambiental” en otras competencias especificas que también pueden
estar relacionadas con tal aspecto. En su lugar, la CAT propone a la UMA analizar las guias docentes de las
asignaturas para comprobar en cudles de ellas se analizan contenidos y/o se proponen actividades que ayuden
a “capacitar al alumno para desarrollar tareas relacionadas con la conservacién del medio ambiente y
biodiversidad, gestion de aspectos ambientales (residuos, consumo de recursos naturales, vertidos, ruido,
emisiones, etc.), analisis de la problematica ambiental, sistemas de gestidn y auditoria ambiental, ingenieria
ambiental y de forma general aquellas que otorguen competencias ambientales al alumno para que pueda
aplicarlas en su futuro puesto de trabajo”, dejando de centrarse exclusivamente en la redaccion de las
competencias presente en la memoria de verificacion.

A este respecto, la CAT ha analizado las guias docentes de las asignaturas del titulo y propone que,
adicionalmente a las recogidas en el informe de ambientalizacidn actual, se considere que hay muchas otras
asignaturas que contribuyen a la ambientalizacion curricular del Grado. A continuacidn se plantea un listado
no exhaustivo, incluyendo Unicamente asignaturas de corte obligatorio para todos los alumnos:

- La asignatura “Termodindamica” incluye el estudio de ciclos termodindmicos en sistemas abiertos y
cerrados. Ello incluye la evaluacién de la influencia de distintos aspectos en el rendimiento del ciclo



termodinamico y su proximidad al éptimo tedrico, encontrandose un mayor impacto ambiental
cuanto menor rendimiento del ciclo se obtenga.

- La asignatura “Control Automatico” se centra en el modelado y control de sistemas dindmicos
(mecanicos, eléctricos, electrdnicos), incluyendo la estabilidad de la respuesta dinamica de sistemas.
Cuanto mas fino sea el control de un sistema, menos desviaciones existiran respecto al
comportamiento deseado u éptimo. En el caso de la Ingenieria Aeroespacial, el aumento de la
estabilidad de un avidn o de su planta propulsiva redundan en un menor consumo y por tanto en un
menor impacto ambiental.

- Laasignatura “Ingenieria Aeroportuaria” trata conceptos relacionados con el lado aire y el lado tierra
de un aerédromo, incluyendo la gestidén del trafico aéreo en las inmediaciones del aeropuerto, la
orientacién de las pistas y sus servidumbres, o la gestiéon del edificio terminal (incluyendo
emergencias, salvamento y extincion de incendios o instalaciones). Una mejor gestiéon de estos
aspectos redunda en un menor impacto sonoro en las inmediaciones del aeropuerto, en un menor
trafico en las inmediaciones del aeropuerto, y en una reduccidn de los circuitos de espera de las
aeronaves, contribuyendo enormemente al ahorro de combustible y la reducciéon del impacto
ambiental del transporte aéreo.

- “Mecanica del Vuelo” dedica practicamente la mitad de la asignatura al estudio de las llamadas
“Actuaciones” de una aeronave, incluyendo el desempefio de las mismas en el despegue y el
aterrizaje, la fase de ascenso y descenso, el crucero y los giros. En la asignatura se calcula el consumo
de combustible de una aeronave en todas estas fases del vuelo, incluyéndose ademas el célculo de la
ley de pilotaje que proporciona el minimo consumo de combustible posible para una aeronave dada,
reduciendo por tanto su impacto ambiental hasta el minimo posible para su solucion tecnolégica.

- “Propulsién” incluye el estudio de ciclos termodindmicos en distintos tipos de motores empleados en
aviacién, incluyendo la evaluacidn de la influencia de distintos aspectos en las prestaciones de los
mismos, encontrandose un mayor impacto ambiental cuanto menor rendimiento del ciclo se obtenga.
Esta asignatura contribuye explicitamente a la CT7 mediante este aspecto. Ademas, la guia docente
hace referencia explicita a los ODS (donde en concreto se trabaja por el objetivo de “Accién por el
clima”).

- “Transporte, Navegacién y Circulacién Aérea” trata conceptos tales como los instrumentos de
navegacion, el uso de cartas de navegacion y planificacién y procedimientos de vuelo, etc. Estos
conceptos constituyen el entramado que posibilita la definicion de una ruta aérea para viajar de A a
B. De acuerdo con la guia docente, se trabaja la CT10 (Conocimiento de problemas contemporaneos)
mediante un trabajo académico que consiste en planificar y analizar una ruta aérea, incluyendo el
calculo de distancia, tiempo y consumo de combustible. A partir de ese punto de partida, el estudiante
debe plantear una solucién que optimice la ruta desde distintos puntos de vista, incluido el consumo.

- “Fabricacion Aeroespacial” complementa el proceso formativo de la asignatura con el uso de
herramientas de Gestién de Ciclo de Vida del Producto.

Este pequefio analisis mas profundo Unicamente ha cubierto asignaturas de indole obligatoria. Debe tenerse
en cuenta que distintas asignaturas optativas (incluyendo “Desarrollo sostenible y ética ambiental”) trabajan
estos conceptos, mientras que es precisamente en las asignaturas de tecnologia especifica donde se analiza
de manera mas clara el impacto ambiental de las soluciones tecnolégicas. En este sentido, las observaciones
vertidas acerca de "Termodinamica” y “Propulsidon” se pueden hacer extensibles a la totalidad de la tecnologia
especifica de Aeromotores, donde practicamente cada asignatura entra en detalle en un tipo de aeromotor
concreto, incluyendo la evaluacién de sus emisiones contaminantes. Asimismo, las observaciones vertidas



respecto a “Ingenieria Aeroportuaria” o “Transporte, Navegaciéon y Circulaciéon Aérea” son comunes a gran
parte de las asignaturas de la tecnologia especifica de Aeronavegacion. Por ultimo, también la tecnologia
especifica de Aeronaves muestra especial sensibilidad con estos temas: en “Cdlculo de Aviones” se propone
gue a los estudiantes el disefio de una aeronave para cumplir una determinada misién, siempre persiguiendo
que propongan el disefio con el menor consumo posible y realizando un analisis de ciclo de vida; en
“Mantenimiento de aeronaves” se describe cdmo una aerolinea puede ahorrar combustible (redundando a su
vez en emisiones e impacto ambiental) mediante una optimizacién del mantenimiento, etc.

En definitiva, con un andlisis mas profundo, y teniendo en cuenta que muchas de las asignaturas de Formacion
Basica (Matematicas, Expresion Grafica, Informatica) o Comunes a la Rama Aeronautica (Mecanica,
Resistencia de Materiales) dificilmente cubriran contenidos ambientales, la CAT considera que el nivel de
ambientalizacion de la oferta es adecuado y permite a los estudiantes poseer las competencias técnicas
necesarias para realizar su actividad profesional con el minimo impacto ambiental, siendo este uno de los
caballos de batalla de la aviacién actual.



