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"El nom "Massa Critica" esta pres de la pel-licula documental de Ted White sobre el ciclisme,
"Return of the Scorcher". Una part del documental mostra el fenomen que té lloc a la Xina: els
ciclistes sovint no poden creuar les interseccions a causa del transit d'automobils i a la inexisténcia
de semafors. Pausadament, més i més ciclistes s'amuntonen esperant per a creuar el carrer i, quan
n'hi ha un nombre suficient -una massa critica- els €s possible moure's tots junts amb la for¢a del seu
nombre per a parar el transit mentre creuen el carrer".<a
href="http://masacritica.es/">http://masacritica.es</a>
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El primer divendres de cada mes, cap a les huit de la vesprada, les
bicicletes inunden el centre de Valéencia. Es la celebracié mensual de la
Massa Critica, un esdeveniment de caracter quasi espontani: a banda de la
cita, a les 19:30 en la placa de la Mare de Deu, no hi ha un itinerari previst
ni una organitzacid formal. Centenars de ciclistes de totes les edats es
troben joiosament per a -sols quan assoleixen un volum suficient, una
massa critica- llancar-se a passejar per les principals avingudes de la ciutat
formant un espectacle sorprenent i efimer, entre la sorpresa dels
conductors i els vianants, que s’aturen a vore-los passar. La Massa Critica
és una reivindicacié de I'accés normalitzat de les bicicletes als carrers —un
dels slogans és "no bloquegem el transit, som el transit"- perd també és la
festa del ciclisme urba en la que, per fi, els ciclistes poden ocupar el centre
de la calzada i rodar sense perill.[]

L'éxit creixent de la Massa Critica és una demostracié -un altra- que les
bicicletes van ocupant majors espais a la ciutat. El canvi ha estat, en
I"tltima decada, espectacular. Amb una xarxa de carril bici inconnexa i
obertament orientada a l'oci -pensada per portar els ciclistes dominicals
cap al riu o la Malvarrosa- fa sols una década els ciclistes urbans eren un
xicotet collleéctiu, molt conscienciat, en una época en qué pedalejar per la
ciutat pareixia una activitat suicida. D’aleshores enca, senzillament, la
bicicleta ha passat a formar part del paissatge urba a mesura que els més
joves l'adoptaven com a mitja de transport. Es el fruit, evidentment, d'un
canvi de mentalitat, de passar d’entendre el ciclisme com un esport o una
practica esporadica a comencgar a utilitzar la bicicleta diariament com a
opcié perfecta per a la mobilitat urbana —economica, silenciosa, rapida i de
facil aparcament. Un canvi que ha trobat el seu reflexe en les botigues i els
fabricants: han passat de moda els models més esportius de carretera i de
muntanya, arraconats per lI'éxit de les bicicletes hibrides i les plegables,
que ara poblen la ciutat.d

L'expansid ciclista és palpable especialment al centre de la ciutat, on la
saturacié del transit atorga un clar avantatge a la bici, i a les universitats,
on s’ha tornat cool rescatar vells models dels trasters familiars. Els trens de
rodalies, aparcades les limitacions horaries, permeten en la major part de



les lines transportar fins dues bicicletes per plataforma -sis per vago-, de
manera que el ciclisme urba va expandint-se per les comarques properes a
través del ferrocarril. Tot plegat, podriem pensar, I'inici d'una normalitzacio
que, sense els aldarulls ni les despeses d'una America’s Cup, promet
acostar-nos a la modernitat de ciutats com Amsterdam, Paris o Berlin.[d

La manca d’'una xarxa més densa de carrils bici o els possibles accidents no
han estat fins al moment un problema. L'Us habitual de la bicicleta
comporta en la practica buscar els trajectes més curts, evitant punts
negres i procurant respectar i fer-se respectar pels cotxes. El carril bici pot
ser practic -no sempre ho és- si forma part de litinerari previst, i els
accidents es poden evitar amb una mica de sentit comu.d

El problema més greu al present per als ciclistes urbans, que ha arribat a
afectar a centenars d’usuaris, és la creixent onada de robatoris que esta
donant-se de fa un parell d'anys. Les bicicletes desapareixen
d’aparcaments publics i privats, sovint a plena Illum del dia i en carrers
transitats -els lladres necessiten pocs segons per trencar un cadenat o una
pitdé amb una cisalla. En ocasions, es poden veure bicicletes literalment
desmantellades, sense alguna de les rodes o sense el silli. Soén
especialment sensibles les zones on els usuaris tenen horaris previsibles:
aixi, se’'n furten moltes a les portes dels cinemes o les académies i
facultats. L'assumpte és tan greu —amb usuaris que han patit dos i tres
robatoris en un any- que realment pot arribar a disuadir a molts ciclistes
potencials.

La frustracid de les victimes contrasta amb la inoperancia de les autoritats
que, de nou, es mostren insensibles amb els usuaris de la bicicleta. Com
Valéncia en bici ha denunciat i algunes de les victimes han pogut contar a
la seua web -<a
href="http://www.valenciaenbici.net/">www.valenciaenbici.net</a>- el
rastro de Valéncia ha esdevingut, tots els diumenges entre les cinc i les
huit del mati -abans que aparega la policia municipal per organitzar les
parades-, un gran mercat d’objectes robats en el que es venen desenes de
bicicletes amb total impunitat. Evidentement resulta impossible mantindre
sota vigilancia tots els carrers de la ciutat, i pareix clar que la limitacié de
les penes ha transformat la sustraccié de bicicletes en la forma de vida
d’alguns delinqlients. El que resulta en tot cas inadmissible és que es
donen tantes facilitats per a la venda, permetent un mercadeig creixent de
bicicletes furtades en un espai public com és |'aparcament de Mestalla.
Potser és per aci per on les autoritats municipals podrien comencar a
actuar per fomentar |I'is de la bicicleta a la ciutat.(d



* Professor d'IES

Fitxer baixat de http://www.terracritica.org



