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mental para reducir consumo y emisiones contaminantes.

El objetivo de este trabajo es desarrollar estrategias de control 6ptimo para
la gestion energética de vehiculos hibridos que sean aplicables a la operacion
real del mismo.
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Meétodo matematico que ofrece una solucion al problema de

Conjunto de ecuaciones mateméticas que d en la dindmica control 6ptimo mediante el uso de un modelo del sistema

de un sistem: n coste que ha de ser minimizado durante la PMP/ECMS (Principio Minimo de Por 1)
: Estrategia de control éptimo que se basa cluir el consumo EMS (Energy Management em)
minimizar J(Xpge.t) = fuel(Xpgr.t) = k"NOy(Xgar.t). variando de bateria en e , resultando: Controlador encargado de gestionar el reparto energético entre
J = fuel + k-Ni Paterin MCIA y baterias
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