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Introduccion

El funcionamiento de motores térmicos en ambientes a bajas temperaturas provoca importantes efectos negativos que
repercuten en el consumo asi como en las emisiones contaminantes. Diversos autores han propuesto soluciones como el
calentamiento de la admisidn por medio de resistencias eléctricas [1], asi como el calentamiento del refrigerante del blogue motor
[2]. En el presente estudio se propone un sistema de recuperacion de energia del escape aplicado en un ciclo NEDC a -7 °C,
analizando el efecto del mismo en las emisiones de CO, HC y consumo de combustible.
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El sistema de recuperacion opera en cuatro

El dispositivo de recuperacion de energia es un etapas diferentes segun la temperatura de
iIntercambiador de calor, conectado en el extremo de la linea admision y del refrigerante.

de escape, instalado en un motor diésel basado en un :
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Los experimentos incluyen una estrategia

El calor recuperado es empleado para calentar el aire de combinada del sistema de recuperacion de
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Conclusiones

* Los ensayos muestran mejoras significativas respecto a la tecnologia aplicada actualmente en automocion.

* Entre los distintos casos ensayados, HP 500 muestra los mejores resultados. La mayor duracion del EGR de alta presion
favorece el calentamiento, mejorando el proceso de combustion.
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