DIAGNOSTICO DE
SOSTENIBILIDAD
DEL DISTRITO DE

BARAJAS

agenda 21







DIAGNOSTICO DE
SOSTENIBILIDAD
DEL DISTRITO DE

BARAJAS






INTRODUCCION

PRESENTACION DEL DISTRITO

SINTESIS DEL DIAGNOSTICO
3.1. ANALISIS SOCIODEMOGRAFICO
3.2. ESTRUCTURA PRODUCTIVA
3.3. MERCADO DE TRABAJO
3.3.1. Evolucion del empleo
3.3.2. Poblacion potencialmente activa
3.3.3. Poblacion activa
3.3.4. Poblacion ocupada
3.3.5. Tasa de empleo
3.3.6. Tasa de temporalidad
3.3.7. Tasa de paro
3.4. ESTRUCTURA URBANA Y MOVILIDAD
3.5. VIVIENDA
3.5.1. Caracterizacion de la vivienda
3.5.2. Lavivienda nueva

3.6. ACCESIBILIDAD DE LA POBLACION A LOS

SERVICIOS BASICOS DE LA CIUDAD
3.7. MEDIO AMBIENTE

3.7.1 Residuos

3.7.2 Contaminacion acustica

3.7.3 Medio natural

GRANDES OPERACIONES
URBANAS
4.1 NUEVA AVENIDA URBANA EN ALAMEDA
DE OSUNA Y CIUDAD PEGASO
4.2 CIUDAD AEROPORTUARIA-PARQUE
DE VALDEBEBAS
4.3 AMPLIACION DEL AEROPUERTO
DE BARAJAS

25
25
27

33

A

indice

VALORACION FORO DEL DISTRITO 41
5.1. VALORACION DEL DISTRITO DE BARAJAS 42
5.1.1. Calidad de vida 42
5.1.2. Urbanismo, transporte y vivienda 42
5.1.3. Aspectos economicos y sociales 42

5.1.4. Medio ambiente y consumo 45
ANALISIS DAFO 47
6.1. FORTALEZAS 48

6.1.1. Analisis sociodemografico 48

6.1.2. Estructura productiva y mercado

de trabajo 48

6.1.3. Vivienda 49

6.1.4. Servicios de la ciudad 49

6.1.5. Medio ambiente 49
6.2. DEBILIDADES 50

6.2.1. Estructura demografica 50

6.2.2. Estructura productiva y mercado de

trabajo 50

6.2.3. Vivienda 50

6.2.4. Servicios de la ciudad 50

6.2.5. Medio ambiente 51
6.3. OPORTUNIDADES 52
6.4. AMENAZAS 54

ANEXO A. INDICADORES DE
SOSTENIBILIDAD (12 FASE) 55

ANEXO B. PLANOS DEL DISTRITO 79







La Conferencia de Naciones Unidas sobre Medio Ambiente y Desarrollo,
celebrada en Rio de Janeiro en 1992, conocida como "Cumbre de la Tierra",
fue un acontecimiento mundial que estableci6 los principios fundamentales
que deben seguir los Estados para conseguir un medio ambiente de calidad.
De ella surgieron documentos tan importantes como la Agenda 21.

La Agenda 21 es el Plan de Accion de las Naciones Unidas, en el que se
establecen de forma detallada las acciones a emprender por aquellos para
integrar medio ambiente y desarrollo econémico y social en el horizonte del
siglo XXI, sobre la base de un compromiso politico al maximo nivel.

La Conferencia de Ciudades y Poblaciones Sostenibles, celebrada en Aalborg
(Dinamarca) en 1994 bajo el patrocinio de la Comision Europea, definié en
su declaracion final, conocida como Carta de Aalborg, y suscrita en mayo de
2004 por 2.262 entidades locales y regionales, la filosofia basica del proceso
Agenda 21 Local y los principios fundamentales del desarrollo sostenible a
aplicar en las ciudades, entendiendo por tal " el desarrollo que satisface las
necesidades actuales sin poner en peligro la capacidad de las futuras
generaciones de satisfacer sus propias necesidades" (Bruntland).

El Ayuntamiento de Madrid se comprometié con el proceso de Agenda 21
Local, desde que en la sesion plenaria de septiembre de 1996 se adhirio a la
Carta de Aalborg.

En el marco de la proteccion ambiental, la Agenda 21 Local se ocupa de
temas tan dispares en apariencia como la demografia, la integracion social, la
ocupacion del suelo, la naturaleza y biodiversidad, la vivienda, el empleo, la
cultura, el tratamiento y depuracion de aguas residuales, la gestion de los
residuos, la contaminacion atmosférica o las zonas verdes, pero con un
indiscutible nexo comun, la proteccion del medio ambiente urbano, como
garantia de la viabilidad de nuestro sistema de vida urbano.
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El proceso que hemos disefiado para Madrid, se ha previsto que se desarrolle en
cuatro fases o etapas. Actualmente se encuentra finalizada la fase | con el
diagnoéstico de sostenibilidad a nivel municipal y distrital, encontrandonos al
inicio de la siguiente etapa del proceso Agenda 21 Local, con el desarrollo
del Plan de Accion.

I. Diagnéstico de sostenibilidad del municipio.

[l. Establecimiento de un Plan de Accién Local a largo plazo en favor de un desarrollo
sostenible (integracion del medio ambiente y el desarrollo econémico y social) que
incluya objetivos mensurables, consensuados con la poblacion.

lll. Desarrollo y seguimiento del Plan a través de los correspondientes indicadores de
gestion y de sostenibilidad.

IV. Revision y ajuste permanente y continuado de politicas y actuaciones en funcion de
resultados o nuevas disposiciones que asi lo aconsejen.

Hemos realizado un exhaustivo analisis y diagndstico

FASES DEL PROYECTO

de nuestra ciudad a la luz de los criterios de
sostenibilidad, tanto a nivel global como mas

pormenorizadamente, distrito a distrito.

Lo que se presenta a continuacion es una sintesis del
diagnostico del distrito Barajas, realizado a través del
analisis de una serie de variables (demografia,

!
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estructura social, estructurah urbana, estructura
productiva, movilidad, vivienda, accesibilidad a

dotaciones y servicios), un analisis tendencial y, para
finalizar, un analisis DAFO que nos muestra los

> PLAN DE ACCION

puntos fuertes y débiles, las oportunidades y las
amenazas que se observan en el distrito.

Todo ello aunando la vision técnica y la vision

PLAN DE SEGUIMIENTO
SISTEMA DE INDICADORES

.| OBSERVATORIO ciudadana derivada del proceso de participacion
DE ciudadana en el distrito.
SOSTENIBILIDAD

nnnnnd

REVISION Y AJUSTE
PERMANENTE




* Calculado tomando la superficie urbana del distrito

DISTRITO BARAJAS
SUPERFICIE (ha) 4.2606,59
SUPERFIICE URBANA (ha) 725,32
36.287 (2001)
POBLACION (Hab) 41.023 (julio 2003)
42.474 (Enero de 2005)
DENSIDAD (Hab/ha) 57%
' DENSIDAD (viviendas/ha) | 21

Alameda de Osuna-
BARRIOS Aeropuerto-Casco Historico

de Barajas-Timén-Corralejos

El Distrito de Barajas hasta la reestructuracion de 1987 formo parte del
Distrito de Hortaleza.

Su anexion a Madrid data de 1949. Comprende la antigua villa de Barajas
de Madrid y sus alrededores, algunos historicos como el Barrio de
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Alameda de Osuna, y otros modernos igualmente importantes como el Aeropuerto.
De su primitivo caracter rural se ha convertido en un centro importantisimo de
comunicaciones con sus correspondientes zonas industriales y asi, los antiguos
caserios se han transformado en nicleos residenciales de modernas viviendas.




SINTESIS DEL
DIAGNOSTICO!

31. ANALISIS SOCIODEMOGRAFICO

El municipio de Madrid sufrié un proceso de perdida demografica en el
periodo 1986-1991, hecho que aunque es generalizado para todos los dis-
tritos se produce de manera mas importante en los centrales. Sin embar-
go, en los Ultimos afos se ha producido una recuperacion de la poblacion
incrementandose en un 10,40% entre 1996 y 2003, esto es debido princi-
palmente al flujo de inmigrantes que se ha producido desde 1996, ya que
estos han pasado de representar un |,9% de la poblacion total, en dicho
ano, a ser un 12,75% de la poblacion en julio de 2003.

El distrito de Barajas es uno de los pocos del municipio en el cual el cre-
cimiento demografico entre 1986 - 1996 es positivo, su poblacion se
incrementa en un 2,04%, debido al cambio de poblacion que se va de los
distritos centrales en busca de vivienda mas asequible. Durante el periodo
1996 - | junio 2003 sigue incrementandose la poblacién en un 21,39%,
porcentaje muy superior a la media municipal (10,40%). En lo que se refie-
re a la poblacion inmigrante los valores estan por debajo de la media
municipal pasando de un 2% de poblacién inmigrante en 1996 a un 8,8%
en 2003. En enero de 2005 la poblacion alcanza 42.474 habitantes.

La estructura de la poblacion por géneros en el municipio muestra un
predominio de la poblacion femenina. En el caso de Barajas las mujeres
representaban en 1996 un 50,61% de la poblacion.

La evolucion demografica del municipio presenta un proceso de envejeci-
miento como consecuencia de una reduccién de la poblacién joven, y de

una mayor esperanza de vida que ha generado un aumento del peso de la
poblacién mayor de 65 afios.

I'La sintesis del Diagndstico del Distrito de Barajas se ha basado en los indicadores de sostenibilidad
que figuran en el Anexo A
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2 Proporcién de menores de |5 afios sobre el
total de habitantes

3 Porcentaje de poblacion de 65 afios y mds
sobre el total

4 Relacion entre la poblacion inactiva (meno-
res de |6 afios y mayores de 65) y la activa
(16 'y 64 aros)

Barajas era el distrito con mayor tasa de juventud? en 1986 con un 29,58% de
menores de |5 ahos respecto a la poblacién total del distrito. A partir de dicho ano,
esta tasa sufre un brusco descenso pasando a ser de un 15,43% en 1996, en 10 anos
se produce un descenso de 14,15 puntos porcentuales. En el siguiente periodo de
estudio 1996-2001 la tasa sigue disminuyendo hasta situarse en un 13,74% en 2001.A
pesar de las continuas disminuciones Barajas sigue siendo uno de los distritos de la
ciudad con mayor tasa de juventud. En 2003 presenta un valor de 14,00%.

Las cifras mas altas de Barajas respecto al municipio se explican por el éxodo de los
habitantes de las zonas centrales.

La tasa de envejecimiento? presenta una tendencia alcista en el distrito al igual que
ocurre en el resto de la ciudad, siendo de un 5,45% en 1986 y pasando a un 10,80%
en 2002. A partir de esta fecha la tasa de envejecimiento disminuye ligeramente pre-
sentando en 2003 un valor de 10,55%; esto puede ser debido al aumento de pobla-
cion inmigrante que normalmente son mas jovenes. Barajas es el distrito con las tasas
de envejecimiento mas bajas del municipio.

La tasa de dependencia* (relacién de los grupos de poblacién activa y de poblacion
inactiva) disminuye en el distrito en un 22% entre 1986 y 2001. Mientras que en el
municipio disminuye para el mismo periodo en 0,3%, consecuencia del aumento de
personas mayores.

El saldo vegetativo de Barajas es positivo ya que la tasa de natalidad es mayor que
la de mortalidad.

El analisis de la poblacion segln el nivel de estudios nos permite observar que la ten-
dencia del municipio es positiva ya que el nimero de personas sin educacion basica
(analfabetos + sin estudios) disminuye. En Barajas disminuye de un 33,05% en 1986 a
un 8,17% en 1996.

La poblacion inmigrante experimenta un importante aumento a partir de 1996, pasan-
do de 667 personas a 2.122 en 2002. La poblacién inmigrante en 2003 es de un 8,8%
de la poblacién total, cifra inferior a la media del municipio (12,7%).

La renta media familiar disponible de Barajas era en 1996 de 10.037€, una de las
mas altas del municipio. Ciudad Lineal y Barajas tienen unas rentas muy superiores al
resto de los distritos de la periferia debido a que cuentan con una serie de barrios
residenciales dentro de sus limites geograficos en los que residen familias con unos
ingresos elevados. Es el caso del barrio de la Alameda de Osuna en Barajas (con una
renta familiar per capita de 12.134 €). En el periodo 1997 - 2000 la renta media del
distrito ha seguido aumentando pasando de |11.82] € en 1997 a 14.579 € en 2000.



En 2000, el 0,16% de los hogares de Barajas solicitaron la prestacion del Ingreso
Minimo de Insercién Social, valor muy por debajo de la media municipal (0,29%).

El tamano medio de los hogares ha descendido en casi todos los distritos como con-
secuencia del menor nimero de hijos y el aumento de hogares unipersonales. El
numero medio de miembros por hogar en Barajas en 1986 era de 3,33, valor que
disminuye hasta 2,97 personas por hogar en 2001.

3.2.. ESTRUCTURA PRODUCTIVA

Barajas esta incluido dentro de las areas de la comunidad de Madrid con mayor valor
afadido, con un 1,3% de valor anadido total.

En 1990 tenia un total de 1.174 locales de actividad econémica. En el periodo 1990-
2000 esta cifra disminuye a 1.028 locales, hecho que ocurre en otros distritos de la
periferia, esto se debe a que establecimientos, de gran tamano, como fabricas y
locales industriales, van trasladando sus actividades a otros lugares por el aumento
de poblacion que se produce en la década de los 90 en estos distritos y por tanto
con el consiguiente aumento de locales destinados a dar servicio a estas zonas
residenciales.

La distribucion de los locales por sector de actividad econémica en el afio 2000,
muestra que Barajas, como toda la ciudad, tiene una economia basicamente terciaria,
ya que el porcentaje de los establecimientos dedicados a los servicios representan el
84,0% del total existentes en el distrito. El porcentaje de establecimientos
industriales y de construccion son de 9,0% y 5,2% respectivamente.

El analisis del sector terciario por subgrupos, en el distrito, pone de manifiesto las
diferencias existentes segun el tipo de actividad desarrollada, Barajas es uno de los
distritos con menos porcentaje de locales del sector terciario respecto al total de la
ciudad.

Dentro del distrito los establecimientos dedicados al servicio al consumo son los
mas importantes con un 48,0% del total de establecimientos terciarios del distrito.

Los locales dedicados a los servicios a la produccion son los siguientes en
importancia con un 24,0% de los locales terciarios del distrito; seguidos de los
locales para servicio a la distribucion que representan el 16,8% de los locales del
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distrito y por Ultimo con un 11,9% de los locales estan los establecimientos dedicados
a las personas.

El nimero de establecimientos de los distritos esta influenciado, entre otros factores,
por la dimensién y poblacion del distrito, por lo que debemos estudiar la dotacion de
los locales existentes en funcion de la poblacion y asi obtener un mayor grado de
juicio.

La dotacion, en el distrito, de establecimientos por cada 100 habitantes registréo
una pérdida en el periodo 1990-2000 de un 13,7%, siendo la dotacion en 1990 de 3,4
locales por cada 100 habitantes y en 2000 de 2,9 locales por cada 100 habitantes.
Barajas es uno de los distritos del municipio que experimenta un retroceso en la
dotacion, ya que la mayoria de los distritos aumenta su dotacién, si bien los que mas
ven incrementado su nimero son los que pertenecen a la "Almendra Central", lo que
pone de manifiesto el aumento de las diferencias entre distritos centrales y
periféricos.

Al analizar la dotacion segun los sectores de actividad, observamos que, al igual que
ocurria con el nimero de establecimientos, la dotacion mas importante la presenta el
sector servicios con 2,47 locales/100 hab, seguido por la dotacion de locales
industriales y por la de locales de construccion con 0,27 y 0,15 locales/100 hab
respectivamente.

El sector servicios es el que presenta un mayor desequilibrio en el municipio, ya que
la mayoria de los locales estan concentrados en los distritos centrales.

Dentro del sector servicios los que presentan una mayor dotacion son los dedicados
al consumo con 1,19 locales por cada 100 habitantes.

Si se realiza un desglose por rama de actividad, en el sector servicios, en Barajas,
observamos que los que tienen mayor importancia son los locales dedicados a
comercio, reparacion de vehiculos de motor con 34| locales, seguidos de los locales
dedicados a actividades inmobiliarias y de alquiler con 168 locales, los de hosteleria
con 153 locales, y de los dedicados a la industria manufacturera (93 locales).

El tamano medio de los locales en el periodo 1990-2000 ha descendido de manera
generalizada en todo el municipio, pasando de 9,1 trabajadores en 1990 a 7,2

trabajadores en 2000. Barajas es el unico distrito del municipio donde el tamafno de
los locales aumenta en dicho periodo, pasando de 14,5 trabajadores en 1990 a 15,7



trabajadores en 2000. Ademas, este distrito junto con San Blas, concentran los
establecimientos de mayor tamano, esto es debido a que en ellos se ubican grandes
oficinas e industrias.

El tejido empresarial de Barajas se caracteriza, al igual que el del municipio, por el
predominio de los establecimientos de menor dimension, ya que un 90,85% de los
locales tienen menos de 20 trabajadores. Es de destacar, que Barajas es el distrito
con mayor porcentaje de empresas de gran tamano (de 50 a 499 o mas
trabajadores) con un 7,88% del total de sus locales. El resto de los distritos
presentan unos porcentajes menores en estos locales.

El 82% de los locales existentes en Barajas en 2000 comenzaron su actividad a partir
de 1980, es un distrito con un mayor grado de juventud en su tejido econémico que
los centrales, como la mayoria de los distritos periféricos.

La mayor parte del tejido productivo esta formado por empresas
monoplanta, ya que 908 locales de los 1.028 existentes tienen una
unidad local unica. El segundo lugar lo ocupan los
establecimientos que son unidad local de una empresa y que
tienen varios establecimientos con 78 locales.

Barajas es uno de los distritos en los que los establecimientos
que son a su vez sede central y unidad productiva local tienen un
mayor peso relativo con un 3,3% (34 locales).

El nimero de establecimientos de empresas certificadas bajo
las normas de calidad ISO 9000 e ISO 14001, en el municipio de
Madrid es muy reducido, ya que Unicamente 2.032 lo estan en
alguna de estas normas. Este nimero tan bajo esta influenciado
por la composicion del tejido empresarial local, el cual posee

unos locales con un tamafio medio pequeno, también hay que

tener en cuenta que, la actividad condiciona la potencial
certificacion de un establecimiento; el pequefio comercio, la hosteleria, la
administracion publica, la educacion, las actividades sanitarias, etc., son actividades en
las que, o bien las practicas de certificacion no estan muy difundidas, o directamente
no requieren certificacion.

Del total de establecimientos existentes en el distrito, 7| estan certificados, siendo
60 en el sector servicios, 7 en industria y 4 en construccion.
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3.3. MERCADO DETRABAJO

3.3.1 Evolucion del empleo

Durante del periodo 1990 - 2000 el empleo del municipio
experimentd un pequeiio aumento en valores absolutos de
16.000 empleos. Al igual que ocurre con los establecimientos
productivos, la "Almendra Central" concentra mas de la mitad
de los empleos de la ciudad, aunque en este mismo periodo
haya sufrido un descenso en el nimero de empleos. Esta
situacion refleja el elevado desequilibrio territorial, que supone
esta concentracion de empleos respecto a la distribucion de la
poblacion.

Como consecuencia de la limitada evolucion del empleo la
mayoria de los distritos sufre un descenso del mismo. En 1990
el nimero de ocupados en Barajas era de 17.054, en el ano
2000 pasa a tener 16.121 ocupados, lo que ha supuesto un
descenso en dicho periodo de un 5,5% de los empleos.

El empleo en el municipio de Madrid es principalmente de caracter terciario, tal y
como sucedia con los establecimientos productivos, el nlmero de empleos generados
por el sector servicios en Barajas era de 10.828 ocupados para el ano 2000 o, lo que
es lo mismo, un 67,17% del total de los empleos pertenece al sector servicios.
Después de este sector se sitlian el de la industria y el de la construccion con 3.269
empleos y 2.006 empleos respectivamente.

En 1990 el nimero de empleos por cada 100 habitante era de 49,4 en Barajas, cifra
que disminuye a 46,0 empleos/ 100 habitantes en el afio 2000. La dotacion del distrito
es en todo el periodo superior a la media de la ciudad.

De la dotacién del aiio 2000, mas de la mitad pertenece al sector servicios con 30,93
empleos/100 hab. Barajas es el segundo distrito del municipio con mayor nimero de
empleos en el sector de la construccién (5,73 empleos/100 habitantes).

Por lo que respecta a dotacién de empleos generados por subgrupos de actividad, es
importante destacar que Barajas ocupa uno de los primeros lugares en los servicios a
la distribucion, con unas dotacion de 10,59 empleos por cada 100 habitantes (s6lo



5 Poblacion activa: Poblacion de 16 afios
y mds que esta trabajando o buscando
trabajo (inscrita en el INEM)

por detras de Salamanca que tiene | 1,40 empleos/100 habitantes). La presencia del
aeropuerto de Barajas determina la buena posicién del distrito, no sélo por la
actividad aeroportuaria, sino también por su capacidad de atraccion hacia otras
vinculadas con el transporte de mercancias y personas.

El mayor nimero de empleos por rama de actividad en el distrito se da en las
actividades inmobiliarias, de alquiler y servicios empresariales (3.994 ocupados)
seguido por las industrias manufactureras (3.269 ocupados), el comercio y reparacién
de vehiculos a motor (2.605 ocupados), la construccién (2.006 ocupados), transporte
y comunicacién (1.902 ocupados) y la hosteria (1.522 ocupados).

3.3.2 Poblacion potencialmente activa

La poblacion de 16 y mas afios experimenta un aumento en el municipio del 1,35 %
durante el periodo 1986-1996; este incremento se produce con la llegada a la edad
laboral de la generacién del "baby-boom". El incremento mas fuerte se produce
entre 1986 y 1991,y desde 1991 hasta 1996 se produce un pequeno descenso de
esta poblacion.

Barajas sigue la tendencia de la mayoria de los distritos, pasando de una poblacion
potencialmente activa de 22.683 en 1986 a 28.002 en 1996, es decir que presenta un
incremento positivo del 22,38% para el periodo estudiado. El nimero de personas
de |6 y mas ahos se incrementa en la mayoria de los distritos periféricos de la
ciudad, debido al éxodo poblacional desde el centro de la ciudad hacia la periferia.

No existen datos actualizados del mercado madrileno posteriores a 1996
desagregados por distritos. Sin embargo, es posible que el aumento de poblacion
inmigrante produzca un incremento a alza de la poblacion potencialmente activa.

3.3.3 Poblacion activa

La poblacién activa® en el Distrito presenta, en el periodo 86-96, un incremento
positivo, aumentando la poblacion activa en un 21,96%, cifra muy superior al
incremento experimentado por la media madrilefia de un 8,73%.

Si desagregamos los datos de poblacion activa por género, observamos que en todos
los distritos se va equiparando cada vez mas el nimero de activos masculinos y
femeninos, siendo en los distritos centrales donde se encuentran mas igualados,
debido a la significativa entrada de la mujer al mundo laboral.
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En Barajas se produce, en el periodo analizado, un aumento del 7,64% en la poblacion
activa masculina, mientras que en la femenina este aumento es del 53,58%. Esta
diferencia en los incrementos entre hombres y mujeres hace que el nimero de
poblacion activa por géneros se vaya igualando cada vez mas.

Timon es uno de los barrios madrilefos que experimentan un mayor crecimiento de
personas activas entre 1986 y 1996 (66,72%). Ese importante crecimiento se debe,
principalmente, al fuerte incremento de poblacion que se produce en el barrio como
consecuencia de la gran expansion urbanistica que experimenta.

A partir de 1998, hasta 2001, la tendencia del nimero de activos en Madrid es
creciente.

La tasa de actividad (proporcion de personas activas sobre el total de las
potencialmente activas) es un indicador mas significativo para el analisis del mercado
de trabajo. En el distrito de Barajas la tasa de actividad presenta los siguientes valores:

Tasa de actividad

Femenina 32,85% 41,34%

Masculina 77,80% 67,03%

Barajas junto a San Blas son los dos Unicos distritos madrilenos que, entre 1986 y
1996, disminuyen su tasa de actividad en un 1,2% y un 2,22% respectivamente,
consecuencia del importante descenso de la tasa de actividad masculina que se
produce en ambos distritos (-11,86 % y -13,84%, respectivamente). La caida de la tasa
de actividad global no es muy acusada porque la tasa de actividad femenina
experimenta, para el mismo periodo, un fuerte crecimiento. A pesar de lo
anteriormente mencionado, Barajas es uno de los distritos con mayor tasa de
actividad de la ciudad.




6 Poblacién ocupada: Poblacién de 16
afos y mds que han trabajado al menos
una hora en la semana de referencia del
estudio

En el periodo 1998-2001 hay una tendencia creciente en todo el municipio del
numero de activos y, por lo tanto, de la tasa de actividad, situandose en un 53,48% en
el 2001, cuando el valor del ano 1996 era de 51,42%. Aln no se dispone de datos
desagregados por distritos.

3.3.4 Poblacion ocupada.

La poblaciéon ocupada® de Barajas presenta un incremento del 23,20% en el
periodo 1986 -1991. Sin embargo, en los cinco anos siguientes (1991-1996) sufre un
descenso del 5,24%, siendo uno de los distritos madrilefios que menos reduccion
experimenta en estos anos. El diferente comportamiento de cada distrito esta
relacionado tanto con la evolucion demografica y de la poblacion potencialmente
activa, como por el tipo de ocupacion de los residentes en cada uno de ellos y por
el impacto de la crisis economica.

Al desagregar la poblacion ocupada por géneros, observamos que, al igual que pasaba
con otros indicadores ya estudiados, la mujer en el periodo de estudio (1986-1996)
es la que tiene un mayor aumento, mientras que los hombres, aunque aumenten en
el total del periodo, lo hacen de manera mucho menos significativa que la mujer. En
el caso de poblacion ocupada de Barajas los datos son los siguientes:

A86-96
hombre

A86-96
mujer

Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer

7.486 2.884 8.564 4.212 7.626 4.480

3.3.5 Tasa de empleo

Nos permite conocer cuantas personas tienen un empleo de todas aquellas que
estarian en condiciones de trabajar, ya que mide la proporcion de personas ocupadas
respecto al total de personas potencialmente activas.

Barajas es el distrito con mayor tasa de empleo del municipio en 1986 con 45,7%.
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Entre los afnos 1986 y 1991 hay distritos del municipio que tienen un incremento mas
alto en esta tasa, aun asi Barajas sigue manteniendo uno de los primeros lugares en
tasa de empleo con un 48,80% en el ano 1991.

La crisis econémica de principios de los afios 90 provocé un descenso en la tasa en todo
el municipio, en Barajas el descenso fue de 5,57 puntos porcentuales. A pesar de esta
reduccion sigue estando entre los distritos con mayor tasa de empleo (43,23% en 1996).

La tasa de empleo muestra una evolucidn positiva en los Gltimos anos, como
consecuencia de la buena situacion por la que ha atravesado la economia y el
mercado de trabajo madrileno. La tasa global es de 50,1% en el tercer trimestre de
2003. La tasa de empleo por género en el periodo 1998-2001 experimenta una
evolucion favorable, aunque es mas positiva entre las mujeres.

En el 2003 la tasa de empleo por género, en el distrito, se sitla en un 64,97% en
hombres y en un 42,10% en mujeres.

Si se analiza la relacién de la poblacion ocupada con los medios de produccion, en
1996, observamos que en el distrito el mayor porcentaje, 67,50%, del total de la
poblacion ocupada, corresponde a asalariados fijos, mientras que un 17,59% es de
asalariados eventuales. Es decir, que un 85,09% de los ocupados son asalariados,
mientras que un 3,70% son empresarios y un 5,96% son autonomos.

Barajas, respecto al resto de los distritos, es después de Retiro el que presenta mayor
porcentaje de asalariados fijos respecto al total de ocupados.

3.3.6 Tasa de temporalidad

La tasa de temporalidad, medida como proporcion de trabajadores asalariados
eventuales sobre el total de asalariados, se incrementa en el municipio en el periodo
86-96, pasando de 12,69% en 1986 a 24,96% en 1996. Este incremento se produce,
como en el caso de la tasa de empleo entre los afios 1986 y 1991, coincidiendo con la
fase de mayor expansion de la economia madrilena. En Barajas la evolucion en el
periodo analizado ha pasado de un 9,15% en 1986 a 20,67% en 1996.

La tasa global de temporalizad en 2003 es de 17,75% en el distrito, cifra inferior a la
media municipal (21,47%), este dato es una aproximacion basada en una extrapolacion
de datos, puesto que no se disponen de datos reales desagregados y actualizados por
distrito y género.



3.3.7 Tasa de paro

En lo referente a la tasa de paro, Barajas se comporta como el resto de los distri-
tos del municipio, presentando un descenso entre 1986 y 1991 tanto en hombres
como en mujeres, como consecuencia del fuerte crecimiento experimentado por el
empleo, fruto del buen momento econémico.

La tasa de paro pasé de un 16,18% en 1986 a un 11,55% en 1991. Sin embargo, la
tasa de paro aumentd en ambos géneros entre 1991 y 1996, debido a la crisis eco-
némica de principios de la década de los noventa, de tal forma que se situdé en un
19,77% en 1996. Es uno de los distritos con menor tasa de paro en este periodo.

A partir de 1998 se produce un descenso generalizado en el municipio de la tasa de
paro, como consecuencia del elevado dinamismo de la economia madrilefa, pasando
de un 15,60% (tercer trimestre 1998) a 9,59% (tercer trimestre 2001).

La tasa de paro masculina es menor que la femenina (en 2001), con unos valores de
7,05% y 12,70% respectivamente, esto es debido a que aun existen diferencias de
oportunidades entre ambos géneros para acceder al mercado de trabajo.

Los datos de paro segun la EPA, (no comparables con los anteriores por la diferente
metodologia de calculo), nos dejan ver que existe una disminucion de paro en el dis-
trito. Los datos por géneros son:

* Ano 2000:Tasa paro masculina: 8,06%; Tasa paro femenina: 12,44%

* Ano 2003:Tasa paro masculina: 4,30%; Tasa paro femenina: 6,15%

3.4. ESTRUCTURA URBANAY MOVILIDAD

Barajas presenta una estructura urbana menos compacta que la mayoria de los
distritos de la ciudad, presenta un ratio de densidad urbana de 21| viviendas/ha., por
debajo de la media municipal (52,26 viviendas/ha).

La densidad de habitantes es de 57 hab/ha, también por debajo de la media municipal
que es de 125,95 hab/ha.

Esta situacion del distrito no es homogénea, pues los diferentes barrios que lo conforman:
Alameda de Osuna, Aeropuerto, Casco Historico de Barajas, Timén y Corralejos retinen
unas estructura diferentes, tanto tipologica, morfoldgica como socialmente.

Asi, los barrios con mayor densidad urbana son el Casco Histérico de Barajas y el de
Alameda de Osuna;y el que tiene menor densidad es Aeropuerto. Ademas, el barrio
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de Alameda de Osuna es uno de los que posee mayor renta media familiar de
todo el municipio, situacion que no ocurre en el resto de los barrios del distrito.

La relacion entre el suelo de uso lucrativo y el suelo urbano total estd por debajo de
la media municipal, y con un claro predominio de los usos dotacionales sobre los
lucrativos.

El porcentaje de suelo para equipamientos y deportivos esta por debajo de la
media municipal. No obstante, la dotacion de m?/habitante de suelo para
equipamientos y deportivo local, esta muy por encima de la media en la ciudad.

El porcentaje de suelo del distrito ocupado por zonas verdes urbanas es de un 27%,
por encima de la media municipal, 19,3%. La dotacion de zonas verdes, esta por
encima de la media en la ciudad, y es de 62,8 m¥habitante, (incluyendo el Parque de
Juan Carlos ).

3.5. VIVIENDA

El acceso a la vivienda es uno de los problemas principales de los habitantes
madrilefios, puesto de manifiesto reiteradamente a través de los diferentes
instrumentos de participacién ciudadana en este proceso.

3.5.1 Caracterizacion de la vivienda

Barajas tenia en 1991 un total de 11.623 viviendas, de las cuales el 86% eran viviendas
principales y secundarias y el 14% eran desocupadas. En 1996 el nimero de viviendas
del distrito aumento a 12.442 y en 2003 era de 16.817.

La antigliedad de las viviendas nos puede dar una idea de la calidad residencial y de los
crecimientos urbanos, al existir un elevado grado de relacion entre la edad de la vivienda y
su calidad constructiva (incluyendo aspectos como superficie, situacion, equipamientos).

El parque de viviendas de Barajas no es demasiado antiguo, ya que de las viviendas
existentes en 1991 sélo un 16,15% estan construidas antes de 1960.

El mayor porcentaje de viviendas existentes en 1991 pertenece al periodo 1971-1980
con un 49,24% de las viviendas, seguidas de las construidas de 1961 a 1970 que
representan un 24,64%.

Las viviendas que tienen entre 61 y 90 m? son las mas numerosas dentro del parque



residencial madrilefo y también dentro de Barajas. También podemos destacar que es
el distrito, junto a Retiro con mayor presencia de viviendas de 91 a 120 m2, ademas
es uno de los distritos con mas alto porcentaje de viviendas de mas de 200 m2.

El indice medio de ocupacién por vivienda se sitia en 3,13 en 1996, cuando la media
municipal se encontraba en 2,66. Aunque no hay datos actualizados, este indice
habra variado con la llegada de poblacién inmigrante.

Los porcentajes de viviendas en propiedad en este distrito, son del 81,20 %, valor
superior a la media municipal (73,43%). La proporcién de viviendas en alquiler se
situa en un 9,45%.

3.5.2 La vivienda nueva

En el periodo 1997-2000 se construyeron en el distrito 792 viviendas de nueva
planta, siendo el total construido en el municipio de |3.446.

La superficie media de las vivienda se situaba en torno a 98,71 m2, cifra inferior a la
media municipal (100,82 m?2).

El precio de la vivienda nueva ha aumentado en todos los distritos siendo el
incremento medio del municipio para el periodo 1994-2003 de un 90,44%, mientras
que dicho incremento en Barajas es de un 91,28% para el mismo periodo. El precio
de la vivienda paso de 1.325 €/m? en 1994 a 2.535 €/m? en 2003. Barajas es uno de
los distritos de la periferia donde el precio de la vivienda nueva es mas elevado.

La edificabilidad remanente a enero de 2003 en el distrito es de 350.650 m2, o lo
que es lo mismo, aliin queda por edificar el 58% de lo propuesto por el Plan General
del 97 (595.233 m2).

En este distrito se han construido 231 viviendas de proteccion publica oficial y
ninguna vivienda de precio tasado en el periodo de vigencia del PG.O.U.M-97.

36. ACCESIBILIDAD DE LA POBLACION A LOS
SERVICIOS BASICOS DE LA CIUDAD

La accesibilidad de los ciudadanos a zonas verdes publicas y servicios basicos es uno
de los indicadores basicos, propuesto por la Union Europea, basados en el principio
de igualdad e integracion social.
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El 63% de la poblacion del distrito tiene acceso, a menos 500 metros desde su vivienda,
a centros educativos, porcentaje que aumenta hasta el 96% si aumentamos la distancia a
| km. Por lo que se refiere a plazas de guarderia y centros de educacién infantil, el
indice es de |,2 ninos/plaza, similar a la media de la ciudad.

En el caso de los centros de salud, el 30% de la poblacion tiene acceso a estos
centros a menos de 500 metros, es uno de los distritos con menos accesibilidad para
esa distancia, presenta, por lo tanto, un valor inferior a la media municipal (43%) y un
81% de la poblacion del distrito tiene acceso a ellos a menos de | km de distancia.

Un 52% de la poblacion dispone de un equipamiento deportivo a menos de 500
metros de su vivienda, valor que aumenta al 91% si analizamos la accesibilidad a
menos de 1000 metros. En los dos casos el distrito es uno de los que presenta
valores mas altos del municipio.

La accesibilidad a las zonas verdes mayores de 5.000 m2, a menos de 500 metros, es
de un 71,5% y de un 96% si tomamos como distancia menos de un kilébmetro. La
superficie por habitante de zona verde es de 62,8 m?/habitante, valor muy superior a
la media urbana (16,6 m?/habitante). Si se incluye para el célculo de la dotacién el LIC
del Jarama, ésta aumenta hasta 139,5 m% habitante.

El distrito de Barajas no dispone de cines ni de teatros. Sin embargo, en lo que se
refiere a dotacion de centros culturales y bibliotecas, esta muy por encima de la
media municipal con 8,6 centros culturales por cada 100.000 habitantes y 5,7
bibliotecas por cada 100.000 habitantes.

Barajas presenta una superficie de equipamiento comercial singular de 0,16
mZ/habitante y de dotacién comercial neta de 0,41 m2/habitante. En los dos casos
es bastante inferior a la media urbana.

3.7.. MEDIO AMBIENTE

3.7.1 Residuos

La recogida de residuos urbanos en Barajas, sin contabilizar los datos de recogidas
selectivas de papel y vidrio, ha seguido una tendencia creciente entre los afos
1995 y 2000 pasando de 601 a 753 kg por habitante y afo. A partir del 2000
sufrié un ligero descenso debido en parte por una reduccion en origen pero




también por el traspaso de residuos a la recogida selectiva en areas de aportacion
(papel y carton). El ratio de recogida en el ano 2001 era de 717 kg /habitante y ano.

La produccion por encima de la media de Barajas no se debe a que la produccion
doméstica sea mayor que en el resto de los distritos, sino fundamentalmente a la
existencia de equipamientos comerciales o grandes infraestructuras (aeropuerto). Lo
mismo ocurre en Villa de Vallecas, Hortaleza y Centro.

En el distrito se implantd la recogida selectiva (dos fracciones envases y restos) en
mayo de 2000. En los 8 meses de ese ano, se recogieron 1.589 Tm (en bolsa
amarilla), con un ratio de 45,40 kg/hab y ano. El ratio de recogida selectiva
domiciliaria (bolsa amarilla), en el ano 2001, fue de 79,70 kg/habitante y ano. A partir
de dicho ano el ratio de recogida va disminuyendo hasta situarse en 52,58 kg/hab y
ano en el 2003.

El peso de la recogida selectiva respecto al total del distrito es de 6,0% para el aho
2000, hay que tener en cuenta que en este distrito sélo se hizo recogida selectiva
durante los ultimos ocho meses de este afo.

La recogida por aportacion de papel y vidrio en el municipio ha ido aumentado desde
el afilo 1991 al 2001, en el caso del vidrio pasa de 7.164 Tm a 25.591 Tm recogidas y,
en lo referente al papel-cartén, pasa de 2.199 Tm a 50.663 Tm. Esto es debido a que se
duplicaron el nimero de contenedores y también a las campanas de concienciacion.

El Plan Nacional de Residuos, de la Union Europea, marca como objetivo para la
recogida por aportacion disponer en 2006 de un contenedor por cada 500
habitantes. Barajas disponia en 2002 de un contenedor de papel por cada 610,65
habitantes, uno de vidrio por cada 790,25 y uno de pilas por cada 3.663,9 habitantes.

3.7.2 Contaminacioén acustica

Segun el Estudio Psicosocial del Impacto de Ruido Ambiental del 2001, realizado por
el Ayuntamiento de Madrid, algo mas del 38% de la poblacion del distrito se muestra
preocupada por la contaminacién acUstica. Los aviones son los que ejercen un
impacto mas alto.

Analizando el impacto diferencial entre el dia y la noche, observamos que en el
distrito las diferencias son nulas, siendo un 57% la poblacién que es impactada por la
contaminacién acUstica durante el dia y durante la noche.
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El 52% de la poblacion del distrito sufre el impacto exterior, es decir se sienten
molestos por la contaminacién acUstica cuando estan en su barrio. Esta cifra aumenta
a un 64% aproximadamente, si se pregunta por el impacto interior, es decir, por el
sentimiento de molestia por contaminacion acustica cuando estan en sus casas.
Barajas es el distrito que presenta mayor porcentaje de ciudadanos que sufren
impacto interior.

3.7.3 Medio natural

Las zonas verdes de Barajas ocupan el | 1,4% del total de la superficie del distrito. La
dotacién por habitante es de 62,8 m? de zona verde por habitante (incluyendo las 160
hectareas del Parque Juan Carlos |, gestionado por la Empresa Municipal Campo de las
Naciones). El PG-97 propone un incremento de zonas verdes en el Distrito de 89,10 Ha.

Dentro de los parques y jardines que posee este distrito los mas importantes son:

* Jardines de La Alameda de Osuna "El Capricho: Con una superficie de
17,6 hectareas, esta clasificado como Jardin Histérico Artistico. Es consi-
derado uno de los espacios verdes mas atractivos de Madrid. Cuenta
con dos estilos de jardineria (el francés y el paisajista) ademas
de diversos elementos arquitectonicos.

Se ha rehabilitado y restaurado con un Proyecto de la
Escuela Taller de Jardineria y se esta llevando a cabo la
instalacion de una red para el riego automatico con agua reciclada.

° El "Parque de Juan Carlos I" con 220 hectareas, de las cuales 60 pertene-

cen al Club de Golf de propiedad municipal. Se divide en dos zonas por una ria de
[.900 m de longitud, unidas entre si por pasarelas y puentes. El parque se estructura en
torno a un anillo construido por bandas paralelas, siendo la principal un bulevar alrede-
dor del cual se disponen: el circuito de bicicletas, pistas de footing, jardines, etc. Posee
gran cantidad de especies arbéreas de todas las partes del mundo. Destaca la fuente
cibernética, que ofrece espectaculos de agua, luz y sonido en verano.

En el distrito de Barajas se encuentra uno de los espacios naturales presentes en el
municipio, que es el LIC de la Cuenca del Jarama y el Henares. Este espacio
natural es una estrecha banda protegida que en término de Madrid se sitda en los
limites de Barajas con los términos de Paracuellos del Jarama y San Fernando de
Henares, ocupando unas 290 hectareas.




GRANDES
OPERACIONES
URBANAS

41. NUEVA AVENIDA URBANA EN ALAMEDA
DE OSUNAY CIUDAD PEGASO

El Plan General ha propuesto la creacion de un nuevo eje urbano sobre el
viejo tendido ferroviario denominado "via de la gasolina", avenida que reci-
bira el tratamiento de paseo arbolado en buena parte de su recorrido,
cuya longitud alcanza los 3.200 metros. La N-Il, que se interpone entre
ambos barrios, se salvara mediante un puente de coexistencia entre vehi-
culo y peaton. De este modo, el nuevo eje estructurara y permeabilizara
longitudinal y transversalmente el barrio de la Alameda de Osuna y permi-
tira la comunicacion con la Ciudad Pegaso.

El presupuesto previsto par la ejecucion de la nueva Avenida Alameda de
Osuna - Ciudad Pegaso asciende a casi 22 millones de euros

El objetivo declarado de la operacion no es otro que aprovechar los nue-
vos espacios generados por el abandono de la via ferroviaria con objeto
de asegurar la continuidad de la trama urbana de la Alameda de Osuna y
Ciudad Pegaso:

* Desmontaje de la via y de su infraestructura para dar continuidad urba-
na a los margenes de los barrios de Alameda de Osuna y Ciudad Pegaso.
Ademas de la via, se eliminaran las infraestructuras de tierra que
soportan, mediante la supresion de los terraplenes y el relleno de las
trincheras. Desaparecera el terraplén ubicado junto a la Calle de Rioja
y se rellenaran los fosos existentes al norte y sur de la N-II.

La mayor amplitud del corredor ferroviario al norte de la Nacional Il
permite la creacion de un paseo peatonal arbolado de | km de longitud.
Este bulevar verde contara con un carril bici, quioscos y otras zonas de
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recreo que ayudaran a darle vitalidad urbana y a hacer de él un nuevo espacio de
encuentro de actividad.

Por tanto, la nueva avenida urbana, cuya longitud asciende a 3.200 metros, estructu-
rara longitudinal y transversalmente el barrio de la Alameda de Osuna y permitira la
comunicacion con la Ciudad Pegaso mediante un puente con amplias aceras sobre
la N-II.

Recibe el caracter de eje esencialmente urbano que estructura el viario del distrito
y comunica ambos barrios pero no soporta otros traficos al no conectar con nin-
guna autovia o cinturén rodado de los muchos que rodean la zona.

° Garantizar una reserva de suelo para plataforma exclusiva de transporte publico.
° Asegurar la conexion viaria a través de la N-Il entre ambos barrios.
* Posibilitar la construccion de aparcamientos para residentes.

* Puente sobre la N-II. La "via de la gasolina" salva la N-II bajo rasante a través de un
estrecho "pontén" cuya ampliacion ofrece mas problemas que ventajas. Por ello la
conexion entre los barrios se resolvera mediante un puente con amplias aceras.

° Aparcamientos para residentes. En la franja mas amplia liberada en la Alameda de
Osuna, se acometera la construccién de un aparcamiento para residentes, bajo una
de las calzadas de la futura avenida, con dos plantas y mas de 1.500 plazas.

* Trasporte publico. El carril-bus propuesto para la avenida garantizara una circulacién
mas fluida de los autobuses que comunican con la estacion del metro de Canillejas.
Ademas, el Plan General plantea reserva de suelo para transporte de capacidad
intermedia. No obstante, siempre se ha planteado la posibilidad de prolongar el
Metro hasta el centro mismo del barrio de la Alameda de Osuna.

° Mejora ambiental. La creacion de la nueva avenida eliminara las "zonas de nadie", que
pasaran del abandono en el que se encuentran a ser cuidadas por el Ayuntamiento
de Madrid. Las nuevas areas publicas situadas sobre las vias ofreceran una nueva ima-
gen configurada por una alameda y tratamiento de las nuevas zonas verdes califica-
das por el Plan General, que se ejecutaran en el desarrollo de esta intervencion
urbanistica. En total se plantaran unos 1.300 arboles.

El desarrollo de las propuestas de Plan General ha introducido algunas modifi-

caciones en sus previsiones, que amenazan en convertir la nueva Avenida en

una via rapida. La Asociacién de Vecinos "Alameda de Osuna 2000", ha expre-
sado su preocupaciéon personalmente a los servicios de este Departamento.
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42. CIUDAD AEROPORTUARIA-PARQUE
DE VALDEBEBAS

Modificado y concretado el marco general de las infraestructuras estatales en la
corona noreste (Plan Director de Barajas; trazado de la Radial 2; trazado del Eje
Norte/Sur de acceso al aeropuerto), la Comunidad de Madrid y el Ayuntamiento de
Madrid suscribieron un Convenio Urbanistico para fijar las condiciones de
planeamiento correspondiente al ambito UNP. 4.01 "Ciudad Aeroportuaria-Parque de
Valdebebas" del Plan General de 1997 (16 de julio de 2002) para la ejecucion del
planeamiento suscrito entre el Ayuntamiento y la Comision Gestora correspondiente
al mismo ambito.

La ordenacion de este ambito, planteada a partir del

modelo territorial que preveia el Plan General de
1997, mantiene como eje fundamental de la
propuesta la creacion del gran Parque de Valdebebas
(500 Ha) como elemento singular de la red
metropolitana de espacios libres y parques, y como
elemento central alrededor del cual se sittan las
grandes piezas de actividad urbana. Se concibe este
Parque no como un recinto cerrado, sino como una

red abierta, constituida esencialmente por dos
elementos: un parque central y otro lineal a lo largo
del arroyo Valdebebas.

Se han firmado para el desarrollo del sector
diferentes Convenios Urbanisticos: en mayo del
2001 con el Real Madrid C.F, en julio de 2002 con la
Comunidad de Madrid, para desarrollar el
planeamiento, y para la gestion del sector.

Marco Territorial

La actuacién en el UNS.4.01 forma parte de una
propuesta global que abarca la denominada Corona
Este de Madrid, espacio comprendido entre la via M-
40 y los limites del término municipal en sentido
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E/O, y, en sentido N/S, ocupa el espacio comprendido entre el limite del término
municipal de Alcobendas, hasta la via radial Prolongacion de O 'Donnell. Desde el
punto de vista metropolitano se trata del espacio situado en el borde Este del
continuo urbano y en relacién con el Corredor del Henares. En la actualidad se trata
de un territorio ocupado por grandes infraestructuras de transporte que han dejado
entre ellas grandes espacios vacios. Con esta fisonomia la Corona Este queda dividida
en dos sectores, al norte y al sur de la N-II.

En la zona norte se situa el espacio dominado por el
Aeropuerto de Barajas, delimitado por la autovia M-
40 y el rio Jarama, en el que destaca el espacio vacio
de Valdebebas, lugar en el que coexiste con potentes
elementos del sistema de transporte: la traza de la
futura autopista R-2 separa la parte central del
parque del arroyo de Valdebebas, siendo el resto de
los lindes la M-40, la autovia A-10 de acceso al
Aeropuerto y el Eje Norte-Sur.

En la zona sur, destacan los grandes centros de
transporte (Centro de carga del aeropuerto, CITI-
PAL, Puerto Seco) y el sistema ferroviario de
Vicéalvaro que hace de barrera a los desarrollos
urbanos de Coslada. En los vacios de este espacio
esta prevista la instalacion y el desarrollo del futuro

g Mune gl de Wsansma ) X Pt 2k Anillo y Villa Olimpica junto con actividades de
e e, . . caracter terciario orientadas al transporte y la
N | it de los distritos afectados, , .
logistica.

La ordenacion concreta del ambito del UNS. 4.01 se
El t?rﬁbito del L{NP 4.01 afect‘? a los distritos de Hortaleza y Barajas. . ha planteado a partir del modelo territorial que con
Ordenacién del Ambito UNS. 4.01 "Ciudad Aeroportuaria-Parque de Valdebebas ; o , .
caracter indicativo preveia el PGOUM-97, si bien
introduciendo los necesarios ajustes para adaptar su
disefo urbano a los nuevos condicionantes de
caracter territorial y urbanistico (Plan Director de la Ampliacién del Aeropuerto de
Barajas, nuevo trazado de la R-2, disefo definitivo del Eje N/S de acceso al
Aeropuerto y los nuevos usos terciarios, residenciales y deportivos que surgen como
consecuencia de los distintos Convenios Urbanisticos).
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La creacion del gran Parque de Valdebebas como elemento de la red metropolitana
de espacios libres y parques, incluyendo el tratamiento paisajistico y ambiental del
arroyo y otros cauces que recorren el ambito hasta su contacto con el Aeropuerto,
se mantiene como eje fundamental de la propuesta. Se concibe la ordenacion, por
tanto, tomando como centro el Parque de Valdebebas cuya superficie se fija en 500
Has (suma del suelo correspondiente a redes generales y aporte del 50% del suelo
correspondiente a redes locales), alrededor del cual se sitGan las grandes piezas de
actividad urbana (Ciudad Aeroportuaria, Ciudad Residencial de Valdebebas, Ampliacion
Recintos Feriales y Reserva Deportiva). Por otra parte, este parque vera
incrementada su superficie con la aportacion de las reservas de suelo que resulten de
la ordenacién de los suelos urbanizables no programados vecinos.

En el entorno proximo del ambito es preciso destacar las siguientes formaciones y
elementos urbanos: al este Sanchinarro; al norte, en contacto con el término
municipal de Alcobendas, el Encinar de los Reyes, el Campo de Golf y los suelos
urbanizables de la Solana de Valdebebas y la Fuente Fria; al oeste, el sistema general
aeroportuario con sus especificas condiciones de ordenacién y desarrollo; y, en el sur,
en primer término, las Carcavas de San Antonio y, mas alla de la A-10, los Recintos
Feriales y el Parque de Juan Carlos I.

Las piezas urbanas principales de la ordenacién del poligono de Valdebebas-Ciudad
Aeroportuaria, que quedan sumergidas y plenamente accesibles al Parque son dos: la
Ciudad Aeroportuaria, predominantemente terciaria, y la Ciudad Residencial de
Valdebebas. A ellas hay que anadir otros dos grandes elementos de caracter
estructurante, que son: la ampliacién de los Recintos Feriales del IFEMA, y un
equipamiento deportivo privado de singular extension superficial. La ordenacién se
completa con dos actuaciones de remate: la ampliacion de Las Carcavas y el cierre
Sur del Encinar de los Reyes.

Caracteristicas de las Piezas Urbanas del UNS. 4.01

Ciudad Aeroportuaria: muy condicionada por la presencia del Aeropuerto, con un
diseno reticular formalizado paralelamente al Eje Norte/Sur. Destinada a la actividad
econdmica relacionada con el transporte aéreo, contiene también residencia con
objeto de diversificar y compensar el tipo de actividad evitando un uso exclusivo y
monotipo, y para la que se establece la posibilidad de localizar un gran centro
comercial. Sera necesario integrar las zonas verdes que surjan en esta pieza con el
diseno del futuro parque de Valdebebas.
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Ciudad Residencial de Valdebebas: necesaria para equilibrar la mezcla de usos en
la zona, no sdlo para conseguir un adecuado balance trabajo/residencia, sino también
para conseguir la rentabilidad social del Parque. Disenada como una ciudad lineal con
planta en suave curva que acompana a la R-2 y al arroyo de Valdebebas, se articula a
través de un bulevar central donde se sitian los equipamientos y servicios
comerciales. Se trata de un conjunto urbano atravesado por los espacios de conexion
entre las dos partes del parque metropolitano que serviran de apoyo a los cauces de
los arroyos y al nuevo trazado de las vias pecuarias, y que deberan ser objeto de
atencion preferente en la propuesta de ordenacion para el nuevo Parque.

Ampliacion de los recintos feriales y area deportiva privada. Al norte de la A-
10 y de las instalaciones actuales se localiza el espacio reservado para la ampliacion de
los Recintos Feriales. En su lado oeste se establece una zona verde de transicion con
el area urbana consolidada de Las Carcavas. En el norte, y orientada al parque, se prevé
una reserva de superficie destinada a uso terciario. Contigua a ella, en el este, se localiza
la nueva ciudad deportiva del Real Madrid en un punto estratégico, interseccion de eje
Norte/Sur con el eje transversal E/O. Entre ambas areas un amplio bulevar servira de
espacio de relacion y acceso al futuro parque de Valdebebas desde el sur.

Las Operaciones de Remate, tienen como fin el acabado de los bordes del
Encinar de los Reyes y de Las Carcavas. Para el primero se realiza una propuesta
residencial lineal que se apoya en el arco viario situado junto a la margen izquierda del
arroyo de Valdebebas, facilitando las conexiones con el Encinar de los Reyes y La
Moraleja y permitiendo la conexion por el norte con Sanchinarro. Para el remate
residencial de Las Carcavas se propone una actuacion residencial de baja densidad
apoyada en la Via borde del Parque, con un sistema complementario de zonas verdes
y equipamientos de caracter local. En su proximidad se localizan las principales
conexiones viarias con el sur del ambito de Sanchinarro.

El Parque de Valdebebas

El futuro parque de Valdebebas representa un elemento fundamental de la red urbana
y metropolitana de parques, concibiéndose desde el punto de vista de su ordenacion,
tal y como se ha senalado, como una pieza central alrededor de la cual se sitGan
destacadas infraestructuras de la ciudad junto con una serie de espacios residenciales,
terciarios y deportivos de nueva creacion y de gran importancia tanto para la
actividad urbana como para unir los espacios urbanos del Noreste.
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A pesar de la falta de homogeneidad de sus bordes, la zona de Valdebebas posee una
serie de caracteristicas que la convierten en un area de oportunidad para Madrid. La
primera es su situacion geografica que le otorga especial relevancia desde el punto de
vista estratégico, ya que permite terminar la corona noreste del municipio con
criterios de calidad urbanistica y eficacia funcional.

La segunda se basa en el potencial de mejora que presenta actualmente este espacio,
en parte ocupado por zonas de vertido, recorrido por vias pecuarias y surcado por
vaguadas y arroyos que es necesario preservar. Se trata de una zona con una
importante funcion ambiental para la ciudad, un nuevo pulmén verde, muy beneficioso
para la mejora de la calidad del aire y como moderador del microclima urbano. Junto
a ello hay que senalar que la realizacion del parque de Valdebebas puede representar
una oportunidad para implantar un diseno sostenible de parque en la ciudad de
Madrid, en el que se contemple el reciclado de escombros, que sea eficiente desde el
punto de vista energético, que incorpore medidas de confort climatico en los
espacios libres, y facilite, a través de la eleccion de la vegetacion, la sucesion natural
de las especies vegetales.

En tercer lugar y no por ello menos importante hay que destacar el caracter que se
le atribuye a Valdebebas como parque metropolitano y por ello situado en el umbral
superior de la oferta de zonas verdes de caracter urbano y periurbano, y en el que
junto a la funcién ambiental antes mencionada, destaca la funcién social y educativa,
pudiendo permitir la implantacion de una oferta al ciudadano de una amplia gama de
actividades de tipo cultural, deportivo, recreativo y de ocio.

Con una superficie aproximada de 500 Has (suma de la superficie de zonas verdes de
redes generales y del 50% de locales adscritas al ambito), el parque se organiza
inicialmente en dos zonas diferenciadas, una parte central que se concibe como un
espacio poco formal en el que podra prevalecer el caracter eminentemente forestal, y
un parque lineal ligado a la presencia del Arroyo de Valdebebas. Entre ambas se sitta
un nuevo desarrollo residencial que obliga a prever en el disefio del parque
soluciones imaginativas de conexion y continuidad entre las dos zonas.

En esta misma linea se prevé que el perimetro del parque se amplie a través de la
creacién de pasillos medioambientales que actiien como conectores de personas y
fauna, permitiendo el acceso al mismo desde las distintas piezas urbanas que lo
rodean, incorporando una gran longitud y variedad de fachadas y aumentando de esta
forma, la rentabilidad funcional del parque.
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Por todo ello, y partiendo del principio de que la transformacion del territorio nunca
es neutra, el Ayuntamiento de Madrid considera que la actuacion sobre el "vacio" que
actualmente representa Valdebebas, requiere una fase previa en la que se produzca un
debate sobre su desarrollo, por lo que tiene previsto convocar un Concurso de ldeas,
donde adquieran importancia aquellas propuestas dirigidas a conseguir un equilibrio
entre las necesidades y los recursos y exista un compromiso con la esencia del
espacio a proyectar y con la sostenibilidad.

Cuadros:
FARAKETROE PRINCIPALEY GEL AMBITO CIUDAD AEROPORTUARIL  PARGUE OF WALDEBEBRAY
Superficie dal dmbito 10,600,000 m
Lisa global Taclatio
Csehion Convenio-Compansacian
Flansamianto Iniciativa Publica
Instrumantes de plansamiento Medificacion Puntual del Plan
Flan de Sectonzaciin
Proridad de plansamisnio Segln estipulaciones del Corwenio

CIUGAT AFROPORTULRIE -PRGUE DF YALDEAFAAS: CUADRD DE CARACTERISTICAS

Suparficia (nv) L

Edificabilidad 2 852 000
Superficie del Imbim 10,600,000 100,00
Red upramunicipal 1.074.891 10.14
Red spramunicipal ¥I5 180,800 180
Farcial red supramunicipal 1,265.691 11,34

Fead general zonas verdes 4, 785.350 45,14

Rl general equipamisnta 58 GO0 8210

Red genstal infrasstiuciuis 572.400 540
Parcial red general 6.216.350 58.64
Total redes supramunicpakes y gensrales 7.482.040 70.58
Ried local 20nas verdes integrada en pamue 214.650 2,00
Equipamiento deportho piivado 1.200.000 11,32

Total B.806.690 -




7 Fuente: Pagina Internet del aeropuer-
to de barajas (www.aena.es)
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Residencial 1.251.000
N Tatal de vivendas 11.517
VPT 1.296
VPO 3887
YL 6.334
Tarciario 1.251.000
Depat tive privado 360.000

Estos datos se corresponden con un aprovechamiento tipo (conforme a la
terminologia de la nueva Ley "Aprovechamiento Unitario o Coeficiente de
Edificabilidad homogeneizado") de 0,231 m%mZcuc referido al uso terciario y un
indice de edificabilidad de 0,27 m%/mZ2.A titulo informativo, podemos advertir que los
suelos urbanizables incorporados "UZIs" del Plan General de 1997 (Las Tablas,
Montecarmelo, Sanchinarro, Carabanchel) tenian de media de Aprovechamiento Tipo:
0,36 m%/m?2, del que ha resultado un indice de edificabilidad en torno a 0,39 m2/m?2,
Por su parte para los suelos urbanizables programados UZPs (Ensanche de Vallecas,
La Atalayuela, El Canaveral, Los Cerros, Ahijones, Berrocales y Valdecarros) el Plan
General de 1997 fijé un aprovechamiento tipo de 0,36 m%/m2cuc que da lugar a un
indice de edificabilidad medio en torno a 0,40 m?/m?2.

43. AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE BARAJAS’

El Plan Director del Aeropuerto de Madrid-Barajas, publicado en el B.O.E. de 16 de
diciembre de 1999, determina que la Unica opcion valida a corto plazo en este
aeropuerto para atender el incremento de la demanda, es la ampliacién de las
instalaciones del actual aeropuerto para dotarlo de mayor capacidad.

En su primera fase, entre 1997 y 1998, el Plan Barajas permitié poner en servicio una
nueva Pista de Vuelo, asi como el resto de infraestructura asociadas y
complementarias precisas para su correcta operatividad.

El objetivo de su segunda fase, es dotar al aeropuerto de Madrid-Barajas de dos
nuevas Pistas y una Nueva Area Terminal formada por un Edificio principal, un Dique
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para vuelos nacionales y Schengen, mas
un Edificio Satélite para vuelos
internacionales, asi como un edificio
para el aparcamiento de vehiculos.

Estas nuevas instalaciones aportaran 64
posiciones asistidas mediante pasarelas,
con capacidad de procesamiento de
10.400 pasajeros en hora punta, ademas
de la instalacion de un sistema
mecanizado para el tratamiento de
equipajes y un transporte automatizado
de pasajeros para la conexion entre
edificios. Esta gran operacién permitira
alcanzar un trafico anual de 70 millones

De=spues el Plan
Direetor (1399)

Futuro

de pasajeros y elevar la capacidad del
campo de vuelos hasta 120 operaciones
a la hora.Todas estas actuaciones, orientadas a dotar al
aeropuerto de Madrid-Barajas de unas modernas instalaciones e
infraestructuras que permitan atender la demanda del trafico
aéreo dentro de unos adecuados niveles de seguridad y calidad,
se encuadran dentro del Plan de Infraestructuras 2000-2007 del
Ministerio de Fomento.

La obra civil de las dos nuevas pistas, el Nuevo Edificio Terminal,
el aparcamiento y el Edificio Satélite fueron inauguradas el 13 de
febrero de 2004.

Edificio Terminal

El Nuevo Edificio Terminal, situado en el extremo norte del
aeropuerto, podra dar servicio a mas de 35 millones de pasajeros
al ano, con una capacidad de procesamiento de 10.400 pasajeros
en hora punta.

Este nuevo terminal tiene una superficie total de 470.26 1 m?
distribuidos en 6 niveles: tres sobre rasante para facturacion,
seguridad, embarque y recogida de equipajes, y tres bajo rasante
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destinados a mantenimiento, tratamiento de equipajes y
lanzadera entre terminales.

El edificio consta de tres bloques. En el primero, Facturador,
se situaran 174 mostradores de facturacion, en el segundo,
Procesador, se realizaran los controles de seguridad y se
ubicara parte de la zona comercial; y en el tercero, denominado
Dique, estara el area de embarque, con 38 posiciones de
contacto para trafico nacional y Schengen, por las que se
accedera directamente al avion. En la planta -2 se encuentra la
estacion del APM que une el Nuevo Edificio Terminal con el
Edificio Satélite. La longitud del dique es de 1,14 km.

Edificio Satélite

El Edificio Satélite tendra capacidad para dar servicio a |15 millones de pasajeros al
afio, consta de dos bloques separados, uno para el embarque y desembarque de
pasajeros y otro para los controles de pasaporte y zona comercial. Ambos bloques
cuentan con tres niveles sobre rasante.

Ampliacién del asropuarto de Barajas (2004)

Lshigin Tremina
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El Edificio Satélite, de 287.384 m?, tendrd 26
posiciones de contacto, que aseguraran el rapido y
cémodo embarque y desembarque de los
pasajeros de todos los vuelos internacionales no
Schengen. La longitud del dique es de 0,93
km.

Transporte de pasajeros

El Nuevo Edifico Terminal estara comunicado
con el Edificio Satélite por un sistema
automatizado de transporte de pasajeros
"entre terminales" (APM-INTRA), que facilitara
el transporte de viajeros de una zona a otra.

Para ello, la lanzadera dispondra de varios
vehiculos guiados sin conductor que se
desplazaran a través de un tunel subterraneo de
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servicios aeroportuarios que conectara dos estaciones: una situada en el edificio
principal, donde habra dos andenes dispuestos en los laterales, y otra en el Satélite, que
dispondra de un andén central.

Equipajes

La Nuevo Area Terminal se ha disefado con un Sistema Automatizado de Tratamiento
de Equipajes o SATE, que permitira el procesamiento de unos
16.500 equipajes a la hora, centrando sus funciones en el

R

15A

tratamiento automatico, dentro de la nueva Terminal y su Edificio
Satélite, de los equipajes de llegada y salida, asi como de todos
los equipajes en transito. Para el movimiento de equipajes, el
SATE tendra una longitud total de trazados de 91,3 km.

Tunel de servicios aeroportuarios

Los sistemas automatizados de tratamiento de equipajes y de
transporte de pasajeros circularan a través de un tunel de
servicios aeroportuarios, que unira el nuevo edificio terminal con

el edificio Satélite. Este tunel tendra una longitud de 3 Km y
podra prolongarse.

El tinel de servicios aeroportuarios albergara también varios tipos de instalaciones,
como las de electricidad, proteccion contra incendios y ventilacion, asi como diversas
salidas de emergencia, conforme a las normativas mas exigentes.

Aparcamientos y accesos

El aparcamiento, destinado a vehiculos privados y de alquiler, es un edificio con
capacidad para cerca de 9.000 plazas de estacionamiento. Esta formado por é
médulos anexos, con 5 plantas cada uno y ocupa una superficie total de 309.000 m?2.

La azotea del edificio, de 55.104 m2, estd cubierta con aproximadamente 900.000
plantas autoctonas, que la integraran en el paisaje, convirtiéndola en la cubierta vegetal
de mayor superficie continua de Europa.

En cuanto al acceso al Nuevo Terminal, el proyecto contempla dos tipos de obras: los
accesos para pasajeros y empleados que se desplacen por carretera,y las
estaciones para tren y Metro, que estaran situadas bajo las darsenas.
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Para la circulacion de vehiculos por carretera, las darsenas
> DESCRIPCION TECHICA de salidas y llegadas de la NAT contaran con 12 carriles en
- total. Seis, situados en el nivel de llegadas del terminal, con 3
viales para taxis, 2 para autobuses y | para el resto de
vehiculos.Y otros seis, en el nivel de salidas, con 3 viales para
taxis y 3 para vehiculos privados.

Desvio y soterramiento de la M-111

Las obras que se llevan a cabo en la carretera M-111, entre

Barajas y Paracuellos del Jarama, con motivo de la
ampliacion del aeropuerto, tienen como objetivo el desvio y soterramiento de un
tramo de via a fin de evitar su paso por las nuevas instalaciones. La longitud del
tramo afectado es de 3.341 metros, de los cuales 2.605 metros seran un falso
tunel que pasara por debajo del futuro edificio satélite, la plataforma y las nuevas
pistas.

La obra conlleva también el desvio y reposicion de algunos servicios como los de
abastecimiento de agua, lineas eléctricas, telefonia y colectores que pasan por la zona,
asi como de las vias de servicio interiores del aeropuerto y el acceso a la Torre de
Control.

Para canalizar todo esto, el tinel, cuyo punto mas bajo sera de 24 metros bajo la rasante
de plataforma, estara formado por 4 ojos. Los tubos centrales, por donde pasaran 2

carriles de circulacion, iran destinados al trafico de la M-111,y los laterales, a los diferentes
servicios aeroportuarios. Con todo ello, la capacidad de trafico sera de 6.000 vehiculos en
hora punta.

Ampliacion Campo de Vuelo

La ampliacion del aeropuerto de Madrid - Barajas contempla, junto a la construccion
de la Nueva Area Terminal, la ampliacion del campo de vuelo con dos nuevas pistas
de aterrizaje y despegue, asi como la construccion de zonas de rodadura,
areas de movimientos y diversos sistemas asociados.

La singularidad del proyecto radica en la nueva configuracion que tendra el campo de
vuelo del aeropuerto de Madrid - Barajas, existente en pocos aeropuertos del mundo
y en linea con los mas modernos. Este contara con cuatro pistas operativas, paralelas
dos a dos, que permitiran el aterrizaje y despegue de aeronaves de forma simultanea,
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incluso en situaciones de bajas condiciones de visibilidad, al estar
3 | CAMPO OF VUELD dotadas con sistemas de balizamiento totalmente independientes.

El objetivo fundamental de la construccion de dos nuevas pistas es
aumentar la capacidad de su campo de vuelo. Como consecuencia,
el aeropuerto aumentara su actual capacidad operativa - 78
operaciones/hora - hasta alcanzar los 120 movimientos de
aeronaves a la hora. Una realidad que, junto a la Nueva Area
Terminal y el resto de actuaciones englobadas en la ampliacion, le
permitira estar preparado para atender en el futuro a cerca de 70
millones de pasajeros al ano. Se lograra también mayor eficacia en
las operaciones y en los terminales, mas modernos y completos;
se agilizara el embarque; se facilitara la recogida de equipajes y se
reduciran los tiempos de espera de los viajeros.

Ambas pistas estaran dotadas con las ayudas necesarias para
permitir aterrizar y despegar con baja visibilidad (ILS categoria Ill y
sistemas de balizamiento categoria Il/lll), un sistema de mando y control del
balizamiento Unico para todo el campo de vuelo, dos edificios de salvamento y
extincion de incendios, estaciones automaticas de meteorologia, un sistema de
suministro de energia eléctrica ininterrumpido para caso de emergencia, diversas
plantas separadoras de hidrocarburos y una plataforma con instalaciones para eliminar
las formaciones de hielo de las aeronaves.

Las dos pistas podran ser utilizadas para aterrizajes y despegues dependiendo de la
configuracion de vientos que exista en el momento. Es decir, cuando el aeropuerto
opere bien en configuracion Norte o bien en configuracion Sur.

La ampliacion del campo de vuelo del aeropuerto de Madrid - Barajas implica la
realizacion de una serie de actuaciones que afectan al rio Jarama, entre las que se
encuentra el desvio del cauce del rio en un tramo de 1.695 metros para poder
ejecutar la obra de la I15L-33R.

Plataformas

Junto a las nuevas pistas de aterrizaje y los diferentes sistemas y zonas de rodadura
asociadas a las mismas, la ampliacion del campo de vuelo del aeropuerto de Madrid
Barajas incluye dos grandes areas de estacionamiento y movimiento de aeronaves. Estas
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areas son la plataforma del Dique del Nuevo Edificio Terminal y la plataforma del Satélite.

La plataforma del Satélite, de 1.680.000 m2, estara ubicada de forma estratégica
junto al Suevo Edificio Satélite -destinado a vuelos internacionales, en un punto
neuralgico del aeropuerto préximo a la torre de control y situado entre las cuatro
pistas de vuelo.

La plataforma contara con 26 posiciones de estacionamiento de aeronaves
asistidas por pasarela y 16 en remoto y dispondra de un sistema de calles de
rodadura alrededor de dichas posiciones para la circulacion de aviones en plataforma
y la conexion con las cuatro pistas de vuelo.Ademas incluira dos calles de salida
rapida de la pista I5R-33L y otras dos de la I8R-36L, asi como un acceso triple a la
cabecera 36L.

Para su ejecucion, la obra contempla entre otras actuaciones la construccion de una
red enterrada de suministro de combustible a aeronaves de mas de |5 km, un sistema
de drenaje de aguas, la red de galerias para conducciones eléctricas e iluminacién y el
balizamiento de todas las calles de rodadura, incluyendo sistemas de mando y control.
Ademas también se construira el viario perimetral de mantenimiento y una rampa de
acceso a la torre de control.

Plataforma del Dique

La otra gran plataforma de estacionamiento y movimiento de aeronaves que se
construira sera la del Nuevo Edificio Terminal. Dicha plataforma, situada alrededor y
frente al Dique o zona de embarque de pasajeros, tendra una extensién de 830.000
m? y contara con 60 posiciones de estacionamiento de aeronaves, de las que
38 seran asistidas por pasarela y 22 en remoto.

Ademas, y al igual que en la plataforma del satélite, se construira todo el sistema de
calles de rodadura para la circulacion de aviones y conexién con pistas, el
balizamiento de las mismas, los viarios perimetrales, la red de galerias de servicio, la
iluminacion de la plataforma y el sistema de drenaje de aguas.

Por ultimo, entre otras actuaciones, cabe destacar también la construccion de la red
abastecimiento de combustible a aeronaves de la plataforma del dique, que
tendra una extension de mas de 12 km., la red de agua a presion contra incendios y
un tunel bajo las calles de rodadura.
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VALORACION
FORO DEL
DISTRITO

Las aportaciones del Foro de Distritos a través de los diferentes Consejos
Sectoriales han sido las siguientes:

| RESPUESTA DE LOS CONSEJOS DEL DISTRITO |

Sanidad, Consumo y Comercio SI
Educacion ST
Cultura ST

Juventud y Deportes -

Promocién de Igualdad y Empleo ST
Urbanismo, M. Ambiente, Circulacién y Transporte SI
Servicios Sociales SI
| RESPUESTA ASOCIACIONES DE VECINOS
A.A.V.V. Alameda de Osuna

La asociacion de vecinos ha enviado su opinién sobre todos los temas
encuestados.
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51. VALORACION EN EL DISTRITO DE BARAJAS

5.1.1 Calidad de vida

El concepto calidad de vida incluye los conceptos de adecuada estructura
urbanistica, servicios completos, amplios espacios verdes, seguridad, escasa polucién y
ruido, buen transporte publico, limpieza viaria, circulacion fluida, buenas actividades
culturales y de ocio y restauracion y limpieza de viviendas. La calidad de vida en
Madrid no se considera del todo buena, y en el Distrito de Barajas es media-alta.

5.1.2 Urbanismo, transporte y vivienda

La AA.VV. opina que el desarrollo urbanistico esta siendo controlado, la expansion
del distrito a medio plazo se dara por finalizada siendo necesario acometer

actuaciones de contenido social.

En relacidn con la vivienda, la oferta de suelo no es suficiente. Se comenta la necesidad
de mejora en el niumero de viviendas de proteccion o de precio tasado, también se
aconseja la realizacion de un plan de alquileres baratos para la poblacion joven.

La comunicacion de Barajas con el resto de los distritos es mejorable. Se considera
necesario aumentar la flota de autobuses y estudiar la posibilidad de implantar la red
de Metro en la Alameda de Osuna.

Las infraestructuras generadas para facilitar la accesibilidad y movilidad en el
entorno urbano a discapacitados fisicos son valoradas como mejorables.
5.1.3 Aspectos econémicos y sociales

Se senala el paro, la droga y los actos vandalicos como situaciones de contenido
social problematico mas relevante del distrito.

En relacién con el empleo, los colectivos mas afectados por el paro son los jovenes
en busca de primer empleo, las mujeres y los mayores de 45 afos.

El aeropuerto genera gran cantidad de empleo en la zona.

En el distrito no hay actuaciones en materia de fomento del empleo, aunque
préoximamente se contara con un Centro para el Estudio de Nuevas Tecnologias
dependiente de la Agencia para el Empleo de Madrid, cuya finalidad primordial sera la
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preparacion de personal desempleado para su colocacién en el Aeropuerto de
Barajas.

La sanidad en el distrito también se valora como mejorable, se apunta la necesidad
de un ambulatorio. En relacion con los servicios sanitarios, el SAMUR es el servicio
mas valorado y se puede considerar como sobresaliente. En cuanto al control y la
vigilancia alimentaria, se valora de forma positiva el seguimiento pero se solicita
mayor eficacia en las sanciones, también exigen mayor vigilancia de los
establecimientos de "chinos".

El servicio de controles epidemioldgicos es bastante desconocido por los asistentes.

Segun la AAVV. existen tres problemas principales: la falta de un ambulatorio, retrasos
considerables en las citas hospitalarias y la lentitud en la atencion en el Centro de Salud.

La informacion suministrada por los servicios municipales para prevencion de
enfermedades y las actividades sanitarias se valora de manera positiva, aunque se
denota la necesidad de aumentar su nimero.

La opinion general sobre la oferta de centros educativos es positiva, aunque se
considera insuficiente en el tramo de educacion infantil. Los centros publicos
necesitan realizar mejoras en el equipamiento de material informatico.

Segun el Consejo, no hay constancia de graves casos de indisciplina ni de
agresividad en las aulas, discrepando en este asunto la AA.VV, que apunta la
existencia de estos problemas en los centros escolares y ahade que se debe a
la falta de cultura y permisividad de la familia.

La oferta de programas educativos y preventivos relacionados con el alcohol y
las drogas es calificado por la AA.VV. como insuficiente. La opinion del Consejo
sobre este tema es que su éxito radica en que los alumnos participen en
actividades extraescolares y utilicen las instalaciones como centro de ocio
alternativo.

La AA.VV.apunta que para educar a la sociedad en temas de drogas, violencia,
etc, es importante mejorar el nivel cultural, la informacién y un apoyo
econdémico a asociaciones y ONG's.

El Consejo propone que los colegios tengan un servicio de asesoramiento
continuado sobre estos temas (drogas, alcohol, SIDA...), un psicélogo-educador
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que imparta talleres voluntarios que se realicen con las actividades
habituales.

En lo que se refiere al horario de los colegios, la opinion es que deberia
ampliarse para el beneficio de la familia en general.

En cuanto a la dotacion de guarderias, la opinion es que aunque, el nimero
total es suficiente se necesitarian mas plazas publicas.

En relacién con la cultura, se valoran como mejorables los equipamientos
culturales del distrito, ya que carece de cines, teatros y museos. Los actos
culturales que se celebran en el Distrito de Barajas son valorados de manera
positiva pero seria necesario aumentar su niumero debido a su gran acogida. La
participacion de los vecinos en los actos culturales y de ocio, como las fiestas
patronales, es muy elevada.

La situacion general de los Centros Culturales Municipales es adecuada segln el
consejo.

En el tema del Patrimonio Cultural, el Consejo y la AA.VV. discrepan, el primero
opina que, en general, estd bien conservado y la AA.VV. califica el estado del
Patrimonio como regular.

La AA.VV. destaca la identidad cultural del Parque del Capricho.

La valoracion de los equipamientos deportivos existentes es que mejorara en cuanto
se inaugure el nuevo polideportivo, aunque ya cuentan con el polideportivo “Villa de
Barajas”, en funcionamiento desde julio 2002,y dos clubes privados.

Se destacan como principales problemas de la juventud el desempleo, alcoholismo y
violencia, que se minimizaria con la creacién de mas centros deportivos y culturales.

El botelldn se practica en algunas zonas del distrito. La droga no es un problema que
afecte al distrito de forma generalizada. Se consideran que los programas de prevencion y
reinsercion son buenos.

Los principales problemas de la mujer presentados por este Distrito son el desempleo y
la desigualdad en el trabajo y remunerativa. El "Programa de Igualdad de Oportunidades entre
Mujeres y Hombres" es conocido, y se opina de forma muy positiva.

Las acciones necesarias para conseguir una conciliacion de la vida laboral y familiar son
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incremento del nimero de guarderias, la posibilidad de que la mujer trabaje a tiempo
parcial durante el embarazo y mayor flexibilidad en los horarios laborales.

Se solicitan mas y mejores ayudas para madres con hijos. El Plan de Igualdad del municipio
de Madrid es un avance en este y en otros problemas como la violencia doméstica.

Los recursos del Distrito para atencién y cuidado de personas mayores y nifios se
valoran como mejorables.

La AA.VV. valora como insuficiente la atencion y los programas dirigidos a los menores y
a las familias.

5.1.4 Medio ambiente y consumo

En opinion del Consejo, la calidad ambiental en el distrito es mejorable,
comentando como principales problemas los derivados del aeropuerto:
contaminacion acustica y atmosférica. Se ensalza el gran valor medioambiental del
Parque Juan Carlos |, el Capricho y el futuro Parque de Valdebebas.

Como propuestas para paliar la contaminacion acustica y atmosférica estan: el
aislamiento acustico de las viviendas afectadas por la autopista y mayor control del
aeropuerto, con restriccion de los vuelos y de la actividad tal y como marca la
Declaracion de Impacto Ambiental.

Los esfuerzos realizados por el Ayuntamiento en limpieza viaria estan teniendo
calado en la poblacién, considerando que estos han tenido un reflejo en la mejora de
la situacién actual, aunque se comenta la necesidad de sistemas de fijacion de los
cubos para evitar problemas de vandalismo.

En relacion con los residuos, se considera buena la politica de recogida selectiva,
pero también es necesario acompanarla de medios que permitan llevarla a cabo. Se
cree necesaria la mejora en los canales de informacion sobre separacion y
minimizacion.

En lo referente a los excrementos caninos, se reconoce el esfuerzo municipal y
entienden los vecinos que es una cuestion mas de civismo del propio vecino que de
control municipal. Se pide mayor rigor, debiéndose multar a los duefios por ensuciar
sus perros la calle o por llevarlos sueltos.

Las zonas verdes del distrito se valoran como positivas, se deberia mejorar en
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mantenimiento, servicios, limpieza y seguridad.

En relaciéon con el consumo, se reconoce la necesidad de fomentar el consumo de
productos ecoldgicos, se incide en la educacion infantil y se reconoce el gran
esfuerzo del Ayuntamiento en este sentido. Sobre el control en el consumo del agua,
se considera fundamental la informacion y la utilizacion de agua reciclada.

Con respecto a los derechos de los consumidores, la AA.VV. opina que no estan
suficientemente protegidos. El Consejo, en este asunto, opina que existe una
incomprension general acerca de la poca eficacia de los arbitrajes llevados a cabo por
parte del Ayuntamiento, solicitando mayores competencias para la administracion
municipal.

Acerca de la situacion del pequefio comercio se comenta que la mayor preocupacion
de estos no son las Grandes Superficies Comerciales, sino el aumento de los
establecimientos como "chinos" y los "todo a cien", que acaparan gran cantidad de
productos y precios que son imposibles de afrontar por parte de los pequenos
comerciantes.

En cuanto a las actuaciones que puede llevar a
cabo el comercio y la industria para mejorar temas
como los residuos, se comenta un mayor cuidado y
limpieza de las zonas donde se localizan los
contenedores.

Respecto a la salud y el medio ambiente, los
vecinos se muestran preocupados por la
contaminacion debida a la proximidad del
aeropuerto.

Se entiende como positivo el esfuerzo realizado en
la educaciéon ambiental, la mejora vendria ligada
a la necesidad de impartirla como una asignatura
mas. El programa "Madrid, un libro abierto", es
conocido y se valora de manera muy positiva.

En el distrito se celebran jornadas informativas
relacionadas con el medio ambiente, para mejorar
la concienciacion sobre los temas de conservacién
del medio natural.




ANALISIS
DAFO

El término analisis DAFO, deriva de las iniciales: Debilidades;
Amenazas; Fortalezas y Oportunidades. Se aplica a mdltiples
procesos de andlisis de necesidades, y se basa en la identificacion
de una serie de aspectos positivos y negativos, presentes y
futuros.

D.- las debilidades, las necesidades actuales que implican aspectos
negativos que deberian modificarse.

A.- las amenazas, todo lo que supone riesgos potenciales y que
debiera prevenirse.

F.- las fortalezas, todos los aspectos positivos que deben
mantenerse o reforzarse (capacidades y recursos de todo
tipo disponibles).

O.- las oportunidades, todas las capacidades y recursos
potenciales que se debieran aprovechar.

La combinacion de los diversos aspectos considerados permiten
definir las estrategias de actuacion dominantes. Su principal
funcion es detectar las relaciones entre las variables mas
importantes para asi disefar estrategias adecuadas, sobre la base
del analisis del ambiente interno y externo que es inherente a
cada organizacion.
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6.1. FORTALEZAS

6.1.1 Analisis sociodemografico

Es uno de los pocos distritos que no sufrio pérdida demografica entre los anos 1986
y 1996. Ademas, el incremento de poblacion en el periodo 1996-2003 es del 21,39%,
porcentaje superior a la media municipal.

La tasa de juventud en 2003 es de un 14%, una de las mas altas de la ciudad.
La tasa de envejecimiento es una de las mas bajas del municipio con un 10,55% en el 2003.

La tasa de dependencia de Barajas es de 31,9% en 2001, valor inferior a la media muni-
cipal.
El saldo vegetativo del distrito es positivo.

El niUmero de personas sin educacion basica (analfabetos + sin estudios) desciende
entre los anos 1986 y 1996 pasando de un 33,05% a un 8,17%.

La renta media familiar disponible es de las mas altas de la ciudad, en 1999 era de
13.906€. Esta renta tan elevada se debe a que en el distrito se encuentra el barrio de
la Alameda de Osuna que cuenta con una de las rentas mas elevadas.

El nimero de hogares que solicitaron el Ingreso Minimo de Insercion Social fue de
0,16%, cifra que esta muy por debajo de la media municipal.

La poblacion que vive bajo el umbral de la pobreza es de 1,9%, dato mucho mas bajo
que el de la media de la ciudad.

6.1.2 Estructura productiva y mercado de trabajo

Barajas es el Unico distrito donde el tamafio de los locales aumenta entre 1990 y
2000, pasando de 14,5 a |5,7 trabajadores. Es el distrito, junto a San Blas, donde se
concentra un mayor numero de establecimientos de mayor tamano.

Es el segundo distrito con mayor importancia en lo que se refiere a dotacion de
empleos generados por los servicios a la distribuciéon (10,59 empleos/|00hab).

La poblacion activa aumenta en el periodo 86-96 en un 21,96%, cifra muy superior a
la media municipal (8,37%).

Uno de los barrios de barajas, Timoén, es uno de los que tuvo mayor crecimiento de
poblacion activa de todo el municipio para el periodo 86-96.
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* Es uno de los distritos con mayor tasa de actividad del municipio.

° Presenta una de las tasas de empleo mas altas de la ciudad. En el 2003 la tasa
de empleo por géneros era de 64,97% para hombres y 42,10% para mujeres.

* Es el segundo distrito con mayor nimero de asalariados fijos.

° La tasa de paro a disminuido tanto en hombres como en mujeres, presenta una
de las tasas de paro mas bajas.

6.1.3 Vivienda

* El parque de viviendas del distrito es relativamente joven, ya que el 83,85% de
las viviendas existentes en 1991 fueron construidas a partir de 1961, lo que
hace que tengan un buen nivel de infraestructuras.

* Es el distrito, junto a Retiro, con mayor nimero de viviendas de gran superficie.

* El indice de ocupacién de las viviendas es mas alto que el de la media del
municipio.

6.1.4 Servicios

° El acceso a equipamientos deportivos es mayor que el de la media del municipio, con
un 52% de personas con acceso a estos centros a menos de 500 metros de sus
viviendas.

* El indice de metros cuadrados de equipamientos y deportivos locales por habitantes
es de 11,34 m2/hab, superior a la media de la ciudad (6,24m?/hab).

* La accesibilidad a zonas verdes urbanas mayores de 5.000m? es de un 71,5% a menos
de 500 metros y de un 96% a menos de 1.000 m de su vivienda.

° En nimero de bibliotecas y centros culturales por cada 100.000 habitantes es mas
alto que el de la media de la ciudad.

6.1.5 Medio ambiente

* La dotacién de zona verde por habitante es muy alta, 62,8m?%hab, mucho mayor que
la media urbana, ya que en este distrito se encuentra, con 160 hectareas, el Parque
de Juan Carlos I.

* Dentro del distrito esta el "El Capricho", Jardin Histérico Artistico considerado
como uno de los espacios verdes mas atractivos de Madrid.
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6.2. DEBILIDADES

6.2.1 Estructura demografica

La tasa de juventud, aunque sea superior a la media municipal, sufrié una disminucion
muy brusca entre 1986 y 2003, pasando de un 29,58% a un 14%.

La tasa de envejecimiento, aun siendo inferior a la media urbana, va aumentando desde
1986, con un 5,45%, hasta el 2003, con un 10,55%, es decir, que Barajas, al igual que el
resto de los distritos, presenta un proceso de envejecimiento de su poblacion.

6.2.2 Estructura productiva y mercado de trabajo

La dotacion de establecimientos por cada 100 habitantes disminuye en el periodo
1990 - 2000 en un |3,7%. Barajas es uno de los cinco distritos de la ciudad que expe-
rimenta un retroceso en la dotacion de establecimientos.

Aunque la dotacion de empleos por cada 100 habitantes es superior a la media muni-
cipal, ésta disminuye en el periodo 1990-2000, pasando de 49,4 a 46,0 empleos/100
habitantes.

A pesar de ser, como se apunta en las fortalezas, uno de los distritos con mayor tasa
de actividad del municipio, Barajas es uno de los dos Unicos distritos en que la tasa

disminuye en el periodo 1986-1996, debido al alto descenso de la tasa de actividad
masculina en dicho periodo.

La tasa de temporalidad en el 2003 es de 17,75%.

6.2.3 Vivienda

El precio de la vivienda nueva aumento en un 91,28% para el periodo 1994-2003. Es
uno de los distritos de la periferia con los precios de vivienda nueva mas elevados.

Poca construccion de vivienda protegida en el periodo de gestion del Plan General de
Ordenacion Urbana de 1997, con 231 VPP y ninguna de Precio Tasado.

6.2.4 Servicios

Solo el 30% de la poblacion tiene acceso a un centro de salud a menos de 500 metros
de sus viviendas, porcentaje menor a la media municipal.

En el Foro se apunta la necesidad de un ambulatorio.
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° El 63% de la poblacion tiene acceso a un centro de educacion a menos de 500
metros de su vivienda, porcentaje menor a la media municipal.

° Los centros educativos publicos necesitan realizar mejoras en el equipamiento de
material informatico (FORO).

* Existe un déficit en plazas de guarderias.
° Barajas no dispone de cines, teatros ni museos.

* La superficie de equipamiento comercial singular y neto es inferior a la media de la
ciudad.

° La accesibilidad en transporte colectivo es desigual entre barrios. Se demanda en el
proceso de participacion un incremento de la accesibilidad en el Metro y en los ser-
vicios de autobuses.

6.2.5 Medio ambiente

° Fuerte impacto de las grandes infraestructuras de comunicacion:
Aeropuerto Internacional de Barajas e infraestructuras viarias.

° El 57% la poblacion esta afectada por la contaminacion acdstica
durante el dia y durante la noche.

* El 52% de la poblacion del distrito sufre el impacto exterior y el
64% sufre impacto interior (sentimiento de molestia por conta-
minacion acustica cuando estan en sus casas). Barajas es el distri-
to que presenta mayor porcentaje de ciudadanos que sufren
impacto interior.

* No existe ningiin Punto Limpio.

° Al igual que en el resto de los distritos, el nimero de contene-
dores por habitante no cumple aln el objetivo marcado por la
Union Europea de un contenedor por cada 500 habitantes.

° El ratio de recogida domiciliaria (bolsa amarilla) ha ido descen-
diendo, pasando de un ratio en 2001 de 79,70 a un ratio de 52,58
kg/habitante en 2003.

* Se debe mejorar el mantenimiento, servicios, limpieza y seguridad
de las zonas verdes (FORO).
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6.3. OPORTUNIDADES

° El aumento de la poblacion inmigrante permitird un progresivo rejuvenecimiento al
tener una edad media inferior. Ademas, al estabilizarse en el distrito, se producira un
aumento en la tasa de natalidad y en el nimero de ninos y jovenes.

° EL Plan Madrid para la Convivencia Social e Intercultural (2004-2008), afectara a toda
la ciudad, pero es sin duda una gran oportunidad para resolver el problema de inte-
gracion de los inmigrantes, dando repuesta a las grandes dificultades que afectan a
este colectivo y a las repercusiones negativas que tienen en la estructura local del
Distrito. Se debera prestar especial atencion social a:

Los salarios y las medidas de seguridad en los trabajos precarios.
La vivienda.

La informacion y asesoramiento para su integracion.

Las medidas que faciliten y promuevan la interculturalidad.
Medidas de apoyo en centros escolares.

Aprendizaje de nuestro idioma y costumbres locales.

Deteccion y control de situaciones de pobreza y exclusion.
Especial apoyo a la mujer inmigrante.

Estudiar y evitar posibles riesgos de control de determinados colectivos por mafias
organizadas.

Frenar posibles brotes de racismo y xenofobia por parte de la poblacion autéctona.

° Los planes municipales previstos de apoyo a la familia y el Plan Integral de Infancia y
Adolescencia 2004-2008, aun siendo de ambito municipal, constituyen una oportuni-
dad para dar solucion a los problemas sociales del distrito:

Conciliacion de la vida familiar y laboral.

Atencidn a las personas mayores y discapacitados centros de Dia, Ayuda Domiciliaria.
Erradicacion de la violencia doméstica.

Igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres.

Atencion a los problemas de la infancia y la adolescencia. Facilidades para el incre-
mento de la atencién familiar a los menores.

Erradicacion de la violencia juvenil, etc.
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° La educacion de los jovenes en valores civicos y ambientales es una inversion a largo
plazo para mejorar la cohesion social y la calidad de vida en el Distrito.

* El elevado nivel de vida medio, el desarrollo econémico y el nivel intelectual de la
poblacion del Distrito, ofrecen un escenario de oportunidades para solucionar los
problemas sociales del Distrito y mejorar la calidad de vida a través de la equidad y
la solidaridad.

* Deberia disefarse un Plan o Programa especifico de apoyo a la creacion de nuevas
familias, con el objetivo de frenar el éxodo poblacional (de jévenes) y mantener el
uso residencial del Distrito. Medidas de acceso a la vivienda en propiedad y en alqui-
ler, medidas para facilitar la conciliacion de la vida familiar y laboral, medidas que
incentiven y favorezcan la natalidad, medidas que favorezcan el acceso al primer
empleo.

° El Plan de Subvenciones de Energias Limpias, todavia en vigor, es una oportunidad
para mejorar la calidad ambiental a través de la sustitucion de las calefacciones de
carbon.

° La operacion urbanistica del Parque de Valdebebas y la Ciudad Aeroportuaria, cons-
tituyen una gran oportunidad para el desarrollo socioeconémico del Distrito.

* La ampliacién del aeropuerto de Barajas dara lugar a un mayor nimero de empleos
en el distrito.

* Los nuevos desarrollos y operaciones urbanas e
infraestructurales previstas constituyen una gran
oportunidad para minimizar los impactos de las
grandes infraestructuras, integrar y mejorar la
comunicacion entre barrios y con el resto de la
ciudad y en general la calidad ambiental.

* Creacion de pasillos verdes y pantallas acusticas
verdes de proteccion del viario de gran capacidad.

6.4. AMENAZAS

° El incremento del precio de la vivienda hace que
se produzca una salida de jovenes del distrito
hacia otras zonas con precios de vivienda mas
asequibles.
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° Incremento de la demanda de equipamientos y servicios sociales como consecuencia del riesgo
de exclusion social.

* Desplazamiento progresivo del uso residencial por actividades econdmicas mas rentables.
* Incremento de los precios de las viviendas y de los locales para actividades econémicas.

* El rio Jarama esta muy préximo a la ampliacion del aeropuerto y se ve afectado por estas obras.
Riesgo de impactos ambientales negativos.

* El previsible incremento del trafico podria incrementar los problemas de congestion, contami-
nacion atmosférica y acustica.

° La ampliacion del aeropuerto de Barajas puede dar lugar a mas contaminacion acustica y habra
mayor trafico de vehiculos.

* Riesgo de que con los nuevos desarrollos urbanos e infraestructurales, se incremen-
ten los problemas medioambientales del Distrito si no se toman las medidas adecua-

das para minimizar su impacto, por ejemplo creacion de Pasillos Verdes, proteccion
con pantallas acusticas de las grandes infraestructuras viarias, mejora en aislamiento
acustico de las viviendas, maximo control de los impactos provocados por el aero-
puerto, especialmente ruidos.

* El consumo de suelo. En el marco de la Agenda 21, y al efectuar el andlisis urbano,
debemos recordar que las diferentes propuestas y acciones de desarrollo tienen como
protagonista indiscutible al suelo, recurso natural limitado, por ello, debemos llamar la
atencion sobre el riesgo de sobredimensionamiento que comportan las grandes ope-
raciones urbanas si no se conjugan adecuadamente todos los factores que entran en
juego para que los procesos reviertan positivamente en la calidad de vida urbana.

* Desde la ordenacién y ejecucion del planeamiento: equilibrio interno y externo
en la distribucion de usos y funciones, respeto y mejora del medio ambiente urba-
no y metropolitano, accesibilidad, reduccion de la movilidad forzada, integracion
real y efectiva con el transporte publico, adecuacion de los usos y funciones pro-
puestos a las necesidades y expectativas urbanas y territoriales.

° Garantia de viabilidad posterior de las propuestas: compromisos de implantacion
de actividades y servicios econémicos integrados en las estrategias econémicas
nacionales, regionales y locales, respetuosas con el medio ambiente y capaces de
generar empleo, servicios y riqueza que contribuyan realmente al reequilibrio
socioeconomico de la ciudad y tengan un impacto positivo en la region.
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