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| ANTECEDENTES

Es un hecho evidente el aumento del uso de desplazamientos no motorizados, en Valencia y su drea
metropolitana, tanto para desplazamientos cotidianos como para el recreo. La Conselleria D’Infraestructures,
Territori i Medi Ambient, a través de la Direccié General d’Obres Publiques, Projectes Urbans y Habitatge viene
impulsando una serie de actuaciones de apoyo al desarrollo de modelos de movilidad sostenible. Al mismo
tiempo, el interés y las realizaciones de los ayuntamientos del drea metropolitana de Valencia en la promocién
de la bicicleta y el desarrollo de itinerarios peatonales, la emergente presencia de organizaciones de usuarios, y
la gran aceptacion social de la que se dispone, hacen necesaria una planificacion supramunicipal que aglutine
todos los esfuerzos de todos los intervinientes, sobre todo cuando el ambito de actuacién compete a una
comarca completa. Para poder diseiar una solucidn global.

SOM Julelellli =l

Entre las actuaciones que mas recientemente ha realizado dicha Direccién General se encuentra el disefio de
una malla peatonal/ciclista en el drea metropolitana de Valencia. Dicha malla pretende conformar una red de
plataformas reservadas para dichos usos, fomentando con ello la adopciéon de modos de transporte saludables
como alternativa a la utilizacion del vehiculo privado. En este sentido, la Conselleria dentro del Plan
Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana (PIE 2004-2010) junto con ayuntamientos del area,
edité en Marzo de 2011 un estudio analizando, como punto de partida, vias ya existentes como carriles bici,
sendas peatonales o aceras de seccidn suficiente para albergar trafico peatonal y ciclista:

SOM MOBILITAT — XARXA DE VIANANTS/CICLISTA

El documento lo constituyen 61 itinerarios, que configuran aproximadamente 222 km de nuevas infraestructuras, en los que el conjunto de actuaciones necesarias alcanza un presupuesto estimado de 88 millones de euros.
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El presente documento se ajusta a lo indiciado en la ley LEY 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de
Movilidad de la Comunidad Valenciana. [2011/3979], y en concreto en su articulo 62: “El estudio de
planeamiento de infraestructura de transporte o de infraestructura logistica se define como el instrumento
mediante el cual la administracion competente en la materia define las caracteristicas bdsicas de las redes,
lineas, tramos o elementos funcionales necesarios para la creacion o ampliacion de los servicios de transporte,
para la mejora de la funcionalidad, comodidad, integracion en el entorno o seguridad de las infraestructuras ya
existentes, o para atender cualquier otro objetivo en relacion con la mejora de la movilidad de las personas y con
la logistica”. La Direcci6 General d’Obres Publiques, Projectes Urbans i Habitatge de la Conselleria
D’Infraestructures, Territori i Medi Ambient, como organismo competente en materia de transportes, centra
una de sus actividades en favorecer la movilidad sostenible en toda la Comunitat en general, y en el dmbito del
area metropolitana de Valencia en particular.

Por ello, en desarrollo de la malla peatonal/ciclista definida en el estudio de 2011, SOM MOBILITAT — XARXA DE
VIANANTS/CICLISTA, se plantea la construccion de un ANILLO VERDE METROPOLITANO como recorrido circular
a través de la Huerta de Valencia, para peatones vy ciclistas, con un claro caracter medioambiental y funcional,
que se desarrolla tanto por |'Horta Nord como por |'Horta Sud y Valencia ciudad. Este itinerario comunicara la
costa con la huerta, proporcionando la conectividad del area metropolitano con la ciudad de Valencia a través
de los itinerarios histéricos y naturales existentes, y poniendo en valor el paisaje y los parajes naturales PN de la
Albufera y PN del Rio Turia.

Dentro de la tramitacion del ANILLO VERDE METROPOLITANO, se redacta el Estudio de Planeamiento del
ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD, que como su nombre indica define la solucidon propuesta del
Anillo que se desarrolla por la Comarca de L'Horta Sud, concretamente desde la Playa de Pinedo hasta la
poblacién de Quart de Poblet. Este recorrido, a su vez, se ha dividido en cuatro tramos con el fin de agilizar su
tramitacion:

e TRAMO 1: PINEDO-SEDAVI.

o TRAMO 2: SEDAVI-PICANYA.

e TRAMO 3: PICANYA-ALDAIA

e TRAMO 4: ALDAIA-QUART DE POBLET

El objeto del presente Estudio de Planeamiento. TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET, que discurre entre la
rotonda de la CV-403 y la CV-409 (T.M. Aldaia) y el cauce del Rio Turia (Parque Natural del Turia), es recoger en
un documento la definicién de la solucién propuesta con el nivel suficiente para permitir su evaluacién y en su
caso, concertacién institucional de las soluciones planteadas, en relacidon con las administraciones locales y las
demas competentes en materia de transportes, asi como organismos y entes afectados.

SITUACION Y ENCUADRE

La actuacién en la comarca de L'Horta Sud se desarrolla fundamentalmente en la zona norte de la comarca,
conocida como Area Metropolitana de Valencia (AMV), que se sitta al sur de la misma ciudad, al otro lado de la
V-30 y nuevo cauce del Rio Turia. La mayor parte del recorrido se desarrolla por caminos locales y rurales y en
menor medida por carreteras convencionales y nucleos urbanos de poblaciones. El desnivel del recorrido es
muy escaso, de los 2,00 m.s.n.m. que tenemos en la playa de Pinedo hasta los 40 m.s.n.m. en Quart de Poblet.
Lo términos municipales afectados en el Anillo Verde Metropolitano — Horta Sud son: Valencia, Alfafar, Sedavi,
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Picanya, Paiporta, Xirivella, Aldaia, Alaquas y Quart de Poblet; las infraestructuras mas importantes que
atraviesa el Anillo son: la carretera CV-500, la V-31 y la A-3, las linea de Ferrocarril de AVE a MADRID y MURCIA,
la linea Valencia-La Encina, Valencia-Cuenca y la Linea 1 de metro de FGV.

En concreto, el TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET, se inicia en la rotonda de la CV-403 con la CV-409 (T.M.
de Aldaia) y finaliza en el Rio Turia (Via parque fluvial PN del Turia).
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La ley LEY 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana. [2011/3979],
establece en su articulo 62: “El estudio de planeamiento de infraestructura de transporte o de infraestructura
logistica se define como el instrumento mediante el cual la administracion competente en la materia define las
caracteristicas bdsicas de las redes, lineas, tramos o elementos funcionales necesarios para la creacién o
ampliacion de los servicios de transporte, para la mejora de la funcionalidad, comodidad, integracion en el
entorno o seguridad de las infraestructuras ya existentes, o para atender cualquier otro objetivo en relacién con
la mejora de la movilidad de las personas y con la logistica”. En consecuencia se redacta el presente proyecto de
planeamiento que supone un documento de planificacion de infraestructura no motorizada esencial para el
desarrollo social, cultural y recreativo del area metropolitana y su conectividad con la ciudad de Valencia.

En concreto, se pretende el disefio de un anillo en el drea metropolitana de Valencia, a modo de anillo verde, en
base a tres objetivos fundamentales:

- FUNCIONALIDAD: Anillo de trazado continuo, consistente en su composicion, directo, que evite
rodeos innecesarios, seguro desde el punto de vista del usuario y del ciudadano, para la integracién de la

Ademas este anillo verde tiene como objetivos especificos:

bicicleta de un modo coherente y progresivo en el conjunto de sus necesidades de movilidad, con la
consiguiente reduccidn de de emisiones debido a la reduccion de la utilizacion de vehiculos motorizados.

-INTEGRADO EN EL SISTEMA DE INFRAESTRUCTURAS creando una infraestructura para la
movilidad sostenible y saludable, que facilite los desplazamientos de los ciudadanos, constituyendo una
verdadera alternativa de movilidad frente al transporte motorizado.

- ESTRUCTURANTE DEL AREA METROPOLITANA: anillo a modo de red conformada por las
interconexiones entre los nucleos tradicionales pequeifos y medianos que integran el conjunto
metropolitano, la red de caminos histdricos, y las alquerias, y barracas dispersas. Disefiando un recorrido
adaptado al entorno, que garantice la conectividad interurbana en el drea, conectando las poblaciones de
|"'Horta entre si, y con la ciudad de Valencia, facilitando el acceso desde estas a equipamientos e
instalaciones educativas, deportivas o culturales y garantizando en la medida de lo posible la
intermodalidad bicicleta-TP.

S SN P - e -E

TRAMO ESTE: Playa de Pinedo / Arrozales del Parque Natural Albufera / Embarcadero de acequias mare / Cami de les vinyes / Huerta de Olivera.

e Recuperar espacio publico para favorecer un transporte mas limpio, favoreciendo la disminucién del transporte motorizado privado y potenciando el transporte publico y la consiguiente reduccién de gases de efecto

invernadero.

e Servir de via de comunicacidn del drea metropolitana de Valencia con el mar, y la mejora de la conectividad entra las poblaciones que ello conlleva.

e Puesta en valor de la Huerta de Valencia, por su valor histdrico, paisajistico y cultural, favoreciendo una red de itinerarios que permitan el disfrute recreativo y social de este espacio..

e Puesta en valor de espacios de valor natural como el Parque de la Albufera y el Parque Natural del Turia, mejorando la accesibilidad y conectividad de los mismos.

e Preservacion y conservacién del importante patrimonio hidraulico y de construccién tradicional de la Huerta de Valencia. Las Acequias madre y sus brazos principales son considerados elementos prioritarios a
proteger: Acequia de Manises-Quart-Benager, Acequia de Xirivella, Acequia de Faitanar y Acequia de Favara, y Acequia de I'Or y sus brazos.
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TRAMO OESTE: Alquerias tradicionales / Viviendas rurales / Huerta de Valencia / Hidrdulica tradicional / Caminos histéricos.

Una vez finalizado el conjunto del ANILLO VERDE METROPOLITANO, se dispondra de mas de 45 km de un

itinerario peatonal y ciclista, uniendo las comarcas de I’'Horta Nord y I'Horta Sud, que recorrera los sistemas de

Q espacios abiertos de la huerta valenciana, poniendo en valor el conjunto de paisajes medioambientales,
culturales, visuales y recreativos, asi como la conexién ecoldgica y funcional que los relacionan entre si.

Cabe destacar los paisajes de valor ecolégico de ambas comarcas como son el PN de I’Albufera, el PN del

Turia, las playas de Valencia, la huerta de Valencia, el barranco del Carraixet y el barranc de Torrent (Barranco
del Poyo); los paisajes de interés cultural e histérico como son las alquerias, molinos, elementos patrimoniales
hidrdaulicos, red de riegos histdricas, caminos histéricos de la huerta, ... EIl ANILLO VERDE servira de conexién de
buena parte de estos paisajes, que ademas de la propia funcion ecoldgica, tiene una funcion social y cultural; y

éSli ademds crea una conexion entre la ciudad y la huerta, en definitiva se trata de fomentar la conexion entre la
gente y su paisaje.

En esta fase se tratard los tramos que se desarrollan por la comarca de L'Horta Sud, con una longitud

aproximada de 18 km, y como criterio general la propuesta tiene el objetivo de mejorar de la conectividad entre

Mankes

Cvartds Pobkt nucleos, las areas recreativas, los espacios de interés y la ordenacidn de la accesibilidad publica a la Huerta a

través de la creacion de un sistema de itinerarios verdes que alli donde sea posible tendrdn un trazado de via
exclusiva para el transito no motorizado, con ancho suficiente para que tanto el peatéon como los ciclistas y
patinadores tengan su propio espacio. En los tramos en que no sea posible dicha exclusividad se buscard, en
primer lugar la segregacion de usos, priorizando la seguridad del usuario no motorizado y protegiéndolo
convenientemente del vehiculo, en tramos comunes o de interseccién en la red viaria motorizada, se tomardan
las medidas necesarias de compatibilizacién, pacificacidn del transito y de disuasidn del trafico rapido y pesado.

La infraestructura utilizada por el anillo verde, fundamentalmente esta formada por:

e Caminos rurales tradicionales

e Carriles bicis y de peatones existentes

e Caminos de servicio de acequias y otras infraestructuras hidraulicas tradicionales
e Calles urbanas en las poblaciones

e Nuevas plataformas de uso exclusivo a realizar

En rojo trazado propuesto para el ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD.
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El ANILLO VERDE METROPOLITANO, por su discurrir en el ambito de La Huerta de Valencia, favorecera el
aprovechamiento y disfrute de este agrosistema, de gran riqueza y gran variedad de recursos, que constituye un
cinturdn verde alrededor de la ciudad de Valencia. Este espacio es considerado un espacio singular, casi Unico
por el paisaje que representa, habiendo sido incluido en el Informe Drobis de la Agencia Europea del Medio
Ambiente. Por ello, recientemente se inicid la tramitacion del Plan de Accién Territorial de la Huerta de Valencia.
El disefio del anillo recoge las determinaciones del Plan referidas a infraestructura verde, recorridos y proteccion
de determinados espacios. Ademds este ambito alberga espacios protegidos como el Parque Natural de
I’Albufera, y el Parque Natural del Turia. Cuya normativa de proteccidon se incorporara al disefio del anillo.

Ademas, en las comarcas de L'Horta de Valencia, los nicleos urbanos se encuentran muy préximos entre si,
sumando una poblacidon de mas de 1,5 millones de habitantes, con una movilidad muy elevada, por lo que con la
construccién y puesta en servicio de Anillo Verde de Valencia se establecerd un corredor de casi 50 km
practicamente de nueva creacién que permitird la conexion de poblaciones, equipamientos, poligonos y lugares
ubicados en los aledafios del Anillo (playas, Parque Natural de la Albufera, Universidad de Moncada, Universidad
de Valencia-Campus Burjassot, Universidad de Valencia-Campus Tarongers, Universidad Politécnica de Valencia,
etc..), que hasta el momento sélo estaban conectados, en su mayor parte, por carretera.

Emisiones de CO2 por pasajero (gramos/km)
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En la actualidad ya existen carriles bici en muchas de estas poblaciones pero raramente tienen caracter
supracomarcal, por lo que no son utilizados como via alternativa de transporte sino mas bien para actividades
de ocio saludable. No obstante, en los pocos tramos de carriles bici existentes que unen poblaciones contiguas
se ha observado un creciente uso de los mismos por parte de los peatones, parte de los cuales si que los utilizan
como via de comunicacién segura para trasladarse de una ciudad a otra.

Esta caracteristica de plataforma segura y con ancho suficiente para permitir el uso conjunto y ordenado de
peatones y ciclistas que tendra el Anillo Verde nos lleva a pensar que una parte significativa de sus usuarios lo
hard con la finalidad de trasladarse de una poblacién a otra o a alguno de los equipamientos préximos lo que
reducira la movilidad realizada actualmente en vehiculo privado, y en una pequeia parte de la realizada en
transporte publico (autobuses y ferrocarril); por tanto, sustituyendo los modos de transporte motorizados por
otros mas sostenibles. Este hecho, necesariamente nos conduce a reflexionar sobre los numerosos beneficios
sociales y medioambientales que conlleva el Anillo Verde Metropolitano, considerando como otro objetivo
esencial la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero.

@& @&
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Estudio realizado por la Federacion Europea de Ciclistas (ECF) con el apoyo de la Comision Europea, en el que se calcularon las cantidades de gramos de CO2 emitidas por los principales medios de transportes urbanos. La imagen de la
derecha es la comparacion entre plataformas para bicicletas y para vehiculos, realizada por el Ayuntamiento de Copenhague entre otros.
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El ANILLO VERDE METROPLITANO en su recorrido por |'Horta Sud (incluyendo también la reciente
nomenclatura de Horta Oest), recorrerd y conectard Valencia con las pedanias de Pinedo, Castellar-Oliveral,
Horno Alcedo, y las poblaciones limitrofes, las situadas mas al sur, Sedavi, Benetusser, Alfafar, Massanassae,
Catarroja, Lloc Nou de la Corona, y las situadas mas al interior, Paiporta,Picanya, Torrent, Alaquas, Aldaia,
Xirivella y Quart de Poblet. Y todas estas poblaciones entre si.

Se trata de una zona que, al igual que el resto de la comarca de |'Horta y la ciudad de Valencia, experimenté un
importante crecimiento demografico y desarrollo econdmico, en el ultimo tercio del siglo pasado. A mediados
del siglo XX el proceso lento, y de siglos, de desarrollé de la ciudad de Valencia, y sus focos pre metropolitanos,
cambid radicalmente, inicidandose un proceso de desarrollo industrial y de servicios con el que se empezo la
conformacion del drea metropolitana de Valencia. La poblacién de los pueblos integrantes de la actual area
metropolitana , que histéricamente albergaban alrededor de la mitad de la poblacidon que albergaba la ciudad
de Valencia, iniciaron un crecimiento, a un ritmo mds rapido al hasta entonces experimentado, e incluso mucho
mayor que el crecimiento que experimenta la ciudad de Valencia, de manera que en 1975 pasaron a tener una
poblacidn del 65% de la poblacidn de la ciudad, pero actualmente, y de acuerdo con los datos del INE de 2011,
su poblacion es practicamente idéntica a la de la ciudad de Valencia. La transformacion antrépica ha resultado
en el crecimiento de Valencia y su drea metropolitana, conformando la mayor agrupacién urbana del territorio
de la Comunidad Valenciana en el que reside aproximadamente un tercio de la poblacién de la CV. A partir de
los datos de poblacién del INE, en 2011, Valencia y su drea Metropolitana, albergaban una poblacién en torno al
millén y medio de habitantes, representando el 30% del total de la poblacién de la Comunidad Valenciana,
situada ya en los 5 millones de habitantes.

Tabla 1: Evolucién de la Poblacién Area Metropolitana (AMV) y Valencia

Aio AMV Valencia | (AMV/Valencia)%
1877* 88.000 165.000 53,3%
1900* 110.000 209.000 52,6%
1950* 214.000 450.000 47,6%
1975%* 470.000 718.000 65,5%

2008** 758.232 771.466 98,3%
2011** 746.456 792.054 94,2%

Fuente: * En Perez Puchal, 1981
** Elaboracién Propia a partir de INE

Tabla 2: Poblacién Area Metropolitana y Valencia

Total 2011
Comunitat Valenciana 5.009.931
Provincia de Valencia 2.563.342
46250 - Valencia 792.054
TOTAL L'Horta Nord 224.089
TOTAL L'Horta Oest 349.296
46005 - Alaquas 30.148
46021 - Aldaia 30.641
46102 - Quart de Poblet 25.253
46193 - Picanya 11.223

46244 - Torrent 80.829
46950 - Xirivella 29.309
Total poblaciones ANILLO Horta Oeste 207.403
TOTAL L'Horta Sud 173.071
46022 - Alfafar 20.702
46054 - Benetusser 14.923
46094 - Catarroja 27.631
46152 - Llocnou de la Corona 152
46165 - Massanassa 8.905
46186 - Paiporta 24.411
46223 - Sedavi 10.140
Total poblaciones ANILLO Horta Sud 106.864
Area Metropolitana 746.456
Valencia + Area Metropolitana 1.538.510
Total Poblacién directa ANILLO VERDE 314.267

Fuente: Elaboracion Propia a partir de INE, censo 2011

El rapido crecimiento demografico se correspondié con un crecimiento de la superficie edificada, y el cambio de
la fisonomia urbana de los antiguos pueblos rurales, al tiempo que una reduccién de la superficie de huerta. El
fendmeno de crecimiento del area metropolitana fue mayor en la zona sur, con mayor crecimiento demografico
de los nucleos urbanos, asi como en cuanto a asentamiento de nuevas actividades. Y las previsiones de
crecimiento urbano, de acuerdo con los datos del IVE (Instituto Valenciano de Estadistica) para los préximos
anos, siguen siendo mayores en el sur. Con tendencias de variacién de la poblacidn, para muchas de las
poblaciones de I'Horta Sud y L'Horta Oest, antes referidas, de entre 102-105%.

El ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD, pese a que recorre y conecta sélo a 13 de los 44 municipios
que conforman la comarca de |'Horta, incumbe o tendrd incidencia sobre el 40% de la poblacién del Area
Metropolitana, que representa la poblacién total de estas 13 poblaciones (314.267 habitantes). Se trata de
poblaciones, muchas de ellas de un tamafio superior a los 20.000 habitantes, en las que predomina la ocupacion
en el sector servicios, con mas del 70% del total de la poblaciéon activa (70% Alaquas 77% Quart de Poblet, 86%
Alfafar y Picanya, hasta el 93% de la Ciudad de Valencia), un 15% aproximadamente dedicada a la industria
(Picanya y Alfafar 3%, Torrent 9%, Catarroja 12%, Lloc Nou de la Corona 25%), entre un 10-15% a la construccion
(Quart de Poblet y Sedavi 8%, Alfafar 9%, Alaquas 14%, Paiporta 19%), y a gran distancia, la agricultura, con sélo
el 1.,5% aproximadamente (Adaia 0,2%, Torrent 2,4%Picanya 4,8%). Con los datos de 2013, del Banco de Datos
Territorial del IVE, se constata que la tasa de paro para la comarca de I'Horta Sud y I'Horta Oest alcanza valores
del 21%. Esta cifra es resultado del incremento del paro experimentado en los ultimos afios respecto de las tasas
histéricas de la comarca, que se situaban en torno al 6-8%. Y esta especialmente relacionado con la crisis del
sector del mueble y de la construccion.

Los municipios de la comarca de I'Horta Sud i de |I'Horta Oest, se caracterizan por la presencia de un numero
elevado de poligonos o parques industriales, que si bien originariamente se construyeron para la implantacidn
de actividades industriales pertenecientes al sector secundario, algunos de ellos surgidos de forma espontdnea
con la construccion de naves aisladas o varias naves en torno a una via de comunicacién (Horno Alcedo), el
crecimiento y la ordenacion posterior a derivado en la creacion de importantes areas de suelo ocupadas por
actividades del sector secundario y terciario, que incorporan también infraestructuras de comercio y areas de
ocio de gran afluencia (Centro comercial Bonaire, Parque Albufera, MN4,...). La creacién de estas areas
industriales y de servicios, tiene su origen en los afios 70-80, y su desarrollo se realizé en muchos de los
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municipios sin una planificacidn y ordenacién previa que permitiera el asentamiento de las mismas de forma
controlada y organizada. Uno de los principales problemas de estas areas es el déficit de infraestructuras y
servicios elementales como el transporte publico, carencias que por otra parte, son dificiles suplir por el
pequefio tamafio de algunas de esas dreas que dificilmente pueden afrontar los costes de los servicios e
infraestructuras necesarias.

La actividad industrial en esta area, ha sido tradicionalmente de un peso relativo considerable, representada por
la industria tradicional del mueble, con empresas de primera y segunda transformaciéon de la madera y su
industria auxiliar pinturas, barnices, y otros productos quimicos, maquinaria y herramientas, transporte, etc. Por
otra parte, la importante densidad demografica y la proximidad a la ciudad de Valencia han favorecido el
desarrollo de una estructura econdmica enlazada con la funcion urbana residencial, dotandose de toda una
serie de servicios orientados a los servicios de consumo para satisfacer las necesidades bdsicas de sus
habitantes: comercio minorista y otros servicios al consumidor, asi como los servicios destinados a las empresas
como servicios distributivos (comercio al por mayor y almacenes). Situados en polos de desarrollo terciario con
centros de ocio y parques-centros comerciales, que se han desarrollado como prolongacién en muchos caso de
poligonos o zonas industriales existentes.

Por otra parte, en los Ultimos afos, la gran mayoria de estos municipios se han dotado, en la periferia del casco
urbano, de instalaciones deportivas, con la creacion de polideportivos municipales. Si ademas se consideran
gimnasios e instalaciones deportivas de colegios e institutos, se contabilizan mas de 200 instalaciones, cada una
de ellas con distintos espacios: campos de futbol, canchas de futbol sala y baloncesto, pistas de tenis y padel,
piscinas, y también, pero mas escasos, frontones y pabellones de frontdn, trinquetes, pistas de atletismo, pistas
de squash, y rocddromos.

Otras infraestructuras de interés en esta zona, son las educativas, con la existencia de un nimero considerable
de colegios de caracter publico y privados concertados o no, asi como institutos de ensefianza secundaria,
centros de ensefianza especial, centros de formacién de personas adultas, y el drea de estudios superiores
universitarios de La Florida. Estos centros absorben la demanda educativa, no solo de estas poblaciones, sino
también una parte importante de la ciudad de Valencia. Se contabilizan mas de 150 centros. Muchos de estos
centros, se localizan en las periferias de los cascos urbanos, y muchos de ellos, especialmente los de caracter
privado, pero también L'Escola Comarcal, y la mayoria de los institutos se sitlan relativamente alejados de los
cascos urbanos, dificultando el acceso a pie.

El acceso a las zonas industriales y de equipamientos en horarios laborales, pero también en dias festivos y
periodos de descanso, a los centros educativos, en los periodos lectivos, y en los horarios de entrada y salida, y
también a las instalaciones deportivas, sobre todo en horario no laboral, en competiciones de fin de semana,
etc. supone un incremento considerable de la movilidad en esta zona. Esta movilidad se realiza
mayoritariamente en vehiculo privado, y una pequefia proporcién se realiza en transporte publico (autobuses y
ferrocarril).

De acuerdo con los datos de 2013, del Banco de Datos Territorial del IVE, en las poblaciones referidas, se
observa un peso muy importante del automdévil en el parque movil, superior al 70%, condicionado por la
necesidad de movilidad y las carencias en transporte publico. Movilidad que por otra parte, es muy elevada,
pero incumbe a recorridos relativamente cortos y supone conexiones muy préximas, muchas veces de escasa
distancia. Por tanto, la influencia del ANILLO VERDE es muy importante en la vertebraciéon de las infraestructuras
de carril bici y peatonal existentes en los distintos municipios que de forma local se han ido ejecutando y como
forma alternativa de transporte al vehiculo privado. Por ello, analizando el entorno geografico y poblacional del
anillo verde, se ha analizado el drea de influencia tomando un modelo convencional medio de desplazamiento a
pie y en bicicleta.

e Radio de influencia de PEATONES: 1,50 km

e Radio de influencia de CICLISTAS: 10,00 Km

Entendiendo estas distancias que definen el drea influencia como el trayecto desde el origen del usuario al

ANILLO VERDE. Posteriormente el usuario recorrerd en parte o en su totalidad el trazado del anillo, para

posteriormente retornar al punto de origen, en el mismo modo de transporte.

Area de influencia del ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD. Zona de Influencia Ciclistas, con un radio
de 10,00 km.
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Area de influencia del ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD. Zona de In fluencia Peatones, con un radio aproximado de 1,50 km.

La compatibilidad del uso de los recursos naturales con el desarrollo econdmico se traduce en la incorporacion
de determinados habitos cotidianos relacionados algunos de ellos con el Transporte y la Movilidad. El desarrollo
del ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD favoreceri el traslado y movilidad de los habitantes de esta
zona, mejorando por una parte las conexiones entre los distintos espacios, creando itinerarios alternativos, con
vocaciéon de incorporar habitos saludables, pero también como solucion a trazados o recorridos que
actualmente Unicamente pueden ser realizados en vehiculo privado. Como es el caso de las Playas del Sur de
Valencia: Playa de Pinedo y Playa de El Saler, dado que el anillo va a permitir el acceso al litoral de todas estas
poblaciones de Horta Sud que en la actualidad no disponen de un acceso seguro para peatones y ciclistas. Dada
la escasa distancia que existe entre dichas poblaciones y la costa (maximo de 16 km en el caso de Quart de

Poblet y de apenas 5 Km en el caso de Sedavi), la oportunidad que el anillo proporciona a las poblaciones del
area de influencia para acceder al mar es un valor fundamental.

Ademas se da la circunstancia de la existencia de espacios naturales protegidos de gran valor en el ambito del
desarrollo del ANILLO VERDE. La existencia de este itinerario compatible con formas no motorizadas de
transporte que conecte los parques urbanos de las poblaciones con los espacios naturales de su alrededor con
las playas y costas de Valencia, favoreciendo la conexién de espacios abiertos, es una apuesta muy importante
para la mejora de la calidad de vida de las personas y del desarrollo sostenible del territorio y del medio
ambiente mediante una importante reduccion de emisiones de CO..
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| MEDIO FisiCO

Determinados aspectos relativos al territorio, condicionaran el trazado del anillo. De una parte, los aspectos
relativos a la propia naturaleza del territorio, el medio fisico: la geologia, el relieve, la edafologia etc., y de otra
parte, la ordenacién del mismo realizada a partir de la legislacién vigente, tanto a nivel municipal, con el

planeamiento urbano de los distintos municipios, como a nivel supramunicipal con el desarrollo de planes
territoriales relativos a infraestructuras, paisaje, usos del suelo, actividades econdmicas, etc. que pueden
contener determinaciones sobre esta asitu area.

GEOLOGIA Y GEOTECNIA

De acuerdo con la Hoja 722 del Mapa Geoldgico de Espafia escala 1:50.000, del IGME, la zona se sitda en la gran extension superficial de cuaternario en la que se Valencia capital y su entorno mas inmediato. En conjunto, la geologia

de esta zona se presenta como una dilatada llanura prelitoral, ocupada en su mayor

Se han distinguido tres tipos de depdsitos bien diferenciables, con diferentes variantes dentro de cada uno de
ellos. Depdsitos continentales, depdsitos marinos y depdsitos mixtos. Nuestra drea de estudio se sitla sobre los
Depdsitos mixtos continentales-marinos, en los que se pueden diferenciar dos formaciones,

cl) Limos de inundacion (011i).-Parte superficial del delta del Turia. Ocupan los alrededores de la ciudad de
Valencia y han sido transformados en casi su totalidad en huerta. Estan constituidos por limos arenosos grises y
parduzcos sobre los que el Turia ha excavado posteriormente un nivel de terrazas. Bajan desde los alrededores
de Manises en suave pendiente hasta la costa.

c2) Albufera (02A).-Su evolucion ha sido estudiada en un trabajo muy reciente (V. M. ROSELLO, 1972). Ademas
de las causas naturales, que tienden a disminuir su extension, ha sido muy afectada por el modelado antrdpico.

Estd rodeada por una orla continua de limos pardos (02 1), que corresponderian a depdsitos recientes de
relleno.

Depésitos Continentales Depdsitos Mixtos Depdsitos Marinos

Q,T4 Terrazas (2 m.).
QAl Aluvial. QP Playa.
Qzid Surco interdunar. Q,D1 Dunas actuales.

QzAI-C Aluvial-Coluvial.

Q:D Dunas litorales.
Q.| Limos pardos. 02A Albufera.

OzmooOoO-oOx

3
QT3 Terrazas (8-10 m.).
3
QiT2 Limos de inundacién.
3
Q:Ma Mantos de arroyada modernos.
2-3

Q: K 2. Fase de Encostramiento.

Superior

2

QiT1 Terrazas (20 m.).
2

QMa Mantos de arroyada antiguos.
2

Q«d Cono de deyeccion.
Medio 2

QuL Depésitos de pie de monte.

O ~=>Xrzxdxm-A>CO

ozmoo 4w —mr o

Inferior 2
QiK Costra

por la Albufera y sedimentos asociados y por los limos de inundacién del rio Tdria

X ]

25ALUVIAL. Arenas y imos

24 PLAYA. Arenaz

23 DUNAS ACTUALES. Arenas

22 SURCO INTERDUNAR. Arenas

21 ALUVIAL-COLUVIAL. Arclias arenceas

20 DUNAS LITORALES. Arenas fijadas

13 Umos paros

13 ALBUFERA. Limos nagros
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7 Costra calcarea
5 Calizas y margas
5 Margas arcllias y araniscas
4 Margas grises
3 Calcarenitas sigo pisollticas
2 Margas blancas
1 Callzas con noduios de slex

MEDID

INFERIOR

FC.

WRID

TORTOMIER.

ERC
NEDGEND

MEDID|  HELVET.




TiTULO

HORTA SUD

DOCUMENTO

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA.

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO. TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET

CONSULTORA

ccccccccccc

[RIESGO DE INUNDACION

A partir de cartografia especifica relativa a riesgos de inundacion (PATRICOVA-Plan de Accién Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacién en la Comunidad Valenciana), se constatan distintos enclaves en
la zona de actuacidn que presentan riesgo de inundacién, de distinto tipo. Puede observarse su localizacion en el plano adjunto.

Campo Valor
Objectld 355 QUART DE POBLET
Cédigo de riesgo de inundacién 355

EBarranco de la Saleta (o Pozalet)
73,745041

‘Nombre de la zona

éSuperficie Geométrica (ha)

Descripcion

Campo Valor
Objectld 341 ALDAI, ALAQUAS, PICANYA, VALECNCIA
Cédigo de riesgo de inundacién 3

éBarranco de la Saleta (o Pozalet)
277,669842

‘Nombre de la zona

ESuperficie Geométrica (ha)

Descripcién

Campo Valor
Objectld 356 ALDAIA-ALAQUAS
Cédigo de riesgo de inundacién 3

Nombre de la zona

Barranco de la Saleta (o Pozalet)

éSuperficie Geométrica (ha) 31,790875

Descripcion

Campo Valor
Objectld 417 QUART DE POBLET, ALDAIA
éCédigo de riesgo de inundaciéngl

éBarranco de la Saleta (o Pozalet)
10,322111
Riesgo de tipo 1: Frecuencia alta (25 afios) y calado alto (mas de 0.8 m)

‘Nombre de la zona

éSuperficie Geométrica (ha)

Descripcion

Riesgo de tipo 3: Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (menos de 0.8 m)

Riesgo de tipo 3: Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (menos de 0.8 m):.

Riesgo de tipo 3: Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (menos de 0.8 m)—
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Campo Valor

' | PATRICOVA LEYENDA
Objectld 370 PAIPORTACATARROJAMASSANASSA

Cédigo de riesgo de inundacion:1

Nombre de la zona Rambla del Poyo (o de Chiva, o de Torrent)

62,581731

ESuperficie Geométrica (ha)

Descripcién Riesgo de tipo 1: Frecuencia alta (25 afios) y calado alto (mas de 0.8 m)
Campo Valor
Objectld 322 CATARROJA

Cdigo de riesgo de inundacién 3
Nombre de la zona

ERambIa del Poyo (o de Chiva, o de Torrent)

Picanya

Sedavi

Benetusser | locnou de la Congflancia

PATRICOVA:

Plan de Accién
Territorial de caracter
sectorial sobre
prevencion del
Riesgo de Inundacién en
la Comunitat Valenciana)

Riesge de inundacones
Riesgo L. Frecusnciz aks
[ (25 afies) v

calado alto (=08 m)

Riesgo 2, Frecusndiz
= media (100 afies) y
calado atto (0.8 m)
Riesgo 3. Frecuendiz slta
[ (25 afles) ¥

calado bajo (<0.8'm)

Rizsgo 4. Frecuendiz
[ media (100 afics) y

éSuperficie Geométrica (ha) 580,719973 calado bejo (<0.8 m)
g A . A = A .Alfafal’ Rizsga 5. Frecuendiz bajz|
el :t)asgo de tipo 3: Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (menos de 0.8 mEy
Riesg 6. t’recuen:ia baiz
, Catarroja S 7odin AN
Campo Valor
- : Alba
Objectld 348 CATARROJA
Cédigo de riesgo de inundacion 6
Nombre de la zona Rambla del Poyo (o de Chiva, o de Torrent) ) PSS ;
. o ' Beniparrel
Superficie Geométrica (ha) 18,761684 Acis
s Riesgo de tipo 6: Frecuencia baja (500 afios) y calado bajo (menos de 0.8
m)
Campo Valor b
Objectld 350 CATARROJA |
Cédigo de riesgo de inundacién2 N
Nombre de la zona Rambla del Poyo (o de Chiva, o de Torrent) e
i i Silla 2 GENERALITAT
Superficie Geométrica (ha) 24,170816 VALENCIANA
. ; ; . " : N\
Descripcion Riesgo de tipo 2: Frecuencia media (100 afios) y calado alto (mas de 0.8 | Sistera de Referencia; ETRS89-UTM Huso 30 Escala = 1: 60,000 | Coordenadas: X(min.)=719978,85 Y(min.)=4359303,47 X(méx.)=733758,35 Y(méax.)=4369637,97
m)
OTROS RIESGOS

Analizando la cartografia tematica de la zona de actuacién, no se observan en el area riesgos de deslizamiento y desprendimiento. En toda la zona, dado el cardcter de los suelos, y su permeabilidad, la vulnerabilidad a la

contaminacidn de las aguas subterraneas es media.

RECURSOS

En relacién a la Capacidad de uso del suelo, el carril bici, se inicia en la playa de Pinedo, término municipal de Valencia, y continua, cruzando el término municipal de Alfafar, sobre suelos que presentan una calidad Moderada, Clase C,
continuara por los términos municipales de Valencia, Lloc Nou de la Corona, Sedavi, Benetuser, Paiporta y Picanya, caracterizados por ser terrenos de Clase A, calidad muy elevada, y por tanto muy aptos para usos agrarios. En
Alaquas y Aldaia, otro tanto de los mismos. El carril discurre por suelos de Clase A. Y en el tramo final, en Quart de Poblet, también se realiza sobre suelos de capacidad muy elevada Clase A.
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| INFRAESTRUCTURA VERDE

La actuacidn discurrira principalmente por caminos ya existentes. Y en ese sentido, la afeccién se producira, por
la necesidad de modificar anchos de plataforma y estructuras preexiste o bien por la necesidad de tramos
alternativos de nueva creacion. En cualquier caso, interferird en algunos casos con la Infraestructura Verde
existente en el ambito por el que discurre.

La Infraestructura Verde es una estructura territorial definida en su momento por la Ley de Ordenacién del
Territorio y Proteccion del Paisaje (LOTPP) y que se mantiene y amplia en la actual Ley 5/2014 de Ordenacidn
del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana (TITULO I. La infraestructura verde, el paisaje y la
ocupacion racional del territorio, CAPITULO | La infraestructura verde). Estd Gltima la define como el sistema
territorial basico compuesto por los siguientes espacios:

1.- Los dmbitos y lugares de mas relevante valor ambiental, cultural, agricola y paisajistico;

2.- Las areas criticas del territorio cuya transformacién implique riesgos o costes ambientales para
la comunidad

3.- El entramado territorial de corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que pongan en
relacién todos los elementos anteriores

Parac Natural de I’Albufera

Dado que el PAT de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana en la actualidad no estd
aprobado, sus determinaciones tienen caracter orientativo.

- No hay cuevas catalogadas en toda la zona

- El carril bici en su recorrido inicial transitard por terrenos que estan dentro del ambito delimitado del
Parque Natural de la Albufera, que es considerado:

O Zona Humeda de Importancia Internacional incluida en la Convencidon de RAMSAR

O Zona Humeda catalogada, incluida en el Catidlogo de Zonas Humedas de la Comunidad
Valenciana, por Acuerdo de 10 de septiembre de 2002.

O Lugar de Interés Comunitario segun la Directiva 92/43/CEE DEL CONSEJO, de 21 de mayo de 1992

O Zona de Especial Proteccidn para las Aves segun la Directiva 79/409/CEE

LIC-ZEPA I’Albufera

- Actualmente el PRUG de I’Albufera se encuentra revisidn. Las determinaciones que se proponen en esta zona, y que han de tomarse en consideracidn en la actuacidon que nos ocupa son:

0 Normas para el disefio del Anillo

= Articulo 22. Proteccién del medio acudtico del lago, lagunas, acequias y ullals

-18 -




TiTULO

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA. D'ARA
HORTA SUD

DOCUMENTO

CONSULTORA

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO. TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET

e 1. Cualquier actuacion publica o privada que pueda modificar el actual funcionamiento del sistema hidrico del Parque, incluida la modernizacion de regadios, construccion de balsas, modificacion del curso
de canales y acequias o construccion de nuevas que pueda afectar al dmbito del Parque Natural, serd sometida a Declaracion de Impacto Ambiental, de forma especifica y separada del resto de la
actuacion en caso de formar parte de un proyecto global.

= Articulo 23. Actuaciones en los cauces, riberas y margenes de los cursos de agua.

e 1. La realizacion de obras o actividades en los cauces publicos y sus mdrgenes sesometerdn a los tramites y requisitos exigidos por la Ley de Aguas. Quedan prohibidas las obras, las construcciones,
plantaciones o actividades que puedan dificultar el curso de las aguas en los cauces de los canales, acequias y barrancos, asi como en las zonas inundables, cualquiera que sea el régimen de propiedad y
la calificacion de los terrenos.

e 2. No se permite la canalizacion de obra de las acequias.

e Articulo 39. Normas sobre el impacto luminico

Con el fin de reducir la contaminacion luminica en el dmbito del Parque, el alumbrado publico se adaptard a los criterios establecidos en el presente PRUG:

a) La luminaria deberd orientarse de forma que el haz de luz se proyecte sobre el suelo con un dngulo inferior al 10% desde el soporte.

b) Las guirnaldas de bombillas para festejos se podrdn realizar con bombillas incandescentes, si bien no podrdn superar los 25 W.

c) Se prohibe la proyeccion de luz hacia el cielo mediante la utilizacion de proyectores, cafiones de luz, Idseres o similares.

d) En cualquier caso se procurard evitar la emision de luz hacia arriba, para lo cual, se procurard la utilizacion de pantallas adecuadas que eviten dicho efecto.

e) Respecto al alumbrado ornamental de edificios publicos, paseos, jardines y vias urbanas del dmbito del Parque, se procurard que la luz vaya dirigida de arriba hacia abajo.

O Limite de la “perellond” (inundacién invernal durante un minimo de tres meses y medio entre los meses de octubre y febrero) por las limitaciones que establece en las actuaciones sobre acequias y canales

0 Delimitacidn de zonas de interés ambiental: zonas de arrozal y espacios agrario

CAPITULO Ill. ZONAS DE INTERES AMBIENTAL
= Articulo 101. Usos permitidos
e 2. lgualmente se permiten todos los usos autorizados en las Zonas de Alto Valor Natural y ademds:

h) Ampliacion o modificacion del trazado de carreteras existentes, asi como, la modificacion del trazado de los caminos asfaltados, previa Estimacion de Impacto Ambiental, sin perjuicio de lo

establecido en la legislacion sectorial.
i) Ampliacion de la traza camino existente, reasfaltado o cualquier otra actuacion no comprendida en apartado siguiente, previo informe de la unidad administrativa competente en materia de espacios

naturales protegidos.
j) El mantenimiento de caminos agricolas que no comporten el cambio de tipo de firme, ampliacion del trazado u otra modificacion sustancial, sujeto a comunicacion previa a la unidad administrativa

competente en materia de espacios naturales protegidos.

En relaciéon al Parc Natural del Turia, incluye parte de los términos municipales de Quart de Poblet, Manises, Paterna, Riba-roja de Tduria, I'Eliana, Vilamarxant, Benaguasil, Lliria y Pedralba. Abarca tres masas boscosas de gran
valor que han quedado rodeadas por los campos y vinculadas al rio. La zona muestra alguno de los ambientes mds representativos de la provincia de Valencia: el rio y sus riberas, de gran interés ecoldgico y paisajistico, los
bosques mediterraneos de pinar y matorral, y la huerta tradicional.

Con el DECRETO 42/2007, de 13 de abril, del Consell, se aprobé el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Turia. En su Articulo 6. Efectos generales del PORN, establece que los efectos del mismo son a) ..., desde el
momento de la entrada en vigor del mismo, obligatorias y ejecutivas para la Administracion y los particulares, teniendo cardcter vinculante para las actuaciones, planes o programas sectoriales que puedan afectar a la proteccion
del medio ambiente y a la conservacion o mejora de la flora, la fauna, los ecosistemas, el paisaje o los recursos naturales. Dichas determinaciones tienen cardcter indicativo para otras materias distintas de las indicadas. b) Las
normas ... son de aplicacion directa en todo el dmbito territorial del mismo. c) En su dmbito territorial el PORN prevalece sobre cualquier otro instrumento de ordenacion del territorio, el medio fisico, los recursos naturales, las
infraestructuras y la actividad socioeconémica con incidencia sobre el medio ambiente. Los instrumentos de ordenacidon sobre dichas materias que estén aprobados o que se aprueben con posterioridad a este PORN deberdn, por
tanto, adecuarse a las determinaciones de este ultimo en lo que fuera necesario.

Y en su Articulo 77, establece, en relacién a las infraestructuras que:
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1. La construccion o remodelacion de todo tipo de infraestructuras en el dmbito del PORN se atendrd a los procedimientos establecidos por las administraciones estatal, autondmica o local, segun corresponda en cada caso.
Cuando se trate de actuaciones a ejecutar dentro del dmbito competencial de las administraciones autonémica o local, tanto de iniciativa publica como privada, serd necesario el informe previo favorable de la Conselleria
competente en materia de medio ambiente, sin perjuicio de las preceptivas licencias o autorizaciones sectoriales y municipales y del procedimiento de evaluacion o estimacion de impacto ambiental cuando corresponda.

2. A efectos de instalacion de nuevas infraestructuras la red viaria, estatal, autonémica y local, tiene la consideracion de corredor preferente de localizacion de infraestructuras en una franja de 100 metros de anchura a
cada lado de la mediana. La realizacion, en su caso, de futuras actuaciones infraestructurales de cardcter lineal, tales como lineas eléctricas y de telecomunicaciones, conducciones de agua, gasoductos u otras conducciones,
tendrdn que dirigiese con cardcter prioritario hacia estos corredores. En cualquier caso, los corredores de localizacion de infraestructuras tendrdn que evitar siempre que sea posible la fragmentacion de las unidades de vegetacion
natural de cardcter forestal, arbustivo o herbdceo existentes.

3. La construccion o remodelacion de infraestructuras de cualquier tipo deberdn realizarse con las adecuadas medidas correctoras de integracion paisajistica y de minimizacion de los impactos ambientales negativos,
principalmente en cuanto a la correcta ubicacion de las mismas y a la restauracion de los terrenos y las formaciones vegetales afectadas.

El Parque Natural del Turia fue declarado por el Decreto 43/2007, de 13 de abril, del Consell. De acuerdo con el Articulo 5. del Decreto de declaracion del Parque, apdo. 1. La Conselleria competente en materia de
medioambiente tramitard un Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del Turia, de acuerdo con lo establecido en los articulos 37 a 41 de la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de la Generalitat, de Espacios Naturales
Protegidos de la Comunitat Valenciana, en cuanto a objetivos, fines, alcance, contenido y tramitacion de dichos instrumentos de ordenacion y gestion de espacios naturales protegidos. Si bien este no se ha tramitado todavia.
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- Vias pecuarias y senderos

ch')digo INE de Alfafar 5460229 COLADA-AZAGADOR DE ALFAFAR
‘Anchura legal (m) en Alfafar 4.50-6

“Anchura necesaria (m) 4.50-6

ENombre ECoIada-Azagador de Alfafar

'Superficie clasificada (ha) en Alfafar '1,4175

Codigo INE de Sedavi fsSZf/3A3QCU/-:ELSADA AZAGADOR DE LA SENDA DE
Municipio ESedavn’

Anchura legal (m) en Sedavi 4.50 - 6

Anchura necesaria (m) 4.50- 6

Nombre Colada-Azagador de la Senda de les Vaques
-_Superficie clasificada (ha) en Sedavi 10,3675

Codigo INE de Sedavi 462233 CORDEL CAMINO VIEJO DE RUZAFA
(Cédigo INE de Valencia 462508
gAnchura legal (m) en Sedavi 218.75

Anchura legal (m) en Valencia 0.00

Anchura necesaria (m) 7.50

ENombre ECordeI del Camino Viejo de Ruzafa

Longitud clasificada (m) en Sedavi 750
Longitud clasificada (m) en Valencia 0

Superficie clasificada (ha) en Sedavi 1,4063

Superficie clasificada (ha) en Valencia 0

ECédigo INE de Sedavi 5462233 VEREDA DEL AZAGADOR DE LA TIERRA
‘Cédigo INE de Valencia 1462508

gAnchura legal (m) en Sedavi 510.00

EAnchura legal (m) en Valencia 50.00

EAnchura necesaria (m) §7.50

gNombre EVereda del Azagador de la Tierra

ELongitud clasificada (m) en Sedavi 51750

gLongitud clasificada (m) en Valencia 0

Superficie clasificada (ha) en Sedavi 1,75

Superficie clasificada (ha) en Valencia 0
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;Cédigo INE de Paiporta

461862 VEREDA DEL CEMENTERIO DE VALENCIA

gAnchura legal (m) en Paiporta

10

EAnchura necesaria (m) 10
Nombre Vereda del Cementerio de Valencia
Superficie clasificada (ha) en Paiporta 0

ECédigo INE de Paiporta

461862 VEREDA DEL BARRANCO DE CHIVA

‘Anchura legal (m) en Paiporta 20

‘Anchura necesaria (m) 20

Nombre Vereda del Barranco de Chiva
'Superficie clasificada (ha) en Paiporta 0

gCédigo INE del Paiporta 461862 VEREDA DEL CAMINO DEL AZAGADOR
Codigo INE del Valencia 462508

‘Anchura legal (m) en Paiporta ‘10

§Anchura legal (m) en Valencia 0.00

EAnchura necesaria (m) 10

gNombre Vereda del Camino del Azagador

ELongitud clasificada (m) en Paiporta 1600

ELongitud clasificada (m) en el Valencia 0

;Superficie clasificada (ha) en el Paiporta 0

'Superficie clasificada (ha) en Valencia 0

ECc')digo INE de Picanya

5462233 VEREDA CAMINO DE LA PEDRERA

‘Cédigo INE de Valencia 462508

§Anchura legal (m) en Picanya 10.00

EAnchura legal (m) en Valencia 10.00

gAnchura necesaria (m) 15.50

ENombre Vereda del Cami de la Pedrera
Longitud clasificada (m) en Picanya 1350

'Superficie clasificada (ha) Picanya '1,35

-22-

" e =~ 4

2 VEREDA DEL CEMENTERIO DE VALENCIA *




TiTULO

HORTA SUD

DOCUMENTO

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA.

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO. TRAMO 4: ALDAIA - QUART DE POBLET

CONSULTORA

D'ARA

ArGuUiTEETES

;Cc')digo INE de Picanya 461939 COLADA-AZAGADOR DE FAITANAR
‘C6digo INE de Valencia 462508

EAnchura legal (m) en Picanya 52.25

EAnchura legal (m) en Valencia 0.00

;Anchura necesaria (m) 2.25

gNombre Colada-Azagador de Faitanar
ELongitud clasificada (m) en Picanya 2000

ELongitud clasificada (m) en Valencia 0

§$uperficie clasificada (ha) en Picanya 0,45

ESuperficie clasificada (ha) en Valencia 0

Tipo cL

;Cédigo INE de Picanya

2461939 COLADA AZAGADOR LA FLORENTINA

Anchura legal (m) en el municipio 6

Anchura necesaria (m) 6

ENombre ECoIada-Azagador de la Florentina
éLongitud clasificada (m) en Alaquas 21200

'Superficie clasificada (ha) en Alaquas 0

ECédigo INE de Alaquas 460057 CAMINO VIEJO DE TORRENT
EAnchura legal (m) en Alaquas 20.00

EAnchura necesaria (m) 20.00

ENombre Vereda del Camino Viejo de Torrente
;Longitud clasificada (m) en Alaquas 1000

'Superficie clasificada (ha) en Alaquas 0

ECc')digo INE de Aldaia

5460214 VEREDA DEL LLANO DE QUART

‘Anchura legal (m) en Aldaia 20.00

§Anchura necesaria (m) 20.00

ENombre Vereda del Llano de Quart
gLongitud clasificada (m) en Aldaia 1250

Superficie clasificada (ha) en Aldaia 2,55

‘Cédigo INE de Aldaia

i460214 VEREDA DEL LLANO DE QUART

EAnchura legal (m) en Aldaia 20.00

;Anchura necesaria (m) 20.00

gNombre Vereda del Llano de Quart
ELongitud clasificada (m) en Aldaia 1250

Superficie clasificada (ha) en Aldaia 2,55
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;Cédigo INE de Quart de Poblet 461022 COLADA DE CASTILLA
gAnchura legal (m) en Quart de Poblet 10.00

EAnchura necesaria (m) 53.00

Nombre Colada de Castilla

;Longitud clasificada (m) en Quart de Poblet 1100

'Superficie clasificada (ha) en Quart de Poblet '5,5

ECédigo INE de Quart de Poblet 5461022 COLADA DE ARAGON
‘Anchura legal (m) en Quart de Poblet 30.00

iAnchura necesaria (m) 8.00

;Nombre Colada-Azagador de la Florentina
ELongitud clasificada (m) en Quart de Poblet s 300

Superficie clasificada (ha) en Quart de Poblet 3,6

g'Cédigo INE de Aldaia

460214 CAMINO DE LOS FRAILES

gAnchura legal (m) en Aldaia 8.00

EAnchura necesaria (m) 8.00

‘Nombre ‘Colada del Camino de los Frailes
‘Longitud clasificada (m) en Aldaia 1000

'Superficie clasificada (ha) en Aldaia 0

ECc')digo INE de Aldaia

2460214 VEREDA DEL CAMINO DE TURIS

EAnchura legal (m) en Aldaia

20.00

EAnchura necesaria (m) 16.00

gNombre Vereda del Camino de Turis
gLongitud clasificada (m) en Aldaia 6000

;Superficie clasificada (ha) en Aldaia 12

ECédigo INE de Torrent

-5462444 COLADA DEL CAMINO DE LOS HORNILLOS

‘Anchura legal (m) en Torrent 15.00
EAnchura necesaria (m) 15.00
ENombre Colada del Camino de los Hornillos
gLongitud clasificada (m) en Torrent 1250
Superficie clasificada (ha) en Torrent 5,325

COLADA DEL CAMINO DE LOS HORNILLOS

VEREDA DEL CAMINO DE TURIS [

PLANES DE ORDENACION URBANA

Analizando los planes de ordenaciéon urbana de los municipios afectados, no se han detectado ninguna
incompatibilidad urbanistica entre dichos documentos de planeamiento y la actuacién propuesta. Véase el

Plano n2 6 ‘Afecciones urbanisticas’, dénde se han montado los planos de clasificacién de los municipios por

donde discurre el ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD.

-24-
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Particularidades
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El TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET, como se ha comentado en apartados anteriores, el tramo se inicia en la rotonda de la CV-403 y la CV-409 (T.M. Aldaia) y finaliza en el cauce del Rio Turia (Parque Natural del Turia), y tiene
una longitud aproximada de 4.135 m.

P'\_‘

Localizacion de los puntos singulares del TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET
ESTADO ACTUAL

En este apartado se describe el estado de conservacion en el que se encuentra cada tramo del itinerario concreto sobre el que se quiere actuar, al igual que en la descripcidn de los tramos, el sentido que se lleva es del este hacia el

oeste, por lo que se parte de la rotonda entre la CV-409 y CV-403 para finalizar en la via fluvial del Rio Turia. Como se ha comentado en apartados anteriores, el itinerario se desarrolla principalmente por caminos rurales, vias locales
de comunicacion, carriles ciclopeatonales existentes y, puntualmente, viales urbanos (cascos de poblaciones).

o Itinerario existente en CV-409 (Aldaia-Xirivella) y camino rural

De izquierda a derecha:

Itinerario ciclopeatonal de Aldaia-Xirivella (CV-409), Camino vecinal para conexién con Cami del Fondo, Acceso restringido a camino rural, y por ultimo camino rural de acceso propietarios (acceso restringido)
hasta Colada del Pont-Nou.
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Q Itinerario existente en CV-409 (Aldaia-Xirivella) y parque Av. Joan Fuster

De izquierda a derecha: Itinerario cilopeatonal de Aldaia-Xirivella (CV-4009), conexidn con el parque colindante a la AV. Joan Fuster, conexion del parque con la Colada del Pont Nou, y por ultimo, el camino Colada del Pont Nou, que se
encuentra vallado a ambos lados pero el acceso no es restringido.

9 Colada del Pont Nou, continuidad por el camino del cementerio nuevo y pasarela actual sobre la A-3.

L S

De izquierda a derecha: Camino rural (Colada del Pont Nou) que discurre entre vallado pero de acceso publico, camino del cementerio (6,00 m de calzada y 1,80 m de acera), pasarela sobre la A-3 (de reciente construccion tiene un
ancho de 2,50 m libre), y por ultimo, calle Mare de Deu dels Desamparats, donde desembarca la pasarela.

-27-
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e Itinerario por Colada del Pont Nou, camino rural hasta la Sequia de Benager i Faitanar, paso inferior por la A-3 (ramal de enlace).

De izquierda a derecha: Camino rural (Colada del Pont Nou) que discurre entre vallado pero de acceso publico tomdndolo desde el parque de la Av. Joan Fuster, camino de tierras vallado pero acceso publico (TM Aldaia), mismo camino
asfaltado y sin vallado (TM Quart de Poblet) y por ultimo, acequia de Benager i Faitanar.

@ Entrada en Quart de Poblet por el paso inferior existente y continuidad por Avd. 9 Octubre y Avd. Villalba de Lugo.

De izquierda a derecha: Ramal de la rotonda de la A-3 Acceso Aldaia-Quart de Poblet (se cruzard mediante la ejecucion de un paso inferior), paso inferior existente sobre la A-3 (requiere de pasarela para cruzar al lado del carril bici),
Avd. 9 de Octubre (no dispone de carril bici), y por ultimo, Avd. Villalba de Lugo (no dispone de carril bici).
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6 Continuacion desde la Pasarela de la A-3 por la Avd. del Mediterrani hasta el edificio ‘La Gran Manzana’, continuando por la Calle Literato Azorin y Avd. Jesus Fernandez.

De izquierda a derecha: Avd. del Mediterrrani (acera de 2,20 m y aparcamiento en bateria de 5,00 m), edificio ‘La gran manzana’ con carril bici y acera arbolada, Calle Literato Azorin (carril bici 2,20 m y acera arbolada) y por ultimo,
Avd. Padre Jesus Ferndndez (idem seccion anterior).

@ Itinerario por la Calle peatonal Roger de Flor hacia la Calle Tribunal de las Aguas, continlda por Tribunal de las Aguas hasta el Rio Turia.

De izquierda a derecha: Calle peatonal de Roger de Flor, Calle Tribunal de las Aguas que accede a un aparcamiento municipal, calle bordea la Séquia de Mislata (colinda con el Rio Turia) y calle Rio Turia que accede a la pasarela actual
hasta la Via fluvial del Turia.

" Pasarela sobre el rio Turia, realizada en el dmbito de la Via ciclopeatonal parque fluvial del PN del Turia. (1,80 m ancho).
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| TRAZADO (DE SUR A NORTE)

El ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD conecta en su recorrido completo la Playa de Pinedo, y por
tanto también el Carril Bici de PINEDO EL SALER y la pasarela del Carril Bici CIUDAD DE LAS ARTES Y LAS
CIENCIAS que a su vez dard acceso al futuro ANILLO VERDE METROPOLITANO — FRENTE LITORAL, con la Via
Parque Fluvial del PN del Rio Turia dénde se conecta con el ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA NORD.

Como se ha explicado anteriormente, esta plataforma por Horta Sud se ha considerado conveniente dividirlo en
cuatro tramos para agilizar la gestion de la ejecucion. La tramificacién del anillo se ha realizado siguiendo
distintos criterios para que queden equilibrados. Estos han sido, fundamentalmente:

e Complejidad de ejecucion

e Identificacidon de unidades de gestidn
e Estudio de afecciones

e Equilibrio geométrico

El tramo que se desarrolla en el presente documento se corresponde con el TRAMO 4: ALDAIA-QUART DE
POBLET; itinerario que abarca el tramo que conecta la poblacién de Aldaia (fin del TRAMO 3: ALAQUAS-ALDAIA)
y la poblacién de Quart de Poblet, concretamente con la Via Parque Fluvial del PN del Rio Turia, con una
longitud total de 4.135 m. Cabe destacar la importancia de este tramo dado que conecta con el itinerario
ciclopeatonal existente entre Aldaia-Xirivella (paralelo a la carretera CV-403 y CV-409) y sobre todo con la Via
fluvial del PN del Rio Turia (Valencia — Villamarxant/Benaguassil).

El enlazar con ella, con la via parque fluvial, resulta esencial para la conectividad entre ejes vertebradotes de la
malla ciclopeatonal de Valencia y su entorno, por ello la conexién con el Anillo Verde Metropolitano — HORTA
SUD resulta prioritaria para el acceso oeste de la propia ciudad y también tiene una valor fundamental para la
conexion con itinerarios ciclistas con otras poblaciones de la comarca del Camp del Tdria como Ribaroja,
Villamarxant y Benaguassil.

Este TRAMO: ALDAIA — QUART DE POBLET, definiéndolo desde el Este al Oeste, se han definido dos subtramos:

e SUBTRAMO 1: Rotonda CV-409 — Autovia A-3
e SUBTRAMO 2: A-3 — Via Parque Fluvial PN del Turia

SUBTRAMO 1: ROTONDA CV-408 — AUTOVIA A-3. El Carril bici procedente del TRAMO 3: ALAQUAS-ALDAIA,
conecta con la rotonda de la CV-409 con CV-403, desde donde parte el presente tramo, continua por el carril bici
existente en el lado norte de la CV-409, carril bici que conecta Aldaia con Xirivella. Para esta conexion entre el
carril bici existente y cruzar la autovia A-3 (VALENCIA — MADRID) se han propuesto cuatro posibles alternativas
gue en ambos casos se proporciona continuidad con el carril bici:

e SOLUCION A (color rojo): Desde el carril bici existente se propone realizar una plataforma de
nueva ejecuciéon hasta llegar al Camino del Fondo, donde se tomara un camino rural que
actualmente es de acceso restringido (sélo propietarios) en sentido norte que discurre por la huerta
de Aldaia. Este camino conecta con la Colada del Pont Nou, y siguiendo por esta en sentido este se
conecta con el Cami del Cementeri Nou (de Quart de Poblet) hasta la pasarela existente que cruza
la A-3. Dado que el camino rural de acceso restringido se encuentra vallado, serd necesario la
reposicion del vallado a ambos lados del camino o la realizacién de un acceso que permita el paso
de peatones y ciclistas pero no asi el de vehiculos. (Véase croquis pagina 30)

» SOLUCION B (color amarillo): Desde el carril bici existente se continua en sentido Aldaia (oeste) y
se toma el itinerario peatonal del parque de la Av. Joan Fuster hasta la Colada del Pont Nou (camino

Quart de Poblet

VALENCIA

TRAKMO I

rural vallado a ambos lados), posteriormente se toma un camino rural en sentido norte (Quart de
Poblet) hasta la acequia de Benager i Faitanar, dénde se realizara un intervencion paisajistica, para
seguir hasta el enlace con la A-3 ddonde se ejecutara un paso inferior bajo el ramal de acceso a la
rotonda y una pasarela para conectar con el carril bici que accede a Quart por el paso inferior
actual. (Véase croquis pagina 30)

Ramal de enlace en la A-3 que requiere de paso inferior y paso inferior actual bajo la A-3.

e SOLUCION B’ (color naranja): Se trata de una solucién que coincide en el primer tramo con la
SOLUCION B y que a partir de la Colada del Pont Nou toma el trazado de la SOLUCION A. (Véase
croquis pagina 31)
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e SOLUCION C (color naranja): Desde el carril bici existente se toma en sentido Xirivella (este, Como se puede deducir, el cruce de la autovia A-3 (Valencia — Madrid), plantea diversas alternativas, todas ellas
paralelo a la CV-403), hasta la Senda de Silla, este camino asfaltado es de acceso libre (acceso no mediante soluciones estructurales que deben llevar a la ejecucién de una via a distinto nivel, accesible y segura
restringido) y a través de una zona semiconsolidada con viviendas e industrias se accede al para los usuarios del ANILLO VERDE METROPOLITANO. Las dos soluciones que se plantean aprovechan sendas
cementerio nuevo de Quart de Poblet, dénde se tomara la pasarela existente (idem SOLUCION A) estructuras existentes para el cruce de la A-3, por una parte el paso inferior de acceso a Quart (SOLUCION B)
para cruzar la autopista A-3. que se trata de un paso inferior de vehiculos con itinerario ciclopeatonal segregado, y por otra la pasarela

peatonal de reciente ejecucién en las obras de ampliacién de la A-3 (SOLUCION A, B’ y C), pasarela de 2,50 m
libre con rampas accesibles; ambas plantean unas condiciones dptimas de paso.

Tal y como se tratard con mas detalle en apartados sucesivos, la SOLUCION B requiere de dos estructuras de
nueva ejecucion: u paso inferior bajo el ramal de acceso a la A-3 (5,00x2,50 m libre, Ministerio de Fomento)
concretamente ramal de la glorieta del enlace, y una pasarela sobre el acceso a Quart de Poblet para conectar
con el itinerario cilcopeatonal existente.

Las SOLUCINES A, B’ y C aprovecharan la pasarela existente, y dado que concurre por caminos rurales no
requiere de nuevas estructuras, y sélo en la SOLUCION A se requiere de la reposicion del vallado en el tramo de
la huerta de Aldaia correspondiente al camino rural de acceso restringido a propietarios (camino de direccidn
sur-norte).

-

o o gy

Vista cenital (sur - norte): Trazados propuestos para cruzar la huerta de Aldaia-Quart de Poblet asi como para cruzar la A-3.
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SUBTRAMO 2: A-3 — ViA PARQUE FLUVIAL PN DEL TURIA. Una vez cruzada la A-3 (VALENCIA — MADRID), la
conexién del anillo con la via parque fluvial del PN del Turia es fundamental para la conexidn con la Ciudad de
Valencia y para la conexién con carriles bici radiales a la ciudad de la comarca de Camp del Turia, como puede
ser el carril bici de la CV-35.

Para esta conexion se plantean dos soluciones, en ambas se concluye en la via parque fluvial del PN del Turia y
estan relacionadas como prolongacién den las soluciones planteadas en el subtramo anterior:

* SOLUCION A (color rojo): Una vez cruzada la A-3 por la pasarela peatonal existente (ejecutada
recientemente en la obra de ampliacién del tercer carril, prolongacién de las SOLUCIONES A, B’y C
del tramo anterior), se continua por la Calle Mare de Deu dels Desamparatas y Avenida del
Mediterrani (perteneciente al poligono industrial), de este se conecta con el carril bici y acera
existente en el edificio ‘La gran manzana’ (pasando por la estacién de Metro Linea 5 y por la
Biblioteca Municipal) hasta la Calle Literato Azorin y Padre Revdo. Jesus Fernandez, ambas con
carril bici, arbolado y acera. Posteriormente se toma la Calle peatonal Roger de Flor hasta la Calle
Tribunal de las Aguas para acceder a un vial de colindante con el Rio Turia hasta conectar con la Via
Parque Fluvial del PN del Turia a través del Calle Rio Turia.

Esta solucién requiere de la adaptacidn de los viales del poligono industrial, ampliando el ancho peatonal y la
creacion del itinerario ciclista, pero en lo que respecta al resto del trazado no demanda gran obra de
adaptacion, dado que: el entorno de ‘La gran manzana’ dispone de carril bici (2,00 m), arbolado y aceras amplia
(> 4,00 m), el tramo que discurre sobre la Linea 5 de Metro (Calle Azorin y Padre Jesus Fernandez) se urbanizé
con una seccidn que dispone de un carril bici de 2,20 m, arbolado y aceras superiores a los 3,00 m, el tramo de
Roger de Flor es peatonal y el camino de conexién entre Tribunal de las Aguas y Calle Rio Turia se propone su
peatonalizacidn, por lo que en su mayoria esta solucién es perfectamente compatible con el anillo verde.

» SOLUCION B (color naranja): Una vez cruzada la A-3 por el paso inferior (dispone de un itinerario
ciclopeatonal segregado del trafico de 2,50 m, prolongacién de la SOLUCION B del tramo anterior),
se continua el trazado por la Avenida 9 d’Octubre, el cual no dispone de carril bici excepto en el
tramo final, dénde ademas se tiene arbolado y una acera >2,50 m (carril bici de 2,00 m). En la
rotonda de Villalba de Lugo se prolonga el itinerario por esa misma calle hasta conectar con la Calle
Tribunal de las aguas, dénde a partir del aparcamiento superficial municipal el trazado es
coincidente con la solucién anterior.

En el tramo final ambas propuestas, convergen y se disefian teniendo en cuenta la peatonalizacidn del vial que
conecta el aparcamiento superficial de Tribunal de las Aguas con la Calle Riu Turia, de manera que este sirva de
apertura de la poblacién y, en consecuencia, del ANILLO VERDE al riu Turia.

Actualmente el camino discurre al norte de la poblaciéon de Quart de Poblet, entre el muro del IES Riu Turia y la
Sequia de Mislata, no dispone de practicamente acera practicable (0,95 cm de ancho) y tiene una calzada de
3,00 m. La distancia entre el limite de la calzada y la acequia es variable, entorno a los 3,50 m, y el camino se
encuentra iluminado. Una vez se llega al Rio Turia, se debe aumentar la capacidad del paso ciclo-peatonal actual
sobre el rio Turia dada la importancia de este punto (conexién del ANILLO VERDE con la VIA PARQUE FLUVIAL
DEL TURIA), ampliando la pasarela actual (tipo puente arco de madera, de 1,80 m de ancho) anexando una
estructura exactamente igual a la estructura existente hasta conseguir una amplitud de 3,60 m. La opcién de
duplicar la estructura de madera resulta apropiada dado que no se afecta al cauce ni se altera el régimen
hidraulico actual.

Como se muestra en la imagen siguiente, las cafias ubicadas entre el camino (izquierda de la imagen) y la
acequia y el propio muro del instituto crean un efecto ‘tunel’ que no permiten la visual del PN del Turia y de la
propia Séquia de Mislata. Teniendo en cuenta que el camino se encuentra unos 18 m por encima del lecho la
perspectiva visual del PN del Turia desde el camino es extraordinaria.

—

"?"QIE N

i

Estado actual del camino colindante a la Séquia de Mislta y borde urbano con PN del Turia

Por todo ello, en este ultimo tramo con la peatonalizacién del camino que discurre paralelo al cauce del Turia, se
propone un adecuacion de la franja delimitada por la acequia de Mislata y el propio camino, actualmente lleno
de cafas y restos de basura, con el objetivo de permeabilizar y mejorar el frente urbano con el fluvial.

Actualmente los mdrgenes y lecho del rio no son visibles desde el camino a pesar de tener una excelente visual.
Con la adecuacion de este espacio se pretende ganar el rio a la poblacion y al ANILLO VERDE.
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Vista desde el sur: Trazados propuestos una vez cruzada la A-3. Soluciones para cruzar el casco urbano de Quart de Poblet. Solucion A y Solucidn B.

SECCIONES

Una vez establecida el trazado del itinerario a seguir, es necesario definir la seccidn transversal necesaria para el
mismo. Esta decisidon no es univoca, sino que vendrd determinada por diversos factores como: la intensidad del
tréfico rodado, su velocidad y funcion de la via, la intensidad prevista de peatones y ciclistas, morfologia de la
calle o camino; también serd necesario decidir sobre la integracidén o segregacion del itinerario con el resto de
usos y el reparto de los espacios, y con todo ello se propondra una solucidn optima para cada caso. Por tanto, lo
mas dificil para generar una seccidén transversal adecuada es contrastar las necesidades espaciales de la
circulacidon de usuarios del itinerario con las del resto de medios de transporte (fundamentalmente trafico
rorado), y que en todo caso se priorizara la seguridad de los primeros.

Para que la circulacién de peatones y ciclistas se produzca de una manera segura y cédmoda, la plataforma del
Anillo Verde Metropolitano se dimensionara con capacidad suficiente que permitan tanto el transito normal de
peatones y bicicletas como las maniobra de adelantamiento, encuentro, parada, etc., sobretodo en lo que
ciclistas se refiere. La opcidén de la segregacion serd a priori la solucién optima en ambitos urbanos o
periurbanos, no obstante, dénde no sea posible, la integracion entre bicicletas y trafico motorizado se tendra en
cuenta la velocidad e intensidades de los vehiculos a motor, los causantes de la peligrosidad y se actuara en
consecuencia con medidas de disuasion, ralentizacidn y pacificacién del trafico motorizado.
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Con todo ello, cabe definir las anchuras total de la plataforma, y distinguir entre la zona de peatones como de
ciclistas/patinadores en cada caso concreto, teniendo en cuenta unos anchos minimos, recomendables y
deseables. En este sentido, las secciones seran las siguientes:

SUBTRAMO 1: ROTONDA CV-408 — AUTOVIA A-3:

e SOLUCION A (color rojo): El carril bici existente en el lado norte de la CV-409 tiene un ancho de
3,00 m, arbolado y acera de 2,70 m. El camino vecinal que se toma en sentido norte tiene un ancho
de 3,00 m y dado que hay un pequefio tramo de nueva plataforma, se adoptard la misma seccion:
3,00 m de ciclistas (compartida con vehiculos de propietarios), arbolado y 2,00 m para peatones. En
el camino rural que atraviesa la huerta de Aldaia (acceso restringido a propietarios) tienen un
ancho de 3,00-3,20 m con una berma de 60 cm, dado que el acceso es restringido la seccién serd de
3,60 a 3,80 de plataforma compartida ciclista/vecino, arbolado y 2,00 m para peatones. La colada
del Pont Nou es un camino rural de 4,00 m y berma de 0,70 m muy transitado, con importante
trafico rodado y de peatones y ciclistas, por ello, se disefia una seccidon con 2,00 m para peatonesy
2,60 m para ciclistas y arbolado, segregado completamente del trafico rodado. El camino del
cementerio nuevo de Quart de Poblet, dispone de 6,00 m de calzada y acera de 1,80, dado que el
camino Unicamente da acceso al cementerio, se propone reducir la calzada a 4,00 m y ubicar
arbolado de separacién, y carril bici de 2,00 m y acera de 2,00 m; y por ultimo la seccion de la
pasarela peatonal sobre la A-3 se mantiene el actual (2,50 m de ancho libre).

550 0.80:(1.00

Seccién propuesta camino rural existente (acceso restringido vecinos)

e SOLUCION B (color amarillo): Al igual que la solucién anterior el carril bici existente en el lado
norte de la CV-409 tiene un ancho de 3,00 m, arbolado y acera de 2,70 m, accediendo al parque de
Aldaia (Av. Joan Fuster). En el interior del parque se toma un carril peatonal de 4,00 m de ancho
para peatones y ciclistas (arbolado en el extremo oeste y asfaltado), que bordea el parque hasta
entroncar con la Colada del Pont Nou, que es un camino rural de 4,00 m y berma de 0,70 m muy
transitado, con importante trafico rodado y de peatones y ciclistas, por ello, se disefia una seccidn
con 2,00 m para peatones y 2,60 m para ciclistas y arbolado, segregado completamente del trafico
rodado. Esta seccidn se lleva el resto del trazado hasta los marcos a ejecutar bajo el ramal de la A-3,
se realizaran mediante marco de hormigdén armado prefabricado de nueva ejecucién de 5,00x2,50
m, la pasarela sobre la carretera de acceso a Quart de Poblet (paralela a la A-3), se realizara con un

ancho de 2,50 m, dado que es el ancho del actual itinerario ciclopeatonal al que se conecta (paso
inferior bajo la A-3).

Y

CV-409 1.20 1.50 3.00 Acera i
’ Acera ’ Alcorgque ’ Carril bici

Lado norts

Seccion lado norte CV-409 existente, tramo comun a todas las soluciones.

e SOLUCION B’ (color amarillo): Dado que se trata de una combinacién de la SOLUCION B hasta la
colada del Pont Nou y la SOLUCION A desde ese punto, las secciones son las correspondientes a
cada tramo.

e SOLUCION C (color naranja): Se toma el carril bici existente en el lado norte de la CV-409, pero
en este caso en sentido Xirivella, la seccidn en la mitad del tramo es de 3,00 m compartida entre
ciclistas y peatones, y un camino asfaltado anexo de 4,00 poco utilizado, por lo que se propone los
3,00 m para peatones y la calzada para ciclistas/vehiculos compartida, arbolando la separacién. En
el segundo Unicamente continda el tramo de 3,00 m peatonal, por lo que se tomaran otros 2,00 m
para peatones, arbolando la separacion. En el Cami Senda de Silla, dado que nos encontramos en
un tramo semiconsolidados por viviendas, industrias, campas de logistica, etc. la seccion se
desarrolla entre linea de fachadas de ancho variable, por lo que se adoptard una solucién de acera
de 2,00 m y ciclistas compartida con vehiculos. La seccidén por el camino da acceso al cementerio y
de la pasarela peatonal sobre la A-3 es la misma que para la SOLUCION A.

4.00 2.00

Seccion lado norte CV-409 existente, tramo comun a todas las soluciones.
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SUBTRAMO 2: A-3 — ViA PARQUE FLUVIAL PN RiO TURIA:
e SOLUCION A (color rojo): Una vez cruzada la A-3 por la pasarela de 2,50 m de ancho libre, la 220 .

seccion de la calle Mare de Deu dels Desamparats y la Avd. del Mediterrani disponen de una acera
de 1,80 m y 2,20 m respectivamente y una zona de aparcamiento de 5,00 m en ambos casos (en
bateria), por lo que la seccién propuesta en ambos casos es 2,00 m para peatones, alcorque y 2,50
m para ciclistas, permitiendo el aparcamiento en corddn. La seccion por la Calle Literato Azorin y
Padre Jesus Fernandez es la propia de la calle (dispone de 2,20 m para carril bici, arbolado y amplias
aceras > 3,00 m). La calle peatonal Roger de Flor tiene una ancho y geometria variable, pero
suficiente para incluir un carril bici de 2,50 m e itinerario peatonal superior a los 2,50 m. En el
camino colindante con el IES Riu Turia y la acequia de Mislata (acera de 1,00 m y calzada de 3,20,
mas berma > 2,00 m hasta la acequia) se disefia una seccion de integracién del frente urbano con el
Rio Turia, totalmente peatonal con ancho minimo para ciclista de 2,75 m y el resto (hasta los 3,50 —
4,00 m) con una plataforma peatonal como balcén del ANILLO VERDE al rio.
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Croquis de la actuacion propuesta para la restauracion paisajistica del frente fluvial de Quart

* SOLUCION B (color naranja): Cruzada la A-3 por el paso inferior existente de 2,50 m de ancho
(segregado del trafico rodado), se conecta con la Calle 9 d’Octubre, se disefia una seccidon con la
transformacion de una banda de aparcamiento en corddn en carril bici de 2,20 m de ancho,
permaneciendo la acera de 1,80 m. Para la seccién de la Avenida Villalba de Lugo, se mantiene la
acera actual, la alineacién de palmeras y se crea un carril bici de 2,50 m en el exceso de calzada de
la calle, no siendo necesario la modificacién del aparcamiento (se mantiene aparcamiento en
bateria). La Calle Tribunal de las Aguas se aprovechara el 1,80 m de acera actual y el carril bici se
consigue modificando el aparcamiento de bateria en corddn (carril bici de 2,50 m). La seccidn
siguiente en el camino colindante con el IES Riu Turia coincide con la de la SOLUCION A.

aparcamiento

5.00
7 ] 7
Acera A'ﬁcrque aparcamiento
I

Seccion transformando el aparcamiento bateria en corddn y consiguiendo el itinerario ciclista.

Como se ha comentado en apartado anteriores, el actual paso peatonal sobre el rio Turia dispone de una
pasarela itpo arco de madera, de un ancho de 1,80 m de ancho que se ampliard a 3,60 m por la duplicacién de
una etructura siamesa colindante con la actual, de manera que se consiga un ancho util de los 3,60 m
comentados, o bien la duplicacién de la estructura de forma que una sea utilizada para los peatones y la otra
para los ciclistas.

Montaje de la ampliacidn de la pasarela a 3,60 m
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Para la ejecucidn de las soluciones propuestas, es necesario tener en cuenta las siguientes particularidades:

e Existe una barrera significativa al trafico ciclista y peatonal de los itinerarios existentes en la
CV-409 y CV-403, dado el trafico rodado que soportan ambas vias y la inexistenticas de cruzamiento
de éstas a distinto nivel, por ello, se propone la ejecucidon de elementos para la ralentizacion del
trafico en los pasos de peatones y de ciclistas.

e Como medida concreta para mejorar la seguridad en el cruce de las carreteras CV-403 y CV-409,
y de algin camino rural se realizara una meseta elevada en el cruce para calmar el trafico v,
priorizar asi, la importancia del anillo verde y del trafico ciclopeatonal.

e El cruzar la Huerta de Quart-Aldaia en el término municipal de Aldaia, conlleva la afeccién al
vallado de campos, que realizé el ayuntamiento, y a caminos rurales que actualmente tienen el
acceso restringido a sélo propietarios.

e En los caminos rurales la seccion suele ser uniforme (seccién al mismo nivel, calzada y asfaltado)
y de un ancho entorno a los 3-4 m, por lo que se requiere de soluciones que amplien el ancho util y
se compaginen los usos.

e En todas las soluciones existen pequefios tramos, en la zona de la huerta de Quart-Aldaia, que se
hace necesaria la ejecucidon de una nueva plataforma para el anillo verde, por lo que es necesaria la
expropiacién de los terrenos necesarios. También es habitual en la misma zona, una expropiacion
lateral para aumentar la seguridad y capacidad del anillo verde.

e Dado que el segundo subtramo se desarrolla integramente por el casco urbano de Quart de
Poblet, las soluciones barajadas son secciones de compromiso entre la seguridad del anillo y el
respeto por los usos actuales de los viales (aparcamiento, cargas y descargas, etc.).

e Para el cruce de la A-3 se aprovechardn los pasos actuales, que tienen un ancho de 2,50 m
exclusivos para peatones y ciclistas. En el caso del paso inferior ademas se requiere de un paso
inferior para el ramal de la A-3 y la ejecucidn de una pasarela colindante esta carretera; en el caso
de la pasarela Unicamente se requiere mejorar los encuentros del anillo verde con las rampas de
acceso.

e En todas las opciones y soluciones planteadas, las afecciones mds comunes son las que
corresponden con las infraestructuras hidricas de riego, por encima de cualquier otro servicio
urbano (agua, electricidad, saneamiento, etc.).

e Se hace necesaria una actuacién paisajistica en el borde urbano norte de Quart de Poblet con el
parque fluvial del Turia, recuperando la integracién del frente urbano con el borde fluvial, y
generando unas cuencas visuales de las huertas, margenes, red de acequias y lecho del propio Rio
Turia, asi como del trazado del Anillo Verde que en la actualidad no existen.

o Se duplicara la pasarela actual de madera (tipo arco), para cruzar el rio Turia, ampliando la actual
seccion de 1,80 m a 3,60 m libres.
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|AFECCIONES Y ORGANISMOS INTERVINIENTES

1.- Cruce de la CV-403 y 409.

2.- Caminos rurales de huerta y acceso Rio Turia

3.- Cruce del Rio Turia (ampliacién de pasarela)

4.- Actuaciones en entorno de la A-3
5.- Adecuacién entorno de la Sequia de Mislata

6.- Afecciones a redes de riego

Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori
Ajuntament de Quart de Poblet y Ajuntament de Aldaia
Confederacion Hidrografica del Jucar
Ministerio de Fomento
Comunidad de Regantes

Comunidad de Regantes (C.R. Acequia de Quart)
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|DESCRIPCI6N DE LAS SOLUCIONES

Las diferentes opciones, tanto en el trazado del itinerario como en la seccidn a emplear, han sido desarrolladas
en apartados anteriores, por lo que en este apartado se propondran una valoracién objetiva de cada una de
ellas en funcion de las ventajas/desventajas, medioambientales, sociales, funcionales y técnico-econdmicas. Se
estudian particularmente los subtramos del TRAMO 4 que tienen posibilidad de varias alternativas.

SUBTRAMO 1: ROTONDA CV-408 — AUTOVIA A-3, desde la rotonda hasta la A-3nos encontramos con dos
soluciones:

e SOLUCION A (color rojo): Se aprovecha el camino existente y se ejecuta un tramo de nueva
ejecucion (4,80 m de ancho) conectando con camino vecinal hasta el Cami del Fondo, donde se
tomara un camino rural que actualmente es de acceso restringido (sdlo propietarios) con seccion
ampliada 3,00 m, para peatones y arbolado. En la Colada del Pont Nou, dado el importante trafico
rodado y de peatones y ciclistas, se disefia una seccion con 2,00 m para peatones y 2,60 m para
ciclistas y arbolado, el Cami del Cementeri Nou (de Quart de Poblet) se redisefia para albergar una
calzada de 4,00 m, ubicar arbolado de separacién y carril bici de 2,00 m y acera de 2,00 m.

e SOLUCION B (color amarillo): Desde el carril bici existente se toma el itinerario peatonal del
parque de la Av. Joan Fuster hasta la Colada del Pont Nou, que se amplia de igual forma que la
SOLUCION A, posteriormente se toma un camino rural disefiado con una seccién con 2,00 m para
peatones y 2,60 m para ciclistas, arbolado y segregado completamente del tréfico. En la acequia de
Benager i Faitanar se realizara un intervencién paisajistica, para seguir hasta el enlace con la A-3
ddnde se ejecutara un paso inferior de 5,00 m bajo el ramal de acceso a la rotonda y una pasarela
de 2,50 m para conectar con Quart por el paso inferior actual.

e SOLUCION B’ (color amarillo): Compuesta por el primer tramo de la SOLUCION B y por el
segundo tramo de la SOLUCION A.

e SOLUCION C (color naranja). Desde el carril bici existente se toma en sentido Xirivella (sentido
Este, paralelo a la CV-403), hasta la Senda de Silla, este camino asfaltado es de acceso libre con
ancho variable por lo que la seccidn disefiada es de plataforma Unica compartida. Se accede al
cementerio nuevo de Quart de Poblet, coincidiendo el trazado con el de la SOLUCION A.

SOLUCION
PROPUESTA

VENTAIJAS INCONVENIENTES

SOLUCION A

Itinerario mas directo e intuitivo

La pasarela sobre la A-3 tiene un ancho de 2,50 m

Trazado que mas interactia con la huerta y con los
sistemas de riego tradicionales

Camino rural (de acceso restringido) de poco trafico
rodado, compatible con el anillo

El cruce de la A-3 no requiere estructuras importantes,
se realiza mediante pasarela existente (2,5 m)

No provoca afecciones importantes

Necesario utilizar un camino de acceso restringido,
modificacién acceso y vallado de parcelas a lo largo
de 990 m.

SOLUCION B

No accede a caminos de paso restringido

Mucha parte del tramo discurre por carril bici y parque
existente

Puesta en valor de acequias tradicionales

[dem SOLUCION B’ ademas de requerir la
construccién de una pasarela colindante con la A-3,
un paso inferior bajo ramal acceso a la A-3 y el paso
existente bajo ésta tiene un ancho de 2,50 m.

SOLUCION B’

fdem SOLUCION B y ademés, no provoca afecciones
importantes y facil cruce con A-3

Parte del tramo discurre por borde urbano, poca
integracién en la huerta

Mayor Longitud de recorrido

SOLUCION C

P SR i ?MR'NELL‘& e
"aim \ : '

No accede a caminos de paso restringido

El cruce de la A-3 no requiere estructuras importantes,
se realiza mediante pasarela existente (2,5 m)

No requiere expropiacién ni afecciones importantes

La pasarela tiene un ancho de 2,50 m

Escaso trazado integrado en la huerta y en sistemas
de riego tradicionales

Tramo Senda de Silla semiconsolidado, urbano y
con industrias, muy degradado (granjas, vertedero,
malos olores, ...)

Circulacién de camiones y maquinaria de gran porte

Trazado mas largo y costoso, poco intuitivo
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SUBTRAMO 2: A-3 — ViA PARQUE FLUVIAL PN RiO TURIA. Desde la A-3 hasta la via parque fluvial del PN del
Tdria, hay dos alternativas:

e SOLUCION A: SOLUCION A (color rojo): La calle Mare de Deu dels Desamparats y la Avd. del
Mediterrani se disefia una seccion de 2,00 m para peatones, alcorque y 2,50 m para ciclistas,
permitiendo el aparcamiento en corddn. La seccién por la Calle Literato Azorin y Padre Jesus
Fernandez es la propia de la calle (dispone de 2,20 m para carril bici, arbolado y amplias aceras >
3,00 m), realizada en las obras de metro de la Linea 5. La calle peatonal Roger de Flor tiene un
ancho y geometria variable, pero suficiente para incluir un carril bici de 2,50 m. En el camino
colindante con el IES Riu Turia y la acequia de Misalata se disefia una seccion de integracion del
frente urbano con el Rio Turia, totalmente peatonal con ancho minimo para ciclista de 2,75 my el
resto (hasta los 3,50 — 4,00 m) con una plataforma peatonal como balcén del ANILLO VERDE al rio.

La pasarela peatonal actual que cruza el Turia (puente arco de madera) se amplia de 1,80 m a 3,60
m, copiando la estructura actual colocandola colindante a la actual.

e SOLUCION B: La calle 9 d’Octubre, se disefia una seccién de 1,80 m para peatones y 2,20 parra
ciclistas. En la Avenida Villalba de Lugo, se mantiene la acera actual >2,00 m y se crea un carril bici
de 2,50 m en el exceso de calzada de la calle, en el tramo de la Calle Tribunal de las Aguas se
aprovechara el 1,80 m de acera actual se crea un carril bici de 2,50 m en el aparcamiento. La

seccidn siguiente en el camino colindante con el IES Riu Turia coincide con la de la SOLUCION A.

SOLUCION
PROPUESTA

VENTAJAS

INCONVENIENTES

SOLUCION A

Se pasa por la estacién de metro de Quart de Poblet y por la
biblioteca Municipal.

Se aprovecha mucho trazado compatible con el Anillo verde
(con carril bici): entorno de ‘La gran Manzana’, calle Literato
Azorin y Padre Jesus Fernandez

Poca obra de urbanizacidén necesaria

No se pierden plazas de aparcamiento existente en el casco
urbano

Se adecua el borde urbano de la poblacién con el rio,
permitiendo la visual y acondicionando la acequia de
Mislata

No requiere de afecciones importantes ni expropiaciones

Mayor longitud de tramo

SOLUCION B

Trazado mas directo

Aprovecha un pequefio tramo en la Calle 9 d’Octubre que
dispone de carril bici

Se adecua el borde urbano de la poblacién con el rio,
permitiendo la visual y acondicionando la acequia de M

No requiere de afecciones importantes ni expropiaciones

Mayor coste de las obras debido a la necesidad de
acondicionar el carril bici

Escaso espacio disponible para ampliar la seccion de la
plataforma. Secciones de viales pequefias

Elimina aparcamiento

El cruce de la Calle 9 d’Ocubre a Villalba de Lugo es
muy complicado, por la naturaleza de la interseccion

Por tanto, teniendo en cuenta todos los condicionantes descritos en cada uno de los tramos y para cada una de las soluciones, se adopta como solucién éptima para el cumplimiento de los objetivos de la actuacién la SOLUCION A, y
por ello es la propuesta que el presente documento define para el ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD. TRAMO 4: ALDAIA - QUART DE POBLET.
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PRESUPUESTO ESTIMADO DE LA ACTUACION

TRAMO4 : ALDAIA - QUART DE POBLET

Cl_dem m2 Demolicion de pavimento asfaltico/hormigdn, hasta 20 cm de profundidad, 918,00 12,21€ 11.208,78 €
incluso encintados y gestidn de residuos.
Adaptacion en zona urbana Quart de Poblet 330,00
Zona de restauracion paisajistica 400,00
Entronques 188,00
C1_Des ud  Desmontaje sefiales, mobiliario urbano, elementos de urbanizacién, y 208,00 28,60 € 5.948,80 €
montaje en nueva ubicacion o transporte a almacen municipal.
Puertas de camino acceso restringido 18,00
Vallado Cami rural Pont Nou 172,00
Otros 18,00
C1_Dfar ud  Desmontaje de farolay colocacién en nueva ubicacién, incluso cimentacién, 25,00 302,00€ 7.550,00 €
cableado y puesta en funcionamiento.
Restauracion borde urbano - fluvial 15,00
Entronques 10,00
C2_exc m3  Excavacion en cualquier tipo de terreno, incluso compactacion de fondo, y 2.736,25 9,21€ 25.200,86 €
gestion de residuos.
Carril existente CV-409 0,00
Plataforma nueva ejecucion 300,00
Camino tierra 81,25
Camino de acceso restringido 1.245,00
Colada del Pont Nou 645,00
Cami del Cementerio nuevo 0,00
Zona urbana industrial 0,00
Calle peatonal Roger de Flor 0,00
Calle Tribunal de las Aguas 0,00
Restauracion Paisajistica borde urbano - fluvial 220,00
Acceso al rio Turia 200,00
Conexidn con Anillo Norte 45,00
C2_rell m3  Terraplen con suelo seleccionado, compactado en capas de 25 cm de espesor, 1.860,25 11,21€ 20.853,40 €
al 98% del Proctor Modificado.
Carril existente CV-409 0,00
Plataforma nueva ejecucion 180,00
Camino tierra 81,25
Camino de acceso restringido 747,00
Colada del Pont Nou 387,00
Cami del Cementerio nuevo 0,00
Zona urbana industrial 0,00
Calle peatonal Roger de Flor 0,00
Calle Tribunal de las Aguas 0,00
Restauracion Paisajistica borde urbano - fluvial 220,00
Acceso al rio Turia 200,00
Conexidn con Anillo Norte 45,00
C2_Zah m3  Zahorras arficiales en capa de 25 cm de espesor, compatada al 98% del 1.860,25 23,32€ 43.381,03 €
proctor modificado.
Carril existente CV-409 0,00
Plataforma nueva ejecucion 180,00
Camino tierra 81,25
Camino de acceso restringido 747,00
Colada del Pont Nou 387,00
Cami del Cementerio nuevo 0,00
Zona urbana industrial 0,00
Calle peatonal Roger de Flor 0,00
Calle Tribunal de las Aguas 0,00
Restauracion Paisajistica borde urbano - fluvial 220,00
Acceso al rio Turia 200,00
Conexién con Anillo Norte 45,00

PRESUPUESTO ESTIMADO DE LA ACTUACION

TRAMOA4 : ALDAIA - QUART DE POBLET

C3_phor

C3_SIr

C3_Est

C3_Bor

C3_Rig
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m2

m2

m2

ml

ml

Pavimento o base de hormigén en masa HM-20/B/20/lla, de 20 cm de
espesor, con tratamiento superficial fratasado.

Carril existente CV-409
Plataforma nueva ejecucion
Camino tierra

Camino de acceso restringido

Colada del Pont Nou

. . r
Cami del Cementerio nuevo

Zona urbana industrial

Calle peatonal Roger de Flor

Calle Tribunal delas Aguas

Restauracidn Paisajistica borde urbano - fluvial
Acceso al rio Turia

Conexién con Anillo Norte

Pavimento continuo tipo Slurry, coloreado, sobre solera de hormigén o
asfalto existente, incluso preparacidn de superficie.

Carril existente CV-409
Plataforma nueva ejecucion
Camino tierra

Camino de acceso restringido

Colada del Pont Nou

Cami del Cementerio nuevo

Zona urbana industrial

Calle peatonal Roger de Flor

Calle Tribunal delas Aguas

Restauracidn Paisajistica borde urbano - fluvial
Acceso al rio Turia

Conexién con Anillo Norte

Estabilizacion de pavimento granular existente mediante la mediante la
incorporacién de un conglomerante cementoso.

Reparacién caminos

Bordillo de hormigdn prefabricado bicapa, dimesidnes 18x25x50 cm,
rebajado o convencional segtin ubicacién.
Carril existente CV-409
Plataforma nueva ejecucion
Camino tierra

Camino de acceso restringido

Colada del Pont Nou

Cami del Cementerio nuevo

Zona urbana industrial

Calle peatonal Roger de Flor

Calle Tribunal de las Aguas

Restauracidn Paisajistica borde urbano - fluvial
Acceso al rio Turia

Conexién con Anillo Norte

Rigola de hormigdn prefabricado bicapa, de dimensiones 20x50x6 cm, sobre
base de hormigén.
Carril existente CV-409
Plataforma nueva ejecucién
Camino tierra

Camino de acceso restringido

Colada del Pont Nou

Cami del Cementerio nuevo

Zona urbana industrial

Calle peatonal Roger de Flor

Calle Tribunal delas Aguas

Restauracidn Paisajistica borde urbano - fluvial
Acceso al rio Turia

Conexién con Anillo Norte

7.481,00

0,00
600,00
325,00

2.490,00

1.290,00
471,00
1.110,00
0,00
265,00
440,00
400,00
90,00

10.774,00

426,00
600,00
325,00
2.490,00

1.290,00
1.413,00
1.110,00
615,00
265,00
1.320,00
800,00
120,00

50,00

50,00

2.827,00

0,00
240,00
130,00
830,00

430,00
471,00
370,00
0,00
106,00
220,00
0,00
30,00

2.171,00

0,00
120,00

65,00
830,00

430,00
0,00
370,00
0,00
106,00
220,00
0,00
30,00

15,10€

17,40€

15,23 €

16,50 €

10,50 €

112.963,10€

187.467,60 €

761,50 €

46.645,50 €

22.795,50 €




TiTULO

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA.
HORTA SUD

DOCUMENTO

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO. TRAMO 4: ALDAIA — QUART DE POBLET

CONSULTORA

D'ARA

ArGuiITECTES

PRESUPUESTO ESTIMADO DE LA ACTUACION

TRAMOA4 : ALDAIA - QUART DE POBLET

C3_enc ml  Encintado con piezas especiales de hormigdn prefabricado bicapa, acabado 295,00 12,30€ 3.628,50 €
texturizado, coloreada, dimensiones 20x10x8 cm
Cruces con viales, caminos y carreteras (pavimento sefializador) 240,00
Reposiciones 55,00
C3_sep ud  Separador de usos, ciclopeatonal y vehiculos rodados, para segregacion de 901,00 55,10€ 49.645,10 €
carriles.
Colada del Pont Nou 430,00
Cami del Cementerio nuevo 471,00
C3_mall m2  Mallazo de acero B500s de 15x15 cm y 8 mm de didmetro, para refuerzo base 7.481,00 3,75€ 28.053,75 €

de hormigdn, incluso conectores.
Base y pavimento de hormigén 7.481,00

C3_adq m2  Pavimento de adoquines de hormigdn prefabicado, sobre capa de gravi, y 460,00 24,15 € 11.109,00 €
rejuntado con arena de silice, de dimensiones 10x20x8 cm.
Cruces ANILLO con viales, caminos y carreteras (pavimento sefializador) 400,00
Reposiciones 60,00
C3_mbc m2  Reposicion mezcla bituminosa en caliente, formada MBC S-12 de 10 cm 4.753,00 13,45€ 63.927,85€
espesor (2 capas), incluso fresado para conexién.
Nueva plataforma 590,00
Camino rurales: Nueva plataforma, camino tierras, restringido y Pont Nou 3.963,00
Reposiciones 200,00
C4_pinc m2 Pintura de carril bici/peatones con mortero a base de resinas acrilicas 4.753,00 11,90€ 56.560,70 €
estirenadas, color a definir.
Nueva plataforma 590,00
Camino rurales: Nueva plataforma, camino tierras, restringido y Pont Nou 3.963,00
Reposiciones 200,00
C4_lcb ml Sefializacion horizontal mediante linea continua o discontinua. 8.260,00 2,20€ 18.172,00 €
Anillo T4 a ambos lados plataforma 8.260,00
C4_pcb m2  Pinturatermoplastica en frio de dos componentes, reflexiva, con 1.250,00 12,50 € 15.625,00 €

microesferas de vidrio, en cebreados, signos, flechas y pasos de carril bici.

C4_Simb m2  Pintura reflexiva blanca acrilica en base disolvente, en simbologia e icionos, 985,00 7,90€ 7.781,50 €
trazadas con plantilla disefiadas 'ad hoc' incluidas.

C4_sefi ud  Sefalizacion vertical triangulares, cuadrados y circulares para trafico rodado, 55,00 125,00 € 6.875,00 €
incluso poste y cimentacion.

C4_seb ud  Sefializacion vertical triangulares, cuadrados y circulares para itineario 75,00 125,00 € 9.375,00€
ciclopeatonal, incluso poste y cimentacion segiin modelos.

C4_inf ud  Carteles informativos especiales para explicacién de conjunto de Anillo 10,00 1.500,00 € 15.000,00 €
Verde y otros anillos estructurales.

C4_vall ml  Vallado de parcela mediante postes metélicos en cuadradillos de 80x80 mm 1.980,00 48,50€ 96.030,00 €
de acero galvanizado cada 5,00 m y pafios metalicos de reja rectagular,
incluso cimentacidn, parte proporcional de puerta de acceso, totalmente

ejecutada.
Camino sur-norte (entre Cami Fondo y Colada Pont Nou) 990,00
Ambos lados 990,00
C5_los m2  Cubricion de acequia mediante placa alveolar o similar, y apoyo en zapata 135,00 135,80 € 18.333,00 €
corrida de hormigdn HA-30/B/20/Ila armada.
Cruces camino rural (Horta Aldaia-Quart) 60,00
Acequia de Manises 75,00
C5_bard ml  Barandilla metdlica de 1,05 m de altura, para proteccion caidas e integrada en M 234,00 58,80 € 13.759,20 €
paisaje.
Actuacién Borde urbano - fluvial Quart de Poblet 214,00
Rampas en Pasos inferiores 20,00
Proteccion peatones en rotondas y zona urbana 55,00

PRESUPUESTO ESTIMADO DE LA ACTUACION

TRAMO4 : ALDAIA - QUART DE POBLET

C5_Pasr m2  Ejecucion de pasarela mediane cimentacion profunda, estructura completa 56,00 1.190,00€ 66.640,00 €
de madera (vigas, tablero, pavimento y barandillas), prefabricada, incluso
estribos de apoyo, rampas de conexidn con carril bici y tratamiento especial
ambiente humedo.
Pasarela sobre rio turia 56,00
C6_Mob pa  Conjunto de elementos para zona recreativa formada por bancos, papeleras, 2,00 24.000,00 € 48.000,00 €
mesas y juego de nifios.
C6_paij m2  Restauracion paisajistica, limpieza y adecuacion de zonas degradadas, 1.400,05 14,55 € 20.370,00 €
superficies perdidas y restos de otras actuaciones.
Cé_jad m  Adecuacion de jardineria en bordes y plantacién de arbolado. 2.766,67 12,55 € 34.721,67 €
C7_Seg Pa  Partida parala Seguridad y Salud durante la ejecucion de las obras 1,00 17.000,00 € 17.000,00 €
| TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 1.085.383,34 € |

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

TRAMOA4 : ALDAIA - QUART DE POBLET

1 DEMOLICIONES 24.707,58 €
2 RELLENOS Y EXCAVACIONES 89.435,30 €
3 FIRMES Y PAVIMENTOS 526.997,40 €
4 SENALIZACION 129.389,20 €
5 ESTRUCTURAS 98.732,20 €
6 RESTAURACION PAISAJISTICA 103.091,67 €
7 SEGURIDAD Y SALUD 17.000,00 €
TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 989.353,34 €

Gastos Generales 13% 128.615,93 €

Beneficio Industrial 6% 59.361,20 €
PRESUPUESTO A FALTA DE IVA 1.273.360,48 €

IVA 21% 267.405,70 €
TOTAL PRESUPUESTO DE LICITACION 1.540.766,18 €

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de NOVECIENTOS OCHENTA Y
NUEVE MIL TRESCIENTOS CINCUENTA Y TRES EUROS CON TREINTA Y CUATRO CENTIMOS
(989.353,34 €), afiadiendo a dicho valor un 13% de Gastos Generales y un 6% de Beneficio
Industrial, asi como un 21% de IVA a la cantidad resultante, se obtiene un Presupuesto de
Licitacion que alcanza el valor de UN MILLON QUINIENTOS CUARENTA MIL SETECIENTOS
SESENTA Y SEIS EUROS CON DIECIOCHO CENTIMOS (1.540.766,18 €).
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Una vez realizado el ANILLO VERDE METROPOLITANO, I'Horta de Valencia y su drea metropolitana configuraran
un espacio Unico (seglin la Agencia Europea de Medio Ambiente, sélo quedan cinco espacios de huerta
mediterranea en Europa), mas atractivo, entendido como un espacio libre de recursos paisajistico, ambientales,
histéricos y sociales de gran valor. L'Horta de Valencia es un paisaje singular, pero ademdas de aquello que
tenemos y ponemos en valor, el ANILLO VERDE supondrd un elemento estructurante para la cultural, la
tradicion, el patrimonio y una actividad saludable que garantizan el progreso, bienestar y mejora de la calidad
de vida de todos los que lo habitan y disfrutan.

En segundo lugar, el anillo supondrd un elemento funcional de I’horta, como via de conectividad de los espacio
abierto periurbanos que ejercita funciones estructurales, clave para el area metropolitana ya que se estructuran
los grandes elementos de paisajistico ya comentados, proporciona un medio ambiente de calidad: mejora del

clima local, reduccién de CO,, transporte sostenible, seguridad en los desplazamientos no motorizados y se
garantiza una conectividad intermunicipal que no existe actualmente; asumiendo en consecuencia importantes
funciones en los desplazamientos de ocio, recreativos y sociales.

Por todo esto, el ANILLO VERDE ayudara al presente de nuestro territorio, pero también a colaborar en que las
generaciones futuras puedan disfrutar de él. Pocas dreas metropolitanas europeas concentran tantos activos
paisajisticos tan singulares y extraordinarios como el rio Turia y su Parque Natural, el Mar Mediterraneo, El
Parque Natural de I'Albufera, y el patrimonio cultural, medioambiental y visual de I'horta. Por tanto, esta
infraestructura ciclopeatonal representa una necesidad para el presente y una apuesta de futuro para el
equilibrio y la integracién de Valencia, su Area Metropolitana y I'horta, promoviendo los valores sociales,
culturales, medioambientales y econdmicos de éstas.

De izquierda a derecha: Seis huertas metropolitanas en Europa. Informe Dobris, Azud del Repartiment (Rio Turia), Hort (alqueria de huerta tradicional) y carril bici existente por la huerta de Valencia.

Nos encontramos ante una actuacion que conlleva relevantes valores en diversos ambitos para la sociedad y el territorio. Destacamos entre ellos para el caso concreto del ANILLO METROPOLITANO-HORTA SUD, los siguientes:

CONECTIVIDAD

e La aceptacion social, la orografia y el clima de la comarca, junto con el impulso politico que esta
viviendo Valencia y su drea metropolitana para el uso de la bicicleta como medio de transporte funcional
y de ocio, hacen necesario garantizar una infraestructura con condiciones de seguridad y geométricas
apropiadas. Por ello, se crea una plataforma continua y segura para el trafico peatonal y ciclista desde los
municipios de I'Horta Sud hacia el mar (Mar Mediterraneo). También para el movimiento de interior o
desde la costa hacia el Parque Natural del Rio Turia, cuyo acceso desde él drea metropolitana es
inexistente para vehiculos no motorizados con las garantias suficientes.

e El Parque Natural de la Albufera, valuarte natural del drea metropolitana, queda igualmente conectado
mediante el ANILLO VERDE con las poblaciones del sur y oeste de la ciudad de Valencia. Este espacio
natural (desde 1986) es el mas relevante del area metropolitana, ha sido declarado Zona Himeda de
importancia Internacional del Convenio Ramsa, Lugar de Interés Comunitario (LIC) y Zona de Especial
Protecciéon de Aves (ZEPA), ademds de ser un punto de atraccién turistico importante.

e El anillo servira para la conexidn con otras plataformas ciclopeatonales existentes tanto de titularidad
autondmica como municipal, actuando como eje vertebrador de la malla peatonal/ciclista existente
(concordancia con los criterios contemplados en la publicacién de la Generalitat Valenciana XARXA DE
VIANANTS/CICLISTA del afio 2011). Como conexiones importantes del anillo con otras infraestructuras
cabe destacar: Carril Bici Ciudad de las Artes y las Ciencias, carril bici Pinedo-El Saler (accesible hasta la
Albufera), carril bici de Sedavi-Sociopolis, carril bici de la CV-400 (Avinguda Sud), carril bici de Picanya-
Torrent-Alcasser (adjunto a linea AVE), Carril bici de Torrent-Alaquas-Aldaia-Xirivella y via parque fluvial
rio Turia (PN del Turia).

e Ademds, con la ejecucidn del anillo se genera una conexidn intermunicipal entre poblaciones del drea
metropolitana, fundamentalmente a través de carriles bici existentes que no tienen continuidad (caracter
local) y que al quedar conectados al anillo permite la propia conexién entre ellos. Si a este hecho, le
sumamos la proximidad entre los cascos urbanos y la ausencia de transporte publico en algunos casos,
podemos asegurar un a tendencia de cambio en los desplazamientos funcionales y diarios (dias
laborables) estimulando una transferencia de usuarios de medios de transporte motorizados a medios de
transporte sostenibles.
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e Otros equipamientos de importante volumen de desplazamientos que también quedaran conectados
son: la Ciudad de las Artes y las Ciencias, la Marina Real Juan Carlos |, los paseos Maritimo de Pinedo, las
Playas del Sur de Valencia (Pinedo, Arbre del Gos, la Grarrofera y la Devesa), Autocine de Pinedo,
Polideportivo Municipal de El Saler, paseo litoral de El Saler (restaurantes y ocio), el lago de la Albufera y
la Gola de Pujol, Parador Nacional El Saler, comarca de Camp del Turia y otros.

ESTRUCTURANTE

e El anillo verde crea la infraestructura de movilidad sostenible fundamental para vertebrar, preservar,
conectar y poner en valor los cuatro grandes paisajes del drea metropolitana de Valencia: L'Horta
histérica, el mar Mediterrdneo y sus playas, la Albufera y sus marjales, y el rio Turia y sus bosques. Dentro
de la huerta de Valencia, el ANILLO METROPOLITANO-HORTA SUD, conecta de forma directa las huertas
de:

= Horta de la Sequia de I'Or. (Arrozales de I’Albufera, UP_22 segun PAT L'HORTA DE
VALENCIA).

= Horta de Castellar-Oliveral (UP_23).
= Horta de Favara (UP_20).

= Horta de Faitanar (UP_19)

= Horta de Benager (UP_18)

= Horta de Quart-Aldaia (UP_16)

= Horta del Riu Turia (UP_15)

Conecta las playas del sur de Valencia que se conectan de forma directa y de forma indirecta (a
través del carril Bici PINEDO-EL SALER):

= Playa de Pinedo

= Arbre del Gos

= La Grarrofera

= La Devesa

=  Ademas de la desembocadura del Turia y el lago de la Gola de Puchol

e El anillo verde tendrd un caracter estructurante de los carriles bicis existentes y distribuidor de los ejes
radiales existentes, principalmente del que se desarrolla paralelo a la CV-36 (Autovia de Torrent,
proporciona acceso al sur de Valencia ciudad) o el de la CV-500 / V-15 (Autovia del Saler, proporciona
acceso sureste a Valencia ciudad), o pendientes de ejecutar como el carril bici por la CV-400 (Avinguda
Sud, tramo de acceso a Valencia) que aumentan la permeabilidad del nuevo cauce del Turia y mejoran la
conexidn con Valencia. Se trata pues de una ‘circunvalacion’ metropolitana que con el conjunto de las
ramificaciones existentes y las programadas configuran una malla de itinerarios que posibilitan diversidad
de movimientos por toda el Area Metropolitana. Por ejemplo, un usuario podria circular por itinerarios
exclusivamente ciclopeatonales desde Alcasser o Torrent hasta la Ciudad de las Artes y las Ciencias, el
parque fluvial del Turia o de Cabecera (Valencia) que a su vez conecta con Benaguassil/Villamarxant
(Camp del Tdria), o visitar la Albufera.

e Si bien muchos tramos de caminos histdricos han quedado fosilizados en las tramas urbanas de
nucleos de poblacién muchos de ellos perviven en la actualidad, el anillo verde se ha trazado evitando en
lo posible los nucleos consolidados, tomando caminos rurales e histdricos y de esta forma preservando y
manteniendo la esencia de los mismos. Un ejemplo de ellos son: Cami del Tremolar, Senda de les Vaques,

Carretera d’Alba, Cami de Faitanar, Cami de Picanya a Alaquas, Colada del Pont Nou y Cami de Quart a
Paterna.

e Por tanto, con el ANILLO VERDE METROPOLITANO, se crea un corredor-distribuidor sostenible por los
principales paisajes rurales y naturales de Valencia, utilizando caminos histéricos, conectando la comarca
y sus principales elementos culturales y paisajisticos.

PAISAJE, CULTURA Y PATRIMONIO

e El ANILLO VERDE ademds de servir como plataforma de transporte, como se ha comentado
anteriormente, servird como medio de fomento y divulgacién de los valores naturales, culturales y
paisajisticos del area metropolitana, que como se ha explicado a lo largo del documento son muchos y
muy importantes. Estos valores naturales y paisajisticos son los que resultan del conjunto de cuantiosos
elementos caracteristicos que hacen tan relevante la huerta y su entorno, que la convierten en definitiva
en un paisaje cultural vivo. Como principales elementos caben destacar los siguiente:

= Parque Natural de la Albufera. Constituye uno de los humedales costeros mas
representativo y valioso de la cuenca mediterrdnea. Durante todo el afo, la gran
biodiversidad de este espacio natural protegido permite observar una importante variedad
de fauna y flora, y dado que se encuentra situado a tan solo 10 Km de Valencia, su
proximidad y facilidad de acceso lo convierten en una perfecta excusa para abandonar la
ciudad y practicar la observacién de la naturaleza.

= Parque Natural del rio Turia. Se encuentra incluido en la llanura del rio Turia, y se extiende
por las comarcas de L'Horta, El Camp de Turia y Los Serranos representando un claro
ejemplo del escaso y valioso bosque ripicola mediterrdneo asociado al rio Turia. Ademas la
existencia de pinares de pino carrasco y matorral mediterraneo, junto con una buena
representacién de la Huerta Valenciana, le confieren un alto valor por su riqueza en
términos de biodiversidad y valores tradicionales.

= Construcciones y arquitectura tradicional. Fundamentada en la arquitectura del ‘habitat
disperso’, el incremento de poblacidn de la huerta a partir de finales del siglo XVIII provocé
una parcelacién progresiva, surgieron nuevas construcciones (modestas barracas y casas)
conviviendo con viejas alquerias seforiales. Desde las barracas de la Albufera hasta las
imponentes Alquerias, pasando por las mas humildes viviendas rurales, motores de riego y
las chimeneas industriales asociadas a motores de agua o fabricas ceramicas, pueden ser
observados por los usuarios del anillo verde.

=  Los sistemas de riego y elementos hidraulicos. El agua de I'Horta se toma del rio Turia, una
parte va a hacia las acequias (séquies) que forman el Tribunal de las Aguas, y las otras
alimentan la Real Acequia de Moncada. El anillo recorrerda muchas de estas histéricas
acequias y sus elementos hidraulicos, asi como los elementos basicos (bracals, regerederes,
partidors, llengiies, albellons, ulls, boquetes, etc.) que conforman el riego por gravedad o a
manta.

= Tipologias de cultivo. El trazado del anillo se ha disefiado con el propdsito de poner en valor
los valores agrarios de su entorno, fundamentalmente arrozales en el tramo de Pinedo y
huerta de temporada en el resto (con campos de naranjos en zonas puntuales). Por lo que
cabe destacar el tramo que se desarrolla por el Cami de les Vinyes, ya que es el limite
histérico entre los arrozales de la Albufera y la huerta tradicional.

e El hecho de disefar una via de comunicacién no motorizada te otorga una flexibilidad en el
trazado que te permite recorrer elementos que quedan fuera o de dificil acceso al transporte
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motorizado. Es fundamental aprovechar esta circunstancia para valorizar los elementos culturales,
etnolégicos y patrimoniales del entorno del ANILLO VERDE METROPOLITANO — HORTA SUD. Y en
este sentido cabe destacar los siguientes elementos que nos encontramos en el trazado y
proximidades del anillo respecto construcciones tradicionales:

= Silos del Pinedo. Les Casotes (Pinedo)

= Casa Cjto. Barraca — La Genuina (Pinedo)

= Vivienda rurales tradicionales en Brr. C. Tremolar (Alfafar)

= Alqueria del Saboner y Alqueria Pastor (Sociopolis)

=  Conjunto de Ermita-Cruz de Término y Alqueria Alba (Valencia — La Torre)
= Alqueria del Anima (Valencia — La Torre)

= Alqueria Guillto (Valencia — La Torre)

= Algueria de Moret y Chimenea del Motor de la Sang (Picanya)

= Alqueria del Pollastre y Alqueria de Severino (Xirivella)

= Alqueria del Xato y Alqueria de la Salvadora (Xirivella)

= Chimeneas de Aldaia (Fumeral Barri del Divendres y Rajolar Cami del Fondo).
= Ermita y Masia de Sant Onofre (Quart de Poblet)

Respecto la arquitectura del agua, I'Horta de Valencia riega con agua del Turia mediante una
estructura hidraulica que data de la época islamica (pese a reconocerse la presencia de restos aislados de
antiguos canales de época romana actualmente existe un consenso entre los historiadores a la hora de
situar el periodo isldmico como punto de partida en la creacién del sistema de riego de la huerta de
Valencia), y que en el tramo de estudio destacan los siguientes elementos:

= Sequia de I'Or, Sequia de Vall, Séquia de Petxinar y Sequia del Tremolar, y motores. (Pinedo-
Alfafar)

= Embarcadero del Tremolar (Alfafar)

= Lenguas de Faitanar (Picanya — Paiporta)

= Sequia de Faitanar (Picanya — Paiporta)

= Lenguas de la Martina ( Benager — Alaquas)

= Sequia de Favara (Valencia-Paiporta)

= Sequia de Quart, Sequia de Mislata y Séquia de Xirivella (Quart de Poblet)

=  Azud del Repartiment (Quart de Poblet)

= Llengles de Quart-Benager o Sant Onofre (Quart de Poblet)

= L’ assut de la séquia de Favara y de Racanya.

SOSTENIBILIDAD

e El fomento de los valores agricolas es fundamental para la subsistencia de la huerta, y con ella su
funcién paisajistica y ambiental contribuidora de la sostenibilidad de toda el area metropolitana y
de misma ciudad de Valencia. Por ello se hace necesarias politicas de preservaciéon, fomento y
rentabilidad de la huerta teniendo en cuenta a los agricultores como factor clave en la conservacién
de I'Horta. Como se describe en el PAT de I'Horta, se hace necesaria una proteccién adecuada,
nuevas féormulas de gestidon, asegurar a competitividad de la actividad agricola y nuevos servicios
agrarios, culturares y turisticos. Y en este Ultimo aparado es doénde el ANILLO VERDE
METROPOLITANO tiene un protagonismo esencial, siendo la infraestructura una herramienta
basica para el fomento del agroturismo, agroeducacion, recreacién, servicios culturales, etc., en
definitiva, supone la mejora de la accesibilidad publica a I'Horta.

e El uso del ANILLO VERDE mejorara la sensibilidad y apreciacidon de la poblacidn hacia el medio
natural (huerta, Albufera, fauna, flora, etc.). La red de itinerarios ciclopeatonales propuestos tendra
la finalidad de promover el uso publico educativo y recreativo del patrimonio cultural, asi como
salvaguardar y revalorar el patrimonio ambiental y paisajistico. Esta labor es fundamental para la
coexistencia y convivencia de los binomios Agricultores-Huerta y peatones/ciclistas-Anillo Verde.

e La integracién del Anillo verde con la sociedad debe de ser completa, y para asegurar el éxito de
la propuesta se requiere ademas de un mantenimiento y conservacion continua de la
infraestructura, una serie de medidas especificas que fomenten el uso de la bicicleta y de los
desplazamiento a pie, que pongan en valor los objetivos que el anillo verde pretende. Estas
medidas especificas han de ser consensuadas entre los agentes intervinientes (Generalitat,
Ayuntamientos, Regantes, Gestores de Parques Naturales, comunidad agricola, colectivos sociales y
culturales, etc.) y pueden consistir en: campafias de concienciacion ciudadana del uso de transporte
sostenible, divulgacion a nivel autondmico, local y comarcal del anillo, potenciacion de su uso,
sefializacién informativa a lo largo del trazado de los valores paisajisticos, culturales y etnoldgicos,
soporte a los nuevos servicios turisticos y culturales, etc.

e No se puede obviar la necesidad de una rentabilidad socioeconémica de la actuacién que
repercuta directamente en la zona de desarrollo del anillo, en este sentido resulta indudable que se
incrementara el valor de los inmuebles y de las actividades que tienen acceso funcional, directo o
indirecto, al anillo verde. Las condiciones de oportunidad que ofrece se fundamentan en la nueva
movilidad intracomarcal, el aumento del conocimiento de los valores de la zona (acciones de
concienciacion ciudadana, y programas de uso publico), el aumento progresivo de usuarios
(peatones, ciclistas, cicloturistas, ...), el aumento de la actividad turistica y de ocio (alojamiento,
restaurantes, mercados, parques naturales, etc.) y la mejora en la comunicacién con las dotaciones
y espacios de ocio de los municipios; por tanto, se generara unos importantes beneficios
socioecondmicos y un impulso a la economia local.

e La apuesta por el uso de la bicicleta a través del cicloturismo o como alternativa de movilidad
sostenible frente al transporte motorizado, supondra la revitalizacién del entorno rural y la opcidn
de un ocio saludable. En esta linea, ademas de las ventajas en la salud, el anillo verde puede ir mas
alld de ser un mero espacio para el disfrute y convertirse en un recurso de desarrollo personal e
impulso social.

e Mejora de la calidad atmosférica: Reduccion de emisiones de CO2 y adaptacién al cambio
climatico. Con la construccién y puesta en servicio de Anillo Verde de Valencia se establecera un
corredor de casi 50 km, es de resaltar que en muchos tramos del Anillo Verde no existen trazados
alternativos de transporte publico, por lo que claramente estos itinerarios en la actualidad son
realizados en vehiculo privado. Para estimar el n? de usuarios que abandonaran el uso del vehiculo
privado o del transporte publico y pasardn a ser peatones o ciclistas se han tenido en cuenta los
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itinerarios de las carreteras existentes que se han considerado en el estudio son los mas préoximos o
alternativos al Anillo Verde y se considerara la IMD (Intensidad Media Diaria) de las carreteras
cuyos usuarios actuales son potenciales usuarios del Anillo Verde.

Por otra parte, se ha realizado una estimacién esperada de la reduccién de emisiones de gases de
efecto invernadero. El cdlculo de los consumos de CO, para cada tipo de usuario se han utilizado los
valores que aparecen en la publicacion “Cuantificacidn de la reducciéon de CO; derivada del uso de
la bicicleta” de Benoit Blondel et alt., European Cyclists Federation ASBL, donde la diferencia entre
el uso del vehiculo y de la bicicleta aporta una reduccidén emisiones CO, de 250 gr/ usuario y km.

Valencia, en septiembre de 2015

El arquitecto autor del estudio

Fdo. Francesc Monfort Mulet
D’ARA Arquitectes

Asi la reduccidn prevista tras la puesta en servicio del ANILLO METROPOLITANO EN L’'HORTA SUD,
alcanza el valor medio anual estimado de 1.200 Tn/afio, mientras que con la puesta en servicio del
total del ANILLO VERDE METROPOLITANO esta cantidad estara en el entorno de las 2.000 Tn/ afio.

Concluyendo, la realizacion del ANILLO VERDE METROPOLITANO mejorara la calidad de vida de los
residentes presentes y futuros del area metropolitana y de la propia ciudad.

La ingeniero directora del estudio

Fdo. Encarnacién Calatayud Vercher
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p PLATAFORMA NUEVA EJECUCION. Tramo por camino vecinal y campos
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© CAMINO ACCESO RESTRINGIDO. Entre Cami Fondo y Colada del Pont Nou

Para evitar el paso de vehiculos rodado a los caminos de acceso restringido ('Solo Propietarios') existentes en Aldaia, se modificara
la entrada actual de acceso para evitar el paso de vehiculos rodados y dotarlas de permeabilidad para los usuarios del anillo verde
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QUART-1

LOCALIZACION E IMAGENES

_Aeropue_ﬁo

ALDAI 5.

LONGITUDES TOTAL EN SERVICIO PROYECTADO PLANIFICADO URBANO HUERTA

en metros

§

RECORRIDO (DE SUR A NORTE)

@ Una vez en la rotonda de Aldaia se conecta con la plataforma
ciclopeatonal existente en la CV-409, 2,50 de acera y 3,00 m para ciclistas,
con arbolado e iluminado.

Posteriormente se ejecuta una nueva plataforma hasta el Cami Fondo.

GENERALITAT VALENCIANA

CONSELLERIA D'INFRAESTRUCTURES, TERRITORI | HEDI AHBIENT

PARTICULARIDADES

e Acera poco practicable, por lo que peatones y ciclistas
comparten espacio del carril bici.

e Mejorar seccion y diferencia usuarios.

o Requiere de expropiacion.

@ Se sigue por caminos rurales, caminos de huerta, de 4,00 m de ancho,
por lo que se propone la ampliacién de la plataforma hasta los 5,00 m. Los
campos en estos tramos estan vallados en ambos lados.

Se mantiene/repone la red de acequias, en uso y de gran valor paisajistico.

e Requiere de expropiacion lateral del camino y de la Colada
del Pont Nou.

e Compartir calzada bici-vehiculo calmando el trafico.

e La ampliacidn de plataforma conlleva reposicion del vallado
y de los accesos.

© Se continda por el Camino del Cementerio de Quart de Poblet (poco
transito rodado), acondicionando la seccién y ampliandola 1,00 m, hasta
tomar la pasarela peatonal existente en la A-3.

o El acceso al cementerio requiere actuacion sobre calzada, y
plataforma compartida. Calmar el trafico.

o La pasarela existente sobre la A-3: ancho libre de 2,50 m.

O El acceso al casco urbano de Quart de Poblet se realiza por el poligono
industrial, restructurando el aparcamiento de bateria a cordén para la
ampliacion de la plataforma. Seccién arbolada e iluminada. Se accede al
casco urbano por la zona verde/deportiva muy peatonalizada.

e Corto trayecto en zona industrial y amplitud de espacio en
los viales.

e Se accede a estacion de Metro Linea 5.

© Por el interior de Quart de Poblet, se sigue por la ‘Gran Manzana’ y la
urbanizacion de la linea de metro Puerto-Aeropuerto que tiene carril bici
(2,20 m y acera > 2,50m arbolada) hasta calle peatonal Roger de Flor.

e Compatibilizar usuario anillo verde en tramo muy urbano
con alto grado de consolidado, aunque secciéon amplia.

e Se aprovecha la seccion actual, requiere poca obra.

@ 5Se baja al Rio Turia (antiguo cauce), por el borde de Quart y el Rio
Turia, acondiciondndolo al anillo, hasta la conexiéon con la via parque
fluvial del PN del Turia.

1.- Camino rural existente, adecuacién de plataforma.

2.- Camino de nueva ejecucion.

3.- Red de Acequias y borde urbano Quart-Turia.

4.- Paso superior sobre A-3 y encuentro con zona industrial y cementerio.
5.- Viales urbanos de Quart de Poblet. Actuaciones urbanas.

6.- Rio Turia, conexidn con la via parque fluvial.

LUGARES DE INTERES
--.

Mamses >
ACEQUIA DE ‘BENAGER’ y ‘FAITANAR’ ‘

PUENTE SOBRE EL TURI ‘

=, art
uart de
PARQUE NATURAL DEL T"“ i} Q |et

AZUD DEL TURIA (DEL REPARTIMENT) 1

L T

e Trama urbana histdrica, formada por calles estrechas.
Compatibilizar usos.

e Ampliar acceso a Riu Turia, pasarela de madera.

AFECCIONES ORGANISMOS

Ajuntament de Aldaia

Ajuntament de Aldaia

Comunidad de Regantes y PN del Turia

Ajuntament de Quart de Poblet y Ministerio de Fomento
Ajuntament de Quart de Poblet

Confederacién Hidrografica del Jucar/ PN del Turia
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TiTULO
ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA. D'ARA
HORTA SUD
POCUMENTO CONSULTORA
ESTUDIO DE PLANEAMIENTO. TRAMO 4: ALDAIA - QUART DE POBLET

El dmbito sobre el que se proyecta el anillo metropolitano abarca terrenos sujetos a distintas figuras de - ST O > W % ; S e T

ordenacion territorial, de caracter municipal, los planes generales de ordenacién de cada uno de los Términos
Municipales que atraviesa, y de caracter supramunicipal como el Plan de Accién Territorial de la Huerta, y de
espacios protegidos como el Parque Natural de I’Albufera, y el Parque Natural del Turia.

El disefo del anillo, ha tomado en consideracion las determinaciones de estos instrumentos, de cara a dar
cumplimiento a la normativa que se deriva de los mismos. Dado que la actuacion sobre los municipios de Aldaia
y Quart de Poblet son perfectamente compatibles con la actuacion propuesta.

PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE LA HUERTA (en tramitacion)
Descripcion general

El PAT define 24 unidades de paisaje, bien diferenciadas y caracterizadas. El anillo, atraviesa 10 de estas
unidades de paisaje. Cada una de estas unidades de paisaje pertenece a alguna de las categorias definidas en el
PAT para los elementos que integran la infraestructura verde (Art. 29, Plano de Ordenacién n2 5): 1) Espacios de
valor natural, que incluyen los espacios que forman parte de la Red Natura 2000; 2) La Huerta de proteccion
especial, en sus tres categorias, H1, H2, H3; y 3) Las 4reas de conexidn territorial y funcional: vectores de
conexién, ventanas al mar, corredores ecoldgicos y funcionales, Espacios Publicos Urbanos a conectar con la
Huerta.

Las unidades de paisaje que atraviesa son las que se relacionan a continuacién, habiéndose concretado para
cada una de ellas, el elemento de infraestructura verde que representan:

- Horta del Riu Turia: Espacios de valor natural

- Horta de Quart-Aldaia: H2

- Horta de Xirivella: H2

- Horta de Benager: H2

- Horta de Faitanar: H2

- Horta de Favara: H2

- Horta de Rovella i Francs, Marjals i Extremals: H1

- Horta de la Sequia de I’Or, Arrossars de |'Albufera: Espacios de valor natural
- Horta de Castellar Oliveral: Espacios de valor natural

- Horta de Picanya i Paiporta: H3

Platja de Las Arenag

San Miguel

Plstja de Pinedo

En los Espacios de Valor Natural son de directa aplicacién las siguientes normas e instrumentos de ordenacion y
gestién: Decretos de régimen juridico de los Parques Naturales de I’Albufera y del Turia, PRUG de |'Albufera
actualmente en proceso de revisién, PORN de I’Albufera y del Parque Natural del Turia.

La normativa de ordenacién establece los usos y actividades permitidas en la Huerta protegida segun su Grado,
sea H1, H2, H3.

Por otra parte, el PAT define vectores de conexion entre los diferentes elementos de la Infraestructura verde,
que deben considerarse en el disefio del trazado del anillo.

Red de caminos histdricos (Art 17)

El PAT define un red de caminos de la Huerta compuesta por las vias histdricas de comunicacion entre
localidades y los caminos rurales de acceso a parcela y al habitat disperso. Se definen como ITINERARIOS
HISTORICOS 'y estan incluidos en el Catdlogo de Bienes y Espacios Rurales Protegidos, grafiados en el Plano de
Ordenacion, n%4.
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c) Corregir y minimizar los impactos que la actividad humana ha podido ocasionar sobre los recursos naturales,
paisajisticos y culturales.

Red de itinerarios verdes (art 90) . ) . i » )
d) Regular especificamente los usos, aprovechamientos y actividades en relacion con la conservacion activa de

dichos recursos, evitando aquellas actuaciones que resulten perjudiciales para la preservacion y la gestion

El PAT crea una red de itinerarios verdes para mejorar la accesibilidad, el conocimiento y el disfrute de la ) ]
racional de los mismos.

Huerta. Integra una RED PRIMARIA para transporte no motorizado de conectividad metropolitana, que discurre
a lo largo de vias de comunicacion y bordes urbanos en la mayor parte del recorrido, y una RED SECUNDARIA e) Promover medidas directas para la conservacion, regeneracién, mejora, difusién y puesta en valor de los
etnografica que conducen a los espacios de mayor interés cultural y paisajistico. Se encuentran grafiados en el elementos y conjuntos de interés natural y cultural.

Plano de Ordenacion, n? 3. . ., . oo .
f) Fomentar y coordinar programas de actuaciéon en materia de uso publico y privado de los recursos naturales y

Patgéona culturales, incluyendo el estudio, el aprovechamiento sostenible, la investigacidn, la ensefianza y el disfrute
Platja de la Patacona .
Benim _ ordenado de los mismos.
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b ) LR g) Potenciar y regular el uso publico del medio, siendo objeto de atencidn especial la recreacion ordenada en la
naturaleza, el senderismo y el disfrute de los valores ambientales, paisajisticos y culturales.
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R St , Sk g T h) Facilitar y fomentar la participacién de municipios, propietarios, usuarios y colectivos socioeconémicos en la
\ s i gestion del espacio protegido y en el disefio de estrategias de actuacidn especificas.
I]\ \ !\_ &l Grau
\ L i) Promover la coordinacion y la concurrencia de iniciativas entre la administracion autondmica, estatal, las
i Alaquas ./ . P . . . .z
= 4 , Ve e corporaciones locales y la iniciativa privada en las materias relativas a la gestién del Parque.
P, W . _'_‘_-‘,,.—"' ";‘. —_ \ Makila Nazaret . » )
5 - B ‘-.,\ ' 2% Respecto el Articulo 5. Plan Rector de Uso y Gestion, el PRUG todavia no se ha redactado.
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Como se observa, el anillo recoge los vectores de conexion propuestos en el PAT. Fuente PAT Huerta.
PN DEL TURIA

DECRETO 43/2007, de 13 de abril, del Consell, de declaracion del Parque Natural del Turia.
[2007/4900]

Articulo 1. Objeto y fines

1. El objeto de este decreto es la declaracién del Parque Natural del Turia, estableciéndose para éste un régimen
especial de proteccién de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de la Generalitat, de
Espacios Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana, y con el marco normativo y de ordenacion
establecida en el vigente Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Turia.

Manises

2. El régimen de proteccidn que se aplica al Parque Natural del Turia tiene las siguientes finalidades:
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a) Proteger y conservar el patrimonio natural y el paisaje, promoviendo la gestion racional de los recursos r—m—— =2
L ——

naturales en el marco de una estrategia global de avance hacia el desarrollo sostenible. n iy Quartd_?_ ¢ .
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b) Proteger y conservar el patrimonio cultural asociado a los valores ambientales y paisajisticos, con especial
atencién a los elementos histdrico-artisticos, arquitectdnicos, paleontolégicos y etnoldgicos y, en general, a

. . i . Delimitacidn del PN del Turia
aquellos rasgos, estructuras o bienes que resulten del poblamiento humano en los ultimos siglos.
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