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1. Introduccion. Objetivosy estructura dd trabajo

El presente estudio, redizado a peticion del Servei de Seguretat, Salut i Quditat
Ambientd de la Universtat de Vaencia, pretende dcanzar un mayor conocimiento
sobre los hébitos de movilidad cotidiana entre € lugar de resdencia y d de trabgo o
estudio del conjunto de la comunidad universtaria, asi como de las condiciones en que
éda se desarolla Un conocimiento, que pretendemos pueda servir para megorar la
forma en que se desarrolla esta movilidad, tanto desde la perspectiva de la propia
comunidad universitaria, de su bienestar y cdidad de vida, como desde una dptica mas
ampliade ordenacion territoriad, sostenibilidad y proteccion de medio ambiente.

No en bade d aticulo 4° de los Edtatutos de la Universitat de Vadéncia dude a
la defensa ecoldgica dd medio ambiente como uno de los principios rectores de su
funcion socid. Es por dlo que, junto a las consderaciones relativas d bienestar de la
comunidad univerdtaria y a la mgora de la accesbilidad de los campus, tratamos
también las cuestiones de sogtenibilidad, tanto en relacion a la Stuacion actud como a
los previshles escenarios futuros. Ambas perspectivas no deberian consderarse
contrapuestas, por lo general, son las propuestas y escenarios mas sostenibles los que
acaban contribuyendo en mgor medida a bienestar y a la cdidad de vida de un
segmento més amplio de la poblacion.

Los estudiantes, € persona de administracion y servicios (PAS), y € persond
docente e invedigador (PDI) de la Universitat de Vaencia sumaban durante € pasado
curso 2005-2006 55.110 personas, una cifra nada desdefiable de poblacidén, con un
fuerte impacto sobre la movilidad diaia en & Area Meropolitana de Vaencia,
incrementado por la devada concentracion de los equipamientos universitarios dentro
dd espacio metropolitano. Las necesdades diarias de movilidad de un colectivo tan
nuMeroso resultan una cuestion de primer orden, tanto para la propia Universidad como
para las ingancias publicas que, en los diferentes nivees de la administracion, tienen la
responsabilidad de velar para que la movilidad de la poblacion se desarolle en las
meores condiciones posibles a través de la provision de infraestructuras y la prestacion
y regulacidn de los servicios de trangporte.

La informacion precisa para la elaoracion dd presente trabgjo se ha obtenido de
cuatro tipos de fuentes:

eAnformacion estaditica sobre caracteristicas y evolucion de los diferentes
savicios de transporte publico e infraedtructuras ligadas a la movilidad
univerdtaria, bien publicada o bien obtenida directamente de los operadores
de transporte o de |os correspondientes servicios universitarios.

#«Trabgo de campo, paa cubrir agunas lagunas de informacion,
epecidmente en rdacion a las infraestructuras universitarias de parking y su
uso (bicicletas y espacios de parking no regulado de automoviles).

=eRedizacion de la 12 Encuesta de Hébitos de Movilidad de la Universitat de
Vaencia con una muestra de mas de 4000 individuos que permite obtener
conclusones dgnificativas para los digintos campus (Ausias March, Blasco
|béfiez, Burjassot y Tarongers) y colectivos (PAS, PDI y estudiantes).

sefntrevigas en profundidad a informadores cudificados en los sguientes

ambitos de actividad: gestores universitarios, politicos, agentes socides,
académicos y operadores de transporte.



El cuerpo principd de informe conda de tres partes diferenciadas vy
complementarias, articuladas de forma que se va profundizando en d tema Al find s
adjunta asamismo d ligado de tablas origindes disponibles, fruto de la explotacion de la
2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universtat de Vadeéncia que puede permitir
andiss mas exhaugtivos.

En la primera parte, se rediza un diagnostico objetivo de las condiciones en que
£ desardla la movilidad universtaia Ello supone @ andiss y evduacdion de la
insercion territoriad de los campus de la Univerdtat de Vdéncia en su entorno
metropolitano, de las infraestructuras y de los modos de transporte y desplazamiento
gue etén a disposicidn de la comunidad universitaria, y de las gestiones redizadas por
la Univerddad y por otras ingtancias publicas paa megorar € marco regulador
facilitando lamovilided de los universitarios.

En la segunda parte, se presentan y comentan los resultados més sgnificativos
de la 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universtat de Vaéncia, redizada
expresamente para este trabgo durante € segundo cuatrimestre del curso académico
2005-2006. A través de esta encuesta hemos obtenido, por primera vez, informacion
bésica sobre cudes son las pautas de movilidad de la comunidad universitaria (modos
de transporte empleados, distancias recorridas, tiempos de desplazamiento, grados de
satisfaccion, problemas percibidos, o deseos de cambio de las pautas de movilidad,
entre otras cuestiones) de forma desagregada por sexo, colectivo de pertenencia
(estudiantes, PASy PDI) y campus de trabgjo o estudio.

Findmente, en una tercera parte de sintess se ofrecen las conclusiones findes
del estudio, y se presentan recomendaciones 'y propuestas de actuacion.

En cuaquier caso, estas propuestas deben considerarse como sugerencias sobre
las que la comunidad universtaria y los tomadores de decisones externos a la
Universdad podrian iniciar un proceso de reflexion y debate que permitiera llegar a
acuerdos sobre qué medidas pueden contribuir a mgjorar & bienestar de la comunidad
univerdtaria y la acceshilidad a sus ingaaciones dentro de un modelo de movilidad
sostenible,
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2. El contexto poblaciond v territoriad de la movilidad de la comunidad
univerdtaria

2.1. Lapoblacion universtaria Su distribucion en los campus.

Durante € curso 2005-2006 la poblacion universitaria sumaba un totd de 55.110
personas, de las cuales d 826% (45.495) eran estudiantes de primer y segundo ciclo. A
eda poblacion se sumaban colectivos menos importantes numéricamente de estudiantes
de tercer ciclo (2.704), personal docente e investigador (PDI, 3.564), persona de
adminigtracion y servicios (PAS, 1.706 personas), y estudiantes de intercambio (1.641)
procedentes tanto de otros paises como de otras universidades espafiolas.

Tabla2.1.
NUmero de estudiantes, PASy PDI en € curso 2005-2006
Estudiantes
er er
Campus 1 y 20 3 Intercambio PDI | PAS| Totd
cddo cddo
Burjassot- Paterna 9383 429 177 974 | 303 | 11266
Blasco | bafiez 16225 | 1433 896 1518 | 435 | 20507
Tarongers 17695 | 584 509 919 | 182 19889
Otras ubicaciones 2192 258 59 153 | 786 3448
Totd 45495 | 2704 1641 3564 | 1706 | 55110
Fuente: Universitat de Valéencia, Recull de dades estadistiques, Curs 2005-2006

Esas cantidedes son € resultado de un proceso reciente de retroceso
cuantitetivo, iniciado en torno d curso 1995-96, y que se deriva sobre todo de la
dindmica demogréfica generd y dd consiguiente descenso de matricula de estudiantes
de primer y segundo ciclo. Este colectivo, td y como puede verse en € cuadro 2, ha
disminuido desde 2000-2001 en un 92% (un retroceso de 4.607 estudiantes) 1o que ha
supuesto una reduccion de la poblacion universitaria dd 59%. Por € contrario, los
colectivos de PDI y PAS y, sobre todo, € de estudiantes de intercambio, ha aumentado
sensblemente. Por su pate, d nimero de estudiantes de tercer ciclo se ha mantenido
précticamente en las cifrasinicides (2.743 estudiantes en € curso 2000-2001).

Tabla2.2
Evolucion de la poblacion universtariaentre @ curso 2000-2001 y € curso 2005-2006.
Tasa de crecimiento (%)

Estudiantes

er er
Campus 1 y 2 3 Intercambio PDI PAS Tota

cddo | ddo
Burjassot- Paterna -164 | -14 -24.4 22.8 8.2 -13.1
Blasco Ibanez -95 | -7.3 88.2 21.0 8.2 -5.1
Tarongers -85 | -93 57.1 12.9 1.7 -6.7
Otras Ubicaciones 37.2 |118.6 2850.0 -37.3 5.8 275
Total -92 | -14 58.4 14.7 6.4 -5.9

Fuente: Universidad de Valencia, Recull de dades estadistiques, Curs 2000-2001 y Curs 2005-2006

La poblacion universtaria se encuentra actuamente repartida en tres campus
principales, ubicados en didintas localizaciones dentro del Area Metropolitana de
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Vdenciana (Campus de Tarongers, Campus de Blasco Ibafiez y Campus de Burjassot-
Paterna), cada uno de los cudes agrupa un conjunto de edificios donde se ubican
digintas facultades, aularios y otros servicios y depatamentos universitarios, y en
adgunos edificios aidados entre los que destacan d edificio higtorico de la cdle de la
Nau, donde se ubica la Biblioteca Histdrica y otros servicios centrdes y administrativos,
y d edificio ubicado en la cdle Alcdde Relg, donde radica la Escuda Universtaria de
Magigerio Ausas March hasta que se condruya su nuevo edificio previso en €
campus de Tarongers.

Tabla2.3
Superficie ocupada por |os edificios universitarios
Superficie. Curso 2005-2006 Evolucion %

Campus m’ % 2000-01/2005-06

Congtruida Util Congtruida Util Congruida Util
Burjassot Paterna 156643 138743 28.1 29.1 8.6 9.5
Blasco Ibafiez 214138 182924 38.5 38.4 12.3 18.2
Tarongers 13704 114039 24.6 239 6.0 -2.7
Otras ubicaciones 49161 40683 8.8 8.6 9.6 8.8
Total 556996 476389 100.0 100.0 94 9.2
Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2000-01 y Curs 2005-06

En la Tabla 2.3 figura la supeficie condruida y (til de cada uno de estas
ubicaciones, asi como su evolucién en los Gltimos cinco afios'. Como puede observarse,
es € campus de Blasco Ibéfiez  que ocupa una mayor parte de la superficie, tanto (il
como congtruida (214.000 m2, un 38% dd totd), seguido por & campus de Burjassot-
Paterna (28%) y d de Tarongers (24%). La Escuela Universtaria de Magisterio supone
solamente un 9% dd totd de la superficie En los dlitimos seis afios, la superficie totd,
tanto Util como condruida, s ha incrementado en un 9%. El mayor crecimiento
territorial, sobre todo en superficie Util, ha tenido lugar en € campus de Blasco 1bafiez,
mientras que & campus de Tarongers ha experimentado un crecimiento menor.

Tabla2.4
Distribucion porcentual de la poblacion universitariay densidad demogréfica por campus
Dens da(rzln2
Estudiantes (personas/n)
Campus (Y2 3O, —| PDI | PAS | Totd |- sup.| Sobre
: ) ntercambio : L
cdcdo | ddo congtruida | sup. Util
Burjassot-Paterna | 20.6 | 159 10.8 273 | 178 | 204 0.07 0.08
Blasco Ibanez 35.7 53.0 54.6 426 | 255 | 37.2 0.10 0.11
Tarongers 38.9 216 31.0 258 | 10.7 | 36.1 0.15 0.17
Otras Ubicaciones| 4.8 9.5 3.6 43 | 461 | 6.3 0.07 0.08
TOTAL 100.0 | 100.0 100.0 100.0| 100.0| 100.0 0.10 0.12

Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Correspondiendo a su mayor superficie, es € campus de Blasco Ibéfiez € que
concentra una parte mas importante de la poblacion universitaria (en torno a 20.000
personas, un 37% del tota), sSendo especidmente destacable la concentracion relativa

1 B item "otras ubicaciones' hace referencia en 2005-2006 a la Escuela Universitaria Ausias March,
mientras que en 2000-2001 incluye, ademés de a ésta, ala Facultad de Ciencias de la Actividad Fisicay
delos Deportes, todavia no ubicada en su actual localizacidn en el campus de Blasco | bafiez.

12




de estudiantes de tercer ciclo e intercambio (53-54% déd total) y de PDI (42%). La
relacion entre poblacion universitaria y superficie se dtera, no obstante, en los otros dos
mayores campus universtarios, asi, d campus de Burjassot-Paterna, que ocupa €
segundo lugar por superficie (28-29% dd total), sdlo concentra un 20% de la poblacion
universtaria, mientras que @ campus de Taongers, con un 24% de la supeficie,
concentra € 36% de la poblacion, lo que se traduce en densidades de ocupacidn
netamente por encima de la media de la Universdad (ver Tabla 2.4). Esta mayor presion
sobre & campus de Tarongers se deriva sobre todo de que dli se concentra  mayor
nimero de estudiantes de primer y segundo ciclo (39% dd tota),

Finamente, hay que subrayar que d item "Otras ubicaciones’ incluye, junto con
la Escuela Universitaria de Magigerio Ausias March, otros equipamientos no docentes
(Jardin Boténico, edificio higtérico de C/Nau) a los que se adscribe persond
adminigtrativo pero no estudiantes ni personal docente.

Tabla2.5
Estructura de la poblacion universitaria por colectivosy campus
Estudiantes
er
Campus 1ci<):I/020 3% dido | Intercambio PDI PAS | Tow
Burjassot- Paterna 83.3 3.8 16 8.6 2.7 100.0
Blasco | barez 79.1 7.0 4.4 7.4 2.1 100.0
Tarongers 89.0 2.9 2.6 4.6 0.9 100.0
Otras Ubicaciones 63.6 7.5 17 4.4 22.8 100.0
Tota 82.6 49 3.0 6.5 3.0 100.0
Fuente: Universidad de Vaencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Para terminar este epigrafe, redizaremos una caracterizacion de los estudiantes
de primer y segundo ciclo en base a dgunas variables que pueden ser dgnificativas a
efectos de su comportamiento respecto a la movilidad. Ya que, como hemos visto, este
grupo condituye € grueso de la poblacion universitaria, su comportamiento determinara
en gran medida |as pautas de movilidad globales.

Tabla2.6
Egtudiantes de primer y segundo ciclo por sexo
NUmero de estudiantes (%)
Campus Hombres | Mujeres | Total | Hombres | Mujeres | Totd
Burjassot-Paterna 4082 5301 | 9383 | 435 56.5 |100.0
Blasco |bafiez 4966 | 11259 |16225| 30.6 69.4 |100.0
Tarongers 7094 | 10601 |17695| 40.1 59.9 [100.0
Otras Ubicaciones 445 1747 | 2192 | 20.3 79.7 |100.0
TOTAL 16587 | 28908 (45495 36.5 63.5 |100.0
Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

En d curso 2005-2006, el 63% de los estudiantes de primer y segundo ciclo eran
mujeres, aungue su peso relativo varia segin campus. Aungue suponen sempre mas de
la mitad dd total, los porcentgjes més elevados se encuentran en la EU. de Magigterio
Ausias March (en torno d 80%) y en @ campus de Blasco Ibéfez (70%). Estas
diferencias se derivan de las didtintas preferencias entre ambos sexos a la hora de
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escoger sus estudios. El dato en s es reevante, en la medida en que diversos estudios
sobre la movilidad han demostrado que, en términos generdes, existen diferencias por
sexo en ladisponibilidad de vehiculo privado y € uso del transporte publico.

Tabla2.7
Caracterigticas de los estudiantes: edad y estudios anteriores

Edad | Masde25afios | Sinningintitulo
Campus media (% dd totd) (% dd totd)
Burjassot-Paterna | 22.54 26.7 84.5
Blasco |bafiez 22.25 26.9 82.8
Tarongers 22.63 30.3 74.8
Otras Ubicaciones | 22.45 29.1 77.1
TOTAL 22.47 28.3 79.5

Fuente: Universidad de VValencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Otras variables que pueden ser sgnificativas a efectos de explicar las pautas de
movilidad de los edtudiantes son las relacionadas con su edad, trabgo y nive de
ingresos, que pueden condicionar la disponibilidad o no de vehiculo privado. El ‘Recull
Estadistic” de la Universdad de Vadencia nos proporciona agunos datos que nos
pueden orientar en este sentido.

Las Tablas 2.7 y 2.8 nos proporcionan informacion sobre la edad, trabgo vy
disfrute de otras titulaciones en los estudiantes de primer y segundo ciclo de cada uno
de los campus. Aunque mayoritariamente nos encontramos con un etudiante joven, sin
titulacion previa y que no rediza trabgo remunerado, exisen diferencias por campus
gue pueden s ggnificativas. El comportamiento més diferenciado corresponde a los
adumnos ddl campus de Tarongers y de la EU. de Magiserio Ausas March, que,
ademés de tener una edad media mayor (en torno a un 30% tienen més de 25 afos),
poseen en mayor medida una titulacion previa (una cuarta parte de los estudiantes en €
campus de Tarongers) y redizan en mayor proporcion trabgo remunerado, incluso con
una dedicacion superior a 15 horas por semana (19% en € caso de la EU. de
Magigerio, y 24% en d campus de Tarongers). Estos niveles de integracion labora son
bagtante inferiores en los casos de Blasco |béfiez y, sobre todo, Burjassot.

Tabla2.8
Actividad |abora de los estudiantes
15H.0 | Menosde
Campus maspor | 15H.por | Sintrabgo

sEmana sEmana remunerado Totd
Burjassot-Paterna 114 54 83.2 100.0
Blasco | banez 17.3 6.3 76.4 100.0
Tarongers 24.2 6.4 69.4 100.0
Otras Ubicaciones 19.2 8.4 72.4 100.0
TOTAL 18.8 6.3 74.9 100.0
Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Nos encontramos ante la existencia de un tipo especifico de estudiante que esta
integrado en € mercado labord, que debe compatibilizar su actividad labora con los
esudios, y que presumiblemente cuenta con una mayor capacidad de gasto. Este tipo de
edudiante esta especiamente presente en e campus de Tarongers (donde & 31% de los
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edtudiantes edta integrado en & mercado de trabgo, y cas un cuato —€ 24%- trabga
mas de 15 horas a la semanad), que en los restantes campus, donde este tipo de estudiante
aunque presente lo et en porcentges bagtante inferiores. Este perfil de estudiante,
puede ir acompafiado, a menos en principio, de un mayor acceso a los medios de
trangporte privados, asi como de una mayor propensdn a utilizarlos, o que puede
determinar diferencias de comportamiento entre € campus de Tarongersy d resto.

Para terminar, disponemos de un conjunto de informacion que nos puede
mogtrar, de forma indirecta, € nive de renta de los estudiantes y sus familias. Nos
referimos a la informacion contenida en las tablas 29 a 2.12 sobre nivel de estudios y
trabgjo de los padres.

Tabla 2.9
Estudios del padre

Estudios ddl padre (%)
Sn Primaria | Bachillerato | Bachillerato . Licenciado,
Campus estudios | completa | elemental superior Diplomado Ingeniero Total
Burjassot-
Paterna 5.8 31.9 14.2 16.7 12.4 19.0{ 100.0
Blasco
| bafiez 6.8 35.3 14.4 15.9 10.6 17.0{ 100.0
Tarongers 6.2 34.2 16.2 18.0 9.9 15.5| 100.0
Otras
ubicaciones 9.0 42.9 14.7 15.3 9.5 8.6| 100.0
Total 6.5 345 15.1 16.8 10.7 16.4| 100.0
Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2005-06
Tabla2.10
Estudios de la madre
Estudios de la madre (%)
Sn Primaria | Bachillerato | Bachillerato : Licenciado,
Campus esudios | completa | elemental superior Diplomaco Ingeniero Tota
Burjassot-
Paterna 6.2 35.9 17.1 14.3 13.9 12.6| 100.0
Blasco
| béniez 7.3 39.3 16.2 138 125 10.9| 100.0
Tarongers 6.8 39.3 18.6 15.6 11.2 8.5/ 100.0
Otras
ubicaciones 9.1 45.8 17.0 11.3 12.4 4.4| 100.0
Total 7.0 38.9 17.3 14.5 12.3 10.0{ 100.0

Fuente: Universdad de Vaencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

En ambos casos, los resultados gpuntan en @ mismo sentido. En primer lugar,

nos encontramos con un edtudiante cuyos padres tienen niveles de esudios muy
diversficados, llamando la atencion particularmente € eevado porcentge de padres
s0lo con estudios primarios completos (algo més de una tercera parte), frente a sdlo un
16% de estudiantes con padres con titulaciones superiores.

En segundo lugar, la didribucién por campus nos muestra un mayor nivel
educativo medio de los padres entre los estudiantes del campus de Burjassot-Paterna,
mientras que en d otro extremo se Stla la Escuda de Magisterio, con un porcentge
inferior a la media de bachilleres y titulados univergtarios, y superior de padres sn
edudios y con edudios primarios. El campus de Tarongers muestra una Situacion

15



intermedia, ya que es & grupo con estudios medios (bachiller dementa y superior) d
gue destaca en relacion a la media Findmente, d campus de Blasco Ibéfiez tiene una
dgtuacion dud, mostrando Smultdneamente una mayor presencia relativa de padres sin
estudios y con estudios primarios por un lado, y de licenciados por otro. Al andizar con
mayor detdle los estudios de la madre, que muedtran una pauta Smilar, aunque Méas
contrastada, cabe destacar la mayor presencia de diplomadas en la Escuda de
Magigterio y campus de Blasco Ibafiez en relacion con € resto de ubicaciones.

Tabla2.11
Estudiantes de primer y segundo ciclo por trabgo del padre
Campus

Trabajo del padre Burjassot- Blasco Otras

Paterna | béniez Tarongers | ubicaciones| Total
Directivosy gerentes 5.7 5.2 6.8 5.7 59
Profesionalesy técnicos 18.8 15.2 132 8.4 14.9
Adminigtracion y servicios 29.1 311 30.9 26.2 30.4
Trabajadores cuaificados en
agriculturay pesca 51 51 55 53 53
Trabajadores cuaificados en
industriay construccion 15.9 14.4 14.5 12.2 14.6
Trabg adores no cudificados 171 18.7 20.5 325 19.7
Fuerzas Armadas 1.8 15 15 1.3 1.6
Sin trabao remunerado 6.5 8.8 71 8.4 7.6
Total 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
Fuente: Universidad de Vaencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Tabla2.12
Estudiantes de primer y segundo ciclo por trabgjo de la madre
Campus

Trabajo de lamadre Burjassot- Blasco Otras

Paterna | béfez Tarongers | ubicaciones| Total
Directivos y gerentes 34 3.0 3.8 2.8 34
Profesionalesy técnicos 135 10.7 8.3 6.8 10.2
Administracion y servicios 23.6 25.6 24.3 20.8 24.4
Trabajadores cuaificados en
agriculturay pesca 1.6 1.7 2.0 1.6 1.8
Trabajadores cuaificados en
industriay construccion 3.3 31 35 25 3.3
Trabagadores no cualificados 14.2 16.3 17.0 25.8 16.6
Fuerzas Armadas 0.1 0.1 0.3 0.1 0.2
Sin trabgo remunerado 40.3 39.5 40.8 39.6 40.1
Total 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0

Fuente: Universidad de Valencia, Recull Estadistic Curs 2005-06

Estas observaciones quedan corroboradas parciamente por la distribucidon de los
edtudiantes en funcion del trabgo de sus padres (Tablas 2.11y 2.12). Se observa una
mayor presencia de padres trabgadores no cudificados y sn trabgo remunerado en €
caso de los estudiantes de la Escudla Univerdtaria de Magisterio Ausias March, y una
mayor presencia, por € contrario, de padres titulados universtarios y trabgadores
cudificados entre los estudiantes del campus de Burjassot. Otros aspectos que cabe
destacar es la mayor presencia en @ campus de Blasco Ibéfiez: de hijos de titulados
universitarios 'y trabgjadores del sector servicios mientras que en € campus de
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Tarongers destacan los trabgjadores del sector servicios y de directivos y gerentes de
empresas'y de laadministracion publica

Tomando en consideracion € trabgo del padre y de la madre, los estudiantes del
canpus de Burjassot proceden de ambitos familiares de, presumiblemente, superior
renta: & 24.5% de los padres y € 16.9% de las madres muestran trabgjos pertenecientes
a los dos primeros Grandes Grupos de la Clasificacion Naciond de Ocupaciones
(C.N.O.-94): Directores y gerentes de empresas y de la adminisracion publica, y
Profesonaes y Técnicos que precisan de una titulacion universtaria Los vaores
equivalentes para € conjunto de los estudiantes de la Univerddad son 20.8% y 13.6%.
S adoptamos esta varidble como un indicador indirecto dd nivel de renta familiar los
estudiantes del campus de Burjassot serian los que muestran una posicion mas ventgjosa
en este sentido, seguidos por los de Tarongers, Blasco Ibafez y la EU. de Magigterio
Ausas March. De manera semgante a la reflexion redizada anteriormente, no resulta
aventurado relacionar estos diferentes niveles de renta, con una diferente capacidad de
los estudiantes en cada campus para disponer de vehiculo privado.

2.2. Lainsercion territoria delos campus de la Universidad en € Area Metropolitana
deVdencia

Una pate importante de las diferencias entre campus en reacion con los
problemas de accesibilidad y movilidad se deriva dd digtinto contexto territorid en que
édos s insatan. La Univerdta de Vdencia ha ido creciendo con la ciuded,
expandiéndose fiscamente conforme se incrementaba € nimero de edtudiantes y las
ensefianzas ofertadas y se dotaba con nuevos y meores equipamientos. Este proceso ha
conducido a la stuacidon actud, en la que la actividad universitaria se rediza en tres
campus digintos, asi como en adgunas indaaciones dispersas en @ entorno urbano. De
é&das Ultimas s0lo una de dlas (la Escuda Universtaria de Magigerio Ausias March)
cumple funciones docentes, por lo que es generadora de un nimero importante de
desplazamientos  recurrentes.  Cuestion gparte es la movilidad vinculada d edificio
histérico del Carrer de la Nau, o d Jardin Botanico, Stuados en € casco antiguo de h
ciudad, que afecta regularmente a un nimero relativamente reducido de trabgjadores de
laUniversidad (sobre todo PAS), y cuyo andisis no se ha podido incluir agui.

En términos generdes, y en relacion con su insercion en d espacio urbano
(Mapa 2.1), cabe diginguir entre d campus de Blasco Ibéfiez (Ciencias de la Sdud,
Humanidades y Educacidn) y la Escuela Universitaria de Magigterio, por un lado; y los
canpus de Tarongers (Ciencias Socides y Juridicas) y Burjassot-Paterna (Ciencias,
Tecnologias, Ingenierias e Inditutos de Investigacion de estos campos cientificos) por
otro. Mientras las dos primeras son locadizaciones netamente urbanas, en las que las
indalaciones universtarias s han ubicado en entornos resdencides previamente
exigentes, en d segundo caso nos encontramos con campus creados ex-novo, mediante
la urbanizacion de grandes superficies ubicadas en &eas Stuadas en la periferia de la
ciudad de Vdencia pero plenamente integradas en la dinamica metropolitana.

El campus de Blasco Ibaiez se crea de forma progresiva a partir de 1944,
cuando se concluye la congtruccion de la Facultad de Ciencias (hoy Rectorado), y ago
més tarde, en 1949, dd Colegio Mayor Luis Vives y la Facultad de Medicina La
condruccion de estos nuevos edificios universtarios, que redojan la poblacion
edtudiantil creciente que no tenia cabida en € edificio higtérico, se rediza en un entorno
cuya urbanizacion procedia de un proyecto de 1898, impulsado a principios dd siglo
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Mapa2.l Localizacion delos campus de laUniversitat de Vaencia
en e Area Metropolitana

Carreteras principales

Tranvia

——— Metro

—+—— Ferrocarril

Fuente: Elaboracion propia. Laboratorio de SIG y Teledeteccion del Departament de Geografia
delaUniverstat de Vdeéncia
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XX por € plan de Ensanche de 1907 de Francesc Mora 'y Vicent Pich6 (Teixidor, 1982,
pp. 28-29%). En esta &ea se formd rdpidamente un espacio residencid de renta ata con
edificacion en dtura, dotado de equipamientos comercides y todo tipo de servicios. La
proximided de Benimaclet y otros antiguos nicleos rurales insertos en la trama urbana
supone ademés la proximidad de espacios resdencides més asequibles para la
poblacion universtaria

En cuanto a la Escuda Univearstaia de Magigerio Ausas March, su
construccion data de los afios 1960, y se encuentra ubicada no muy lgjos del limite ded
espacio ordenado por & Segundo y Tercer Plan de Ensanche (1907 y 1912), en un area
cuya consolidaciéon urbana se produce a partir de 1965 en base d crecimiento de barrios
de poblacion trabgjadora sobre antiguas zonas de huerta incorporadas a crecimiento
urbano.

En ambos casos, pues, nos encontramos con espacios multifuncionades, con
Zonas resdencides proximes que, aunque con diginta dotacion en cuanto a
equipamientos de transporte publico (metro, autobls y tranvia rddivamente préximo en
el caso dd campus de Blasco Ibafiez, slo autobls en € caso de la escuela de
Magigterio), se encuentran inmersos en un contexto claramente urbano.

Por e contrario, los campus de Burjassot-Paterna y Tarongers se encuentran
ubicados en espacios urbanos periféricos, sobre los ges de expansion de la ciudad.

El campus de Burjassot- Paterna fue creado a fines de los afios 1970 sobre uno de
los principdes ges de aticulacion dd espacio metropolitano, € e€e noroeste, de
caracter predominantemente resdencial y de servicios, que ha servido de eemento
aticulador para la descentrdizacion de funciones terciarias vinculadas a la ciudad de
Vdencia (Feria Vdencia, Televison Vdenciana, espacios comercides, etc.). Aunque
préximo a casco urbano de Burjassot, que forma conurbacion con la ciudad de
Vdencia, d campus tiene una dStuacion periférica respecto d nicleo urbano de
Vadeéncia, y sus principdes medios de transporte enlazan de manera radid con éste,
siguiendo la estructura radiocéntrica que caracteriza a Area Metropolitana de Vaencia

Findmente, € campus de Tarongers es € de creacion més reciente (en torno a
2000), y se encuentra todavia en fase de crecimiento, estando prevista para los proximos
afios la congtruccion de nuevas facultades, inditutos universitarios y equipamientos. Su
creacion ha contribuido a compactar € espacio vecio entre la ciudad y d mar que
atravesaba @ antiguo tren de FEVE, hoy linea de tranvia explotada por FGV, en una
zona -la norte- en donde la expansdn suburbana ha sdo més lenta que a lo largo de
otros g es de la periferia metropolitana.

En los dos casos mencionados, la mayor distancia respecto a las principaes
aress resdencides y la menor densdad de la red de transporte publico han generado
mayores problemas de acceshilidad y, como veremos més adelante, han contribuido a
la configuracion de una movilidad menos sostenible que en @ caso de los campus de
Blasco Ibafez y la Escuela Univerditaria de Magisterio Ausias March.

2 Teixidor, M.J. (1982): Valéncia, la construccié d'una ciutat, Institucié Alfons el Magnanim, Valencia
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3. Infraestructuras y modos de transporte para €l acceso alos campus de la
Universitat de Vaéncia

3.1. El acceso pestond v en bicicleta

Los tres campus metropolitanos de la Universdad de Vaencia, -Blasco Ibéafez,
Tarongers, y Burjassot-Paterna, a los que habria que afiadir € enclave aidado de la
Escuda de Magigerio de la cdle Alcdde Relg de Vdencia s encuentran en
localizaciones muy dispares dentro de la ciudad y del Area Metropolitana de Vaencia,
lo que condiciona claramente su accesibilidad por medios no motorizados.

El campus de Blasco Ibéfiez es € que ocupa una posicion urbana mas céntrica, y
una acceshilidad pestond més sencillay d igud que la Escuda de Magigerio. El
campus de Tarongers posee una Stuacion periférica en € borde nororienta de la ciudad
de Vadencia Findmente, € campus de Burjassot, con un acceso peatonal sencillo desde
ede municipio o incluso desde la pedania de Benimamet (Vdencia), presenta ya un
acceso peatona mucho mas costoso desde otros ambitos.

La factibilidad de acceso pestona depende en dto grado de las distancias que se
deben recorrer (Tabla 3.1)%. La centrdidad del campus de Blasco Ibéfiez dentro de un
area urbana densa queda paente s atendemos a que cas la mitad de su poblacion
universitaria reside en un radio de 3Km., y précticamente los 2/3 en un radio de 5 Km.
En una posicion ago mas periférica respecto a su demanda se hdlan € Campus de
Tarongers, con & 10% de la poblacion universitaria en un radio de 3 Km. y d 33% a 5
Km., y la EU. Ausas March, con € 18 y d 38% respectivamente. Findmente, la
posicion periférica de Burjassot se confirma s atendemos a que solo d 23% de su
poblacion universitaria resde a menos de 5 Km. dd Campus, debe destacarse, sin
embargo, en este caso, la existencia de un importante colectivo que resde a menos de 2
Km. de campus (14%), elemento indicativo de la deccidon de Burjassot como
municipio de resdenciadurante € curso de una parte importante de |os estudiantes

Tabla3.1
Poblacién universtaria de cada campus segun la distancia existente asu lugar de residencia

Campus Hagta 2 Km. Hasta 3 Km. Hasta 5 Km. Hasta 7 Km.
Blasco |bafiez 20% 48% 64% 73%
Burjassot-Paterna 14% 18% 23% 35%
E.U. AusasMarch 7% 18% 38% 45%
Tarongers 3% 10% 33% 47%
Universtat de Vdéncia 12% 27% 43% 54%

Fuente: | Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia

Mencién aparte merece la extenson de Paterna del campus de Burjassot, donde
s han locdizado varios inditutos de investigacion. Aunque la disgancia desde d
campus principal de Burjassot puede consderarse como no excesva (750 m. en linea
recta entre las puertas principales de ambos recintos) la extensén de Paterna padece
serios problemas de urbanizecion y adamiento que dificultan y hacen relaivamente
penoso & acceso peatonal a sus instalaciones.

S no por otras razones, la distancia a que reside buena parte de la comunidad
universitaria hace pensar también en un posible uso eficiente de la bicicleta para acceder

3 Estos porcentajes varfan no sélo en relacion ala ubicacion de cada campus, sino también en funcién de
la diferente propension a cursar determinados estudios en funcion de la distancia entre centro de
estudiosy el lugar deresidencia. Sin emargo, ello no restarelevancia alos resultados.
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a los campus més de la mitad de la comunidad universtaria reside a una distancia de
menos de 7 Km. de su lugar de estudios o trabgo, oscilando este porcentge entre €
73% de Blasco Ibafiez y € 35% de Burjassot- Paterna.

Un eemento crucia para fomentar y hacer posible este modo de transporte es la
exigencia de itinerarios seguros y continuos que permitan a las bicicletas circular con
seguridad en € entorno urbano, 1o que cominmente se asocia a la existencia de carril
bici. Dentro de la ciudad de Vdencia tanto € campus de Blasco Ibdfiez como € de
Tarongers han sdo objeto de actuaciones para dotarlos de carriles bici. También se
puede acceder a los dedarios de la E.U. Ausias March por caril bici (Av. de la Plata o
Jardin del Turid). No obstante, esto no es suficiente s la red no es lo bastante densa o
malada (lo que es un problema claro en d &ea SO de la ciudad) o no eta
suficientemente interconectada. De hecho, y aendiendo a las grandes cifras, la
extenson del carril bici ha crecido en @ dltimo decenio de 28 Km. en 1997 a 67 Km. en
2005, lo que resulta una cifra gpreciable (Tabla 3.2). Sin embargo, muchos de los
tramos congtruidos carecen de continuidad, formando idas inconexas, 10 que les resta
funciondidad. Una buena parte de los nuevos tramos se han implantado en éeas de
reciente desarrollo urbano, creando a menudo nuevas “idas’ de caril bici, Sn que s
haya contribuido ameorar la conectividad del conjunto de lared.

Tabla3.2
Extension del Carril-bici dela
ciudad de Vaencia
Afio Km.
1997 28
1998 30
1999 35
2000 49
2001 55
2002 60
2003 65
2004 67
2005 67
Fuente: Ajuntament de Valéncia

La ciudad de Vdencia cuenta con un ambicioso plan de congtruccion de carriles
bici*. Con d fin de obtener d mayor rendimiento de las inversiones redizadas en esta
infraestructura, seria conveniente congtruir con cardcter prioritario las interconexiones
gue permitieran contar con una red coherente, ademés de completar los grandes ges
internos y transversales que son |los que pueden ofrecer rutas atractivas para € uso de la
bicicletacomo dternativa de transporte universitario.

Exisen ciertos indicios, S bien parcides, de que en los Ultimos afios se eta
produciendo un incremento en @ uso de la bicicleta por parte de la poblacion en generd.
La comunidad universitaria tendria un papel destacado dentro de este proceso, como
muestra e Gréfico 3.1., en € que se presenta la evolucion de la Intensdad Media Diaria
de uso de caril bici en dgunos puntos de aforo proximos a los Campus de Blasco
Ibafiez y de Tarongers. Desde € afio 2000 se ha producido un claro incremento de los
aforos que en dgunos casos ha llevado a duplicar la circulacion de bicidetas en 4 0 5
ahos (Dr. Gomez Ferrer, Ramon Llull, o Politecnic). Por supuesto, nada certifica que

“ Este plan, diferenciando entrela construido y |o proyectado, puede consultarse en laweb de tréfico del
Ayuntamiento de Vaencia
http://www.val encia.es/ayuntamiento2/ndprincipal .nsf/frtraficoc?openframeset
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éte incremento sea responsabilidad en su totdidad dd  comportamiento de la
comunidad univerdtaria, pero S parece clao que éte es d principd eemento
explicativo de la revitdizacion dd uso de la bicicdeta d menos en estos entornos
urbanos.

Grafico 3.1
Uso del Carril Bici.
Aforos (IMD) en puntos préximos alos campus
2500 —e— Blasco Ib4fiez
< X (Facultats)
% 2000 —&— Dr. GOmez
g 1500 Ferrer
o Ramén Llull
£ 1000 ==
o 0/’—’47‘ Avinguda
% SO Tarongers
0 ; : : : . —%— Politecnic
2000 2001 2002 2003 2004 2005
Fuente: Ayuntamiento de Vdencia

B campus de Burjassot, por @ contrario, no cuenta con infraestructuras de
acceso por carril-bic. En las inmediaciones de la facultad de Farmecia y dd
polideportivo municipal de Burjassot existe un pequefio tramo aidado de carril-bici de
carécter metropolitano que, en principio, deberia conectarse d ge ciclista metropolitano
de caril-bici que sigue en dgunos tramos la antigua caretera de Lliria S existe en los
planes de la Entidad de Transporte Metropolitano @ proyecto de unir con carril-bic €
campus de Burjassot con la red de carril-bici de la ciudad de Vaencia. Las obras de
cierre del Bulevar Norte de la ciudad de Vaencia en su cruce con la CV-35 se estén
gprovechando para extender € carril bici de Vaencia que llegaba hasta d Pdau de
Congressos hagta la estacion de Empame de FGV ya en Burjassot. En este momento
fdta por concretar d itinerario que seguiria esa conexion en Burjassot, plantedndose dos
posibilidades. en pardelo a la plataforma de tranvia o aravesando € casco urbano de
Burjassot. No obstante, los contactos con € ayuntamiento de Burjassot para concretar
edtas dternativas no han dcanzado todavia el nivel de madurez e intensidad necesario.

3.2. Lasostenibilidad ded modeo: vehiculo privado vs. trangporte publico

Durante la Ultima década, las tasas de motorizacion de la poblacion vaenciana
s han incrementado en cad un 50%, llegando a rondar en la provincia de Vaencia
cifras que se acercan ya a los 500 turismos por cada 1000 habitantes: 471 en 2005 frente
a los 459 dd conjunto de Espafiay 476 de la Comunidad Vaenciana. La edad mediana
ded parque automovilistico esta en torno a los 6 afios, o que indica un intenso proceso
de crecimiento y renovacion reciente del mismo.

Ede devado nive de motorizacion no es funcion Unicamente dd nive de renta
de la poblacion: de hecho, la provincia de Vaencia y la Comunidad Vadenciana
presentan tasas de motorizacion claramente superiores a la media espafiola, con un nive
de riqueza per cépita ligeramente inferior d espaiiol. De la misma forma, d Area
Metropolitana de Vaencia presenta niveles de motorizacion superiores a los de las &eas
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metropolitanas de Madrid y Barcdlona en Espafia, 0 de Londres, Viena y Paris en
Europa Occidental, todas ellas con mayor PIB per capitaque Vaencia®

La edtructura de asentamientos y actividades, que puede sr mé&s 0O menos
dispersa 0 concentrada y, sobre todo, @ desarrollo y la capacidad de satisfacer la
demanda de movilidad por parte de los sstemas publicos de transporte explican estas
desviaciones. En € caso vaenciano, € cambio en las pautas de uso dd territorio, con la
creciente locdizacion de residencias y actividades sguiendo un moddo de ciudad
dispersa, junto a un desarrollo de los transportes publicos que no estd adaptandose con
la rgpidez, flexibilidad e intenddad necesarias a edtas transformaciones esta llevando a
que, mas dla de condderaciones subjetivas, una pate importante de la poblacion
concluya que su movilidad solo queda asegurada a través de la poseson de un  vehiculo
propio.

Los datos de la encuesta de movilidad del Ministerio de Fomento (Movilia 2000)
son concluyentes a este respecto (Tabla 3.3). En la Comunidad Vadenciana € vehiculo
privado es utilizado de forma claramente hegemonica, con mucha més intensdad que en
e conjunto de Espafia: € vehiculo privado se utiliza en d 57% de los desplazamientos,
frente a un 12% de uso dd transporte publico. Destaca € escaso papd del transporte
publico y la masiva utilizacion dd vehiculo privado en la Comunidad Vaenciana en
relacion a los valores espafioles. (49% y 16% respectivamente). Pero € contraste es
todavia superior 9 atendemos a la dtuacion de las otras dos comunidades autonomas
que también contienen grandes &eas metropolitanas. en Madrid, € uso dd transporte
publico llega d 31% de |os desplazamientos mientras que en Cataufia dcanzad 20%.

Tabla3.3
Reparto moda de lamovilidad (todos |os desplazamientos en dia medio laborable)
Espaniay Comunidades Autonomas
A pieoen Vehiculo Transporte Total
bicicleta privado pablico
Comunidad Vaenciana 31% 57% 12% 100%
Madrid 30% 39% 31% 100%
Caduna 35% 45% 20% 100%
Egpafia 35% 49% 16% 100%

Fuente: Movilia 2000, Ministerio de Fomento.

En la medida en que una buena parte de la movilidad recurrente tiene un caracter
urbano-metropolitano, parece claro que d especifico reparto moda en la Comunidad
Vdenciana puede ponerse en relacion con un menor desarrollo o infradotacion a este
nivel teritorid (arees metropolitanas de Alicante y Vaencid) de los ssemas de
trangporte publico (Tabla 3.4). En efecto, la escasa utilizacion del trangporte publico y la
hegemonia del vehiculo privado en & Area Metropolitana de Vaencia, contrastan con la
gtuacion exigente en Madrid, Barcdona o Bilban. Existe una dara infradotacion de
infraestructuras 'y de oferta en & caso de Area Metropolitana de Vaencia,
epecidmente patente en los modos de transporte ferroviarios (Renfe-Metro-Tranvia):
la oferta de 2087 plazas-Km. por habitante en los modos ferroviarios en d Area

® Observatorio de lamovilidad metropolitana, (2006), Informe 2004, Ministerio de Fomento y Ministerio
de Medio Ambiente, Madrid.
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Metropolitana de Vdencia queda muy por debgo de los vdores de las éeas
metropolitanas de Bilbao (5084), Madrid (6093) o Barcelona (7593)°.

Tabla3.4
Modos utilizados por la poblacion en latotaidad de sus desplazamientos
Areas metropolitanas espafiol as (sblo movilidad obligada)

; : A pieoen Vehiculo Transporte Totd
AreaMetropolitana bicideta privado pablico

Vdenca 24% 64% 12% 100%
Alicante 19% 72% 9% 100%
Madrid 12% 48% 40% 100%
Barcdona 17% 53% 30% 100%
Bilbao 24% 52% 24% 100%
Savilla 16% 2% 12% 100%
Fuente: Observatorio de la movilidad metropolitana, (2006), | nforme 2004, Ministerio de

Fomento y Minigterio de Medio Ambiente, Madrid.

No es extrafio, por tanto, que la ciudad de Valencia, como centro de un entorno
metropolitano en € que los esfuerzos redizados en materia de extensén y meora de
transporte publico durante los dltimos 20 afios, aunque notorios, han sdo insuficientes,
esté recibiendo una creciente presién dd trafico privado. Entre 1996 y 2005, la IMD
medida en los cinco principaes accesos de la ciudad (Ademuz / CV-35, Barcelona / V-
21, Alicante / \+31, Torrent / CV-36 y Madrid / A-3) ha pasado de 435000 a 543000
vehiculos diarios (un incremento del 25%).

Ello estd ocasonando crecientes problemas de congestion, contaminacion,
derroche energético, accidentalidad y pérdidas de tiempo. Todo dlo es dificil de
contabilizar globdmente en términos econdmicos pero, sSn duda, supone un detrimento
tanto de la cdidad de vida de la propia poblacion que se desplaza, como de la poblacidn
residente.

Las consecuencias de un intenso tréfico repercuten también sobre € entorno de
los campus y centros universitarios (Tabla 3.5). La cdle Alcdde Reig, en la que eta
ubicada la E.U. Ausias March, soporta un trafico de unos 45000 vehiculos diarios. Por
encima de edta cifra se hdla € campus de Blasco Ibédfiez; por esta avenida circulan en
torno a 50000 vehiculos diariamente en d tramo correspondiente ad Rectorado y la
Facultad de Medicina, y unos 70000 en € tramo de las Facultades de Psicologia,
Geografia e Higtoria, Filologiay C.M. Lluis Vives. Por su parte, € campus de Burjassot
soporta un tréafico diario de 125000 vehiculos por la autovia CV-35.

Findmente, @ tramo de la Av. de los Naranjos donde se encuentra ubicado €
campus de Tarongers presenta intensidades elevadas (cerca de 40000 vehiculos) que,
presumiblemente, se veran enormemente incrementadas una vez que las obras de cierre
de bulevar periférico, tanto en sus intersecciones con los accesos a Ademuz y
Barcelona como con la gecucion dd nuevo puente sobre € Turia en € entorno de la
Ciudad de las Ciencias, s completen. Este nuevo escenario Situara a campus de
Tarongers d pie de una via rdpida de gran cagpacidad en la que € volumen de tréfico, a
juzgar por lo ocurrido en otros tramos de bulevar periférico, facilmente se duplique en

muy poco tiempo.

® Observatorio de la movilidad metropalitana, (2006), Informe 2004, Ministerio de Fomento y
Minigterio de Medio Ambiente, Madrid.
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Tabla3.5
Intensidad ddl tréfico junto alos Campusy centros de la Universdad de Vdencia
Octubre de 2006
Campus o centro Lugar de medicion IMD
(media de vehiculog/dia)

E.U. Magigerio ¢/ Alcade Reig 45000
(tramo E.U. Magigterio)

Tarongers Av. Naranjos 37000
(tramo Facultades)
Av. Ramdn LIull 29000
(tramo find)

Blasco |bafiez Av. Blasco | béfiez 54000
(Cavanilles-Dr.Moaliner)
Av. Blasco | bafiez 72000
(Dr. Maliner-Av.Suecia)
Av. Primado Reig 55000
(instal aciones deportivas)

Burjassot CV-35 125000
(aforo Campus)

Fuente: Ajuntament de Vaénciay Consdlleria d’ Infraestructuresi Transport.

Todo dlo decta y afectard a la cdidad ambienta de los campus universitarios y
a las condiciones en que s= desarrdlla la vida universtaria. Evidentemente, los efectos
contaminantes de un tréfico intenso (ruido, contaminacion atmosférica, accidentalidad,
impacto visud) no son padecidos en exclusva por la universdad:  conjunto de la
ciudad de Vdencia y su area metropolitana se ven afectados en mayor o menor medida.
No obstante, la tendencia a la locdizacion de los campus en vias urbanas e interurbanas
de tr&fico muy intenso hacen estos problemas especidmente agudos en d caso de la
Universtat de Vdéncia

No obstante, es preciso subrayar que la comunidad universitaria en su conjunto
presenta unas pautas de movilidad en relacion a los modos de trangporte empleados
ciertamente diferentes a las del conjunto de la poblacion de la Comunidad Vdenciana y
del Area Metropolitana de Vaencia Edas diferencias se resumen en la siguiente
afirmacion: las pautas de movilidad de la comunidad universtaria son daramente més
sogtenibles que las del conjunto de la poblacion.

Ello queda patente S comparamos las pautas de movilidad universitaria con las
dd conjunto del Area Metropolitana de Vaencia en relacion con la movilidad obligada
(Tablas 3.4 y 3.6). Al condderar sdlo los desplazamientos por motivo de trabgo o
estudio, la mayor Igania entre d lugar de resdencia y los centros de estudio y trabgjo
reduce € peso de los modos no motorizados, aunque a un nivel smilar (25%, entre la
comunidad universtaria y 24% en d conjunto del &ea metropolitana). Sin embargo, d
transporte publico es empleado de forma mucho mas intensa por pate de los
universitarios (el 47% hace uso de €) que por parte de la poblacion en generd-. de
Area Metropolitana (12%). Findmente d vehiculo privado es utilizado por “silo” e
28% de la comunidad univerdtaria, frente a un uso dd 64% en la movilidad obligada
del conjunto de la poblacion del Area Metropolitana de Vaencia).

Las causas de ede diferente comportamiento en relacion d uso dd vehiculo
privado y dd transporte plblico son varias. Entre édtas tiene un peso fundamentd d
perfil de edad y & poder adquisitivo de la poblacion estudiantil que, en muchos casos,
no le permite disponer de un vehiculo propio. Esta no es, sin embargo, la Unica razon.
En torno d 45% de la poblacion estudiantil dice disponer de vehiculo propio, cifra que
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dcanza d 80% dd PAS 'y PDI’. La disponibilidad de vehiculo privado queda, por tanto,
por encima de su utilizacion efectiva, evidenciando que hay otros dementos que
propician d uso de modos de desplazamiento més sostenibles (cercania, conciencia
ambiental, comodidad, adecuacion del trangporte pablico, precio...).

Tabla3.6
Modos utilizados por la comunidad universitaria en sus desplazamientos alos centros
detrabgo o estudio

A pieoen | Vehiculo | Transporte Tota

bicicleta privado publico
Universitat de Vdencia

0, 0, 0, 0,
(toda la comunidad universitaria) 25% 28% 47% 100%

Fuente: Elaboracion propia. 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia

En cudquier caso, y alin admitiendo como vdida la hipdtess de que una parte
de la poblacion estudiantii no tiene dternativas a transporte publico, es importante
remarcar las Sguientes cuatro idess.

1. Las pautas de movilidad de la comunidad universtaria resultan, objetivamente,
mucho més sostenibles que las del conjunto de la poblacion.

2. B transporte publico, su eficiencia y su cdidad, tiene hoy un caracter estratégico
para la movilidad de la comunidad universitaria, para su acceso a los campus y para
su calidad devida

3. La experiencia de la poblacion durante sus afios universtarios como usuarios del
trangporte publico, sea ésta podtiva 0 negativa, redundara en su comportamiento y
en sus hébitos de movilidad una vez abandonadas las aulas.

4. La comunidad universitaria supone uno de los segmentos de poblacion en los que d
trangporte publico tiene un mayor grado de penetracion, y resulta también de gran
importancia parala gestion y planificacion que redlizan |os operadores de transporte.

Las decisones sobre locdizacion, tradado y/o ampliacion de los centros
universitarios raramente han tenido en consderacion las necesidades de accesibilidad y
de trangporte que éstas conllevaban. Debe reconocerse, Sn embargo, que, a posteriori, y
a medida que las necesidades de movilidad se van dterando y creciendo, tanto la propia
Universtat de Vaencia como los operadores de transporte han desarrollado estrategias
para intentar facilitar esta movilidad, extender las infraestructuras y los sarvicios hasta
las ingtdaciones universitarias, y dterar |os disefios de explotacion eitinerarios.

En las Sguientes secciones trataremos la Situacion y evolucion reciente de los
principdes dstemas de transporte publico e infraestructuras que estan soportando la
movilidad universtaria

3.3. E trangporte publico

3.3.1. Renfe Cercanias

Renfe Cercanias proporciona un medio de transporte eficiente hasta @ centro de
la ciudad de Vaencia o hasta la estacion de Cabanyd para buena parte de la poblacion
de I'Horta Nord y Sud, la Ribera Alta y Baixa, la Safor, la Cogtera, y € Camp de
Morvedre, comarcas de donde procede un importante nimero de estudiantes de la

’ Fuente: | Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia.
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Universtat de Vdencia (d 27% dd totd segin d Utimo Recull d Estadistiques
correspondiente a curso 2005-06).

En los dltimos afios, desde 1997, @ volumen de pasgeros de Renfe Cercanias se
ha mantenido estable e incluso ligeramente creciente, con pocos dtibgjos, entre los 20 y
los 25 millones anudes. Su uso por pate de la poblacion universitaria se ha visto
favorecido por la implantacion de titulos de vige especificos, como la Tarjeta Sudio, 0
los abonos mensudes, que suponen importantes ahorros respeto a otras dternativas
tarifarias. En @ Ultimo afio para € que se dispone de informacion (2005) se observa un
ligero declive que sin embargo, segin dgunas estimaciones provisonaes, parece
haberse recuperado de nuevo en 2006.

Grafico 3.2

Pasajeros de RENFE Cercanias.
Nucleo de Valencia

30000
25000
20000 et
15000
10000
5000
0 ———
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Miles de pasajeros

Fuente; Unidad de Gestion de Renfe Cercanias de Vaencia

En comparacion con € resto de los principales nicleos de cercanias espaioles, €
de Vdencia didfruta de la velocidad comercid mas devada (64 Km./h.). Sin embargo,
las frecuencias de paso en horas punta son ago peores (8 min.) que en € nicleo de
Bilbao (5 min.) o en los de Madrid y Bacdona (3 min.). Ello etd mogrando la
exigtencia de agunos importantes cuellos de botella en la dotacion de infraestructuras.

Uno de los dementos débiles que tiene este modo de transporte para la
poblacién que tiene por destino los campus universitarios es la necesidad de redizar €
transbordo a otro modo de transporte publico (metro, metro + tranvia, EMT) para
acceder findmente a la universdad. En la medida en que la frecuencia y rapidez de
estos segundos modos de transporte de carédcter netamente urbano sea eevada, los
usuarios universitarios de Renfe Cercanias no se veran excesvamente pendizados. Sin
embargo, en ocasiones esto no es asi, y € tiempos totd de vige es tan devado, -
claramente por encima de 60 minutos- que puede plantearse como una opcién muy
atractiva d uso del vehiculo privado; esto es especidmente acusado en € caso de la
poblacion que se dirige a los Campus de Burjassot y Tarongers, mientras que en € caso
de Blasco Ibafez (que cuenta con una conexion rgpida y directa por metro con la
estacion de Renfe), las ventgjas del uso del transporte pablico son mas claras.

Los planes de futuro de Renfe para la ciudad de Vaencia pueden cambiar
radicdmente este escenario a medio plazo. Como parte de la operacion de penetracion
dd AVE en Vdencia, se plantea la congtruccion de un tind pasante de uso mixto (AVE
y Cercanias) que, desde la nueva estacion centrd subterranea, discurriria por las grandes
vies de Germanias y Marqués dd Turia, la avenida de Aragén, y d campus de
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Tarongers y la Universidad Politécnica hasta emerger de nuevo, d norte de los campus
universitarios, en direccion a Barcelona.

Edta nueva infraestructura ferroviaria, que contaria con dos nuevas estaciones en
la Avenida de Aragbn y en € campus de Tarongers, permitiria reducir ostensblemente
los tiempos totdes de desplazamiento de los universitarios que tienen por destino los
canpus de Blasco Ibéfez y, sobre todo, Tarongers, y que provienen de ambito
metropolitano y suprametropolitano sarvido por Renfe Cercanias, desincentivando de
forma muy notable € uso dd vehiculo privado en estos casos. El acceso directo de
Renfe cercanias a los Campus haria mucho mas competitiva su ofeta d diminar la
necesdad de redizar transbordos a otros modos, reducir los tiempos totaes de
desplazamiento y, presumiblemente, restando atractivo d uso del vehiculo privedo para
la poblacion universtaria que vive en comarcas rel ativamente agadas de Vdencia

3.3.2. Farocarilsde la Generditat Vaenciana

Ferrocarrils de la Generditat Vaenciana se ha convertido en poco tiempo en una
pieza clave de la movilidad en la ciudad de Vadenciay en su aea metropolitana y, como
fid reflgo de esta Stuacion, este operador de trangporte publico juega un papd también
primordia en lamovilided universtaria

Los tres principaes campus (Blasco Ibéfiez, Tarongers y Burjassot) cuentan con
edaciones que les dan servicio: la edtacion de la Linea 3 de metro de Facultats en €
caso de Blasco Ibéfiez, y las paradas de la Linea 4 de tranvia que sirven a los campus de
Burjassot y Tarongers. La frecuencia dd sarvicio es rdaivamente elevada en la Linea
3, en torno a 7 minutos, y ago menor en d tranvia, con una media de 10 minutos. La
frecuencia de paso tampoco es exactamente la misma en todos los tramos de la Linea 4,
dendo ago superior en d tramo que Srve d campus de Tarongers gracias a la
exigencia de agunos sarvicios especificos entre Pont de Fusta y Dr. Lluch; iguadmente
exigen servicios que prestan sarvicio solo entre Empame y las nuevas extensiones de la
red en Vdtena y Mas dd Rosai pero que, con la actua configuracion de lared vy €
materid movil exigente (de una sola cabing), implican un transbordo incomodo en
Empame conlaLineal.

El tr&fico de vigeros en estas estaciones es dribuible en diferente medida a las
demandas de movilidad de la Universtat de Vdéncia En € caso de las paradas de
tranvia que drven d campus de Burjassot la demanda es atribuible en su préctica
totalidad a la Universtat de Vaencia, mientras que en € caso de las paradas de tranvia
que srven d Campus de Tarongers, la demanda es aribuible tanto a la Universtat de
Vdencia como a la Universdad Politécnica Findmente, la utilizacion de la etacion de
metro de Facultats, en un entorno urbano mucho mas denso vy rico, es aribuible junto a
la demanda que genera la Universdad a otros hitos de demanda cercanos, como
indaaciones hospitdlarias 0 grandes centros adminidrativos, no obstante, incluso en
ede Ultimo caso, puede consderarse que la movilidad universtaria es un demento
generador de tréfico de primer orden en esta estacion.

El incremento de pasgeros en FGV ha ido marcado por las etapas de expansion
de Metrovadencia, de sus lineas e infraestructuras. En € Gréfico 3.3 puede observarse €
importante incremento de pasgeros de la estacion de Facultats en 1998 y 1999 una vez
inaugurado € tramo de tund Alameda Avinguda (septiembre de 1998) y la extenson de
la Linea 3 hasta Midata-Almassil en mayo de 1999. De igud forma, la inauguracion de
tramo de travia hasta Tdevison Vdenciana en mazo de 1999 incremento
notablemente la accesibilidad del Campus de Burjassot, con € congguiente aumento de
de pasgeros y viges paa € tranviay FGV. El cierre dd tramo Alameda Avinguda (que
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permitié interconectar las linees 1 y 3 en Angd Guimerd y su posterior ampliacion
hasta Midata supusieron una megiora de la extensgén y de la conectividad que repercutio
en toda la red; como reflgo, es también en 1999 cuando se produce € incremento
absoluto més importante de vigieros del Tranviaen @ Campus de Burjassot.

Grafico 3.3
Pasajeros de FGV en las paradas sitas en los Campus
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Fuente: Ferrocarrils de la Generdlitat Vaenciana

El demento més remarcable de la evolucion de los pasgeros de FGV en las
estaciones dtas en los campus es, claramente, & cambio de tendencia que se observa de
forma generdizada a partir dd afio 2002. En aqud momento se dcanzd d maximo de
vigeros y desde entonces, en conjunto, éste ha ido cayendo: en concreto entre 2002 y
2005, en solo tres afos, se han perdido 444000 vigeros (6 10% de total). Esta caida
contrasta con @ congtante incremento generd de pasgeros de FGV, que en ese mismo
periodo ha crecido un 32%. El gecimiento del conjunto de FGV se ha visto ciertamente
favorecido por la expansgon que supuso la inauguracion de la linea 5 en abril de 2003.
No obstante, ello no explica @ decrecimiento comentado en las paradas que Srven a los
campus, en buena légica, como ha ocurrido en otras ocasiones, una ampliacion de la
infraestructura, d meorar la extendon y conectividad de la red, deberia repercutir en un
incremento de los vigeros en d conjunto delamisma, y no sdlo en & tramo ampliado.

En & marco de esta preocupante perspectiva de reduccion del papel de FGV en
la movilidad hacia los campus universtarios, conviene diginguir entre la Stuacion de
campus de Blasco Ibéfiez, -servido por la linea 3 de metro-, de la de los campus de
Tarongersy Burjassot, servidos por lalinea4 de Tranvia

En @ caso de la estacion de Facultats, d volumen de pasgeros se ha mantenido
congante desde 2002, con pequefios dtibgos y un ligero incremento generd. Por €
contrario, las pérdidas de vigeros en € tranvia entre 2002 y 2005 son ciertamente
espectaculares. suman 480000 vigeros (137000 contabilizados en & campus de
Burjassot y 343000 en las paradas correspondientes al campus de Tarongers). Toda la
linea de tranvia en su conjunto esta perdiendo pasgeros en los Ultimos afios: 1200000
entre 2002 y 2005, lo que supone una reduccion de 19% en su pasgie. Pero lo que llama
alin més la atencidn es que esta reduccion de vigeros es mas intensa en las paradas del
tranvia que drven a los campus universtarios con caidas de 21% en & caso de
Burjassot y del 33% en € caso de Taongers. S, globamente, la poblacion esta
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haciendo un uso cada vez menor de tranvia, estd desercion es especidmente intensa y
notoriaen € caso de la poblacion universitaria.

Tabla3.7
Pasgjeros de FGV en las paradas Stas en los campus universitarios.
Miles de pasgjeros.
Campus
Blasco Burjassot Tarongers
Afo|  Ibéfez (Campus, Vicent Andrés (LaCarrrasca, Tota
(Facultats) Egdlés, TVV, Santa Gemma) Tarongers)
1994 97 97
1995 315 222 537
1996 407 359 766
1997 487 567 1055
1998 930 652 1581
1999 2227 421 827 3474
2000 2272 511 832 3614
2001 2334 603 935 3872
2002 2719 647 1038 4404
2003 2611 644 915 4170
2004 2631 507 742 3880
2005 2755 510 695 3960
Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Vaenciana

La pédida de aractivo de tranvia es un hecho grave que debilita la
sodenibilidad dd moddo de movilidad universtaria Una pate importante de la
poblacion universitaria que abandona € tranvia como modo de acceso a los campus de
Burjassot y Tarongers esta abandonando también @ uso de las lineas de metro de FGV,
y probablemente también € sstema publico de transporte, para optar por € acceso en
vehiculo privado.

Parece claro que € actud modelo de gestion y explotacion dd tranvia no estéa
resultando aractivo para la poblacion en generd, y en especid para la poblacion
universtaria, que lo utiliza para recorridos largos, y muy a menudo como modo de
acceso find tras un Ultimo transbordo desde € metro en Benimaclet 0 en Empame.

La velocidad comercia dd tranvia de Vaencia, cdculada en 17 Km./h es la més
dta de los tranvias urbanos en Espafia y supera las registradas por este modo de
transporte en Barcelona (16), Bilbao (14.7) y A Corufia (12.5)8. Las distancias a recorrer
son ligeramente elevadas (7.5 Km. entre e Campus de Burjassot y Benimaclet, o entre
el Campus de Tarongers y Empame), pero estan dentro dd limite de lo que se suee
considerar tolerable para este medio de transporte®.

Los principdes dementos que contribuyen a la fadta de competitivided de
tranvia son la insuficiencia de su frecuencia de paso (10 min.) y la ausencia de horarios,
Ello introduce un éemento importante de incertidumbre entre los potencides usuarios
a dectar afecta sobremanera a los tiempos de espera y a la dficiencia de los
transbordos, especiamente en horas punta, cuando la capacidad de los convoyes y la

8 Observatorio de lamovilidad metropolitana, (2006), I nforme 2004, Ministerio de Fomento y Ministerio
de Medio Ambiente, Madrid.

® KnowlesR.D. y Fairwesather, L. (1991), The impact of rapid transit, Metrolink impact study, Working
Paper 2, Department of Geography, University of Salford.
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frecuencia de paso se muestra mas insuficiente, 1o que contribuye a su imagen negaiva
para una parte de la poblacion.

Tabla3.8
Pasgjeros de FGV en |as paradas Stas en |os campus universitarios.
NuUmeros indice. 100= valor de 2002
Campus

Blasco Burjassot Tarongers

| bariez (Campus, Vicent Andrés (La Carrrasca,
Ano | (Facultats) Egdlés, TVV, Santa Gemma) Tarongers) Tota
1994 9 2
1995 12 21 12
1996 15 35 17
1997 18 55 24
1998 34 63 36
1999 82 65 79 79
2000 84 79 80 82
2001 86 93 90 88
2002 100 100 100 100
2003 96 100 88 95
2004 97 78 71 88
2005 101 79 67 90

Fuente: Ferrocarrils de la Generditat Vaenciana. Elaboracién propia

La explotacion dd tranvia se ve lastrada por una serie de elementos que escapan
incluso a la capacidad de actuacion del propio gestor de trangporte. A pesar de que la
prioridad semaférica dd tranvia en la ciudad de Vdencia se va implantando de forma
gradua, ésta no estd completamente activada. En términos generdes, y a pesar de contar
con plataforma reservada, la insercion urbana dd tranvia no es la ¢ptima, impidiendo €
establecimiento de horarios y reduciendo su competitividad, sobre todo S se recorren
largas distancias.

Desde la Consdleria de Infraestructures i Transport se estén bargiando algunas
actuaciones que pueden mgorar la compstitividad y d atractivo dd tranvia. La primera
y mas importante de dlas, es d incremento dd material mévil, que deberia permitir
meorar |as frecuencias, d menos en las horas punta.

La importancia de este elemento es dificil de exagerar, sobre todo S tenemos en
cuenta que la extenson de la red de tranvia se esta incrementando con ramaes hacia
Vdterna y La Coma, 0 con la inminente extenson dd mismo en d digtrito dd Maritimo
entre Jardin de Ayora y Dr. Lluch. S d incremento de materid movil dd tranvia eta
dimensonado s0lo para mantener los nivees actudes de frecuencia en esta red
tranviaria ampliada, poco se habrd avanzado para hacer este modo de transporte més
atractivo parala comunidad universtaria

Otra mejora puntual, que puede tener importancia para la mejora de tiempos de
accesn a los campus, seria la puesta en funcionamiento del tramo de via que evita d
paso de los tranvias de la Linea 4 por la estacion de Pont de Fusta, evitando un rodeo de
cas 1.2 Km. en muchos de los trayectos que van a los campus, Esta actuacion, sin
embargo, no seria poshle hasta que la nueva linea de tranvia T2 en congtruccion
(Orriols-Mercat) esé en funcionamiento. Esta es una decison de explotacion de FGV,
que deberia hacer posble la nueva infraestructura de la linea de tranvia T2, con
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transhordo entre ambas lineas de tranvia en la nueva parada previsa de Maximiliano
Thous.

En principio, todos los proyectos en marcha de extensén dd metro y dd tranvia
(extenson de lalinea 5 a Quart y Manises, de la Linea 4 entre Ayora y Dr. Lluch) o de
modernizacion y mejora de lo exigente (Plan de Mgora de la Linea 1), deberian
redundar en un mayor uso de FGV para acceder a los campus universitarios, sempre
gue estos proyectos vayan acompafiados de un incremento de materid movil y de las
frecuencias de paso. Sin embargo, estas megoras pueden no tener todo € impacto
buscado s no se mgora la rapidez, eficiencia y capacidad dd tranvia de la Linea 4,
como modo de trangporte que en Ultima instancia deberd absorber todo d tréfico
generado con destino a los campus de Burjassot y Tarongers grecias a la ampliacion de
la red de Metrovadencia. De lo contrario, la Linea 4 puede convertirse en € cuelo de
botella que impida que la red de Metrovdencia sea plenamente funciond para vehicular
la demanda de movilidad universitaria

3.3.3. EmpresaMunicipd de Trangportes de Vaencia

La EMT, Empresa Municipad de Trangportes de Vdencia es, con FGV, € otro
operador de trangporte publico con un gran peso en la movilidad universitaria. Es,
ademas, € Unico operador publico que esta presente en todos los campus, incluido € de
la EU. de Ausas March. Aunque es una empresa dependiente dd Ayuntamiento de
Vaencia, su carécter de operador Unico y hegemodnico durante mucho tiempo, llevd a
gue asumiera en determinados momentos lineas que iban més dla dd término
municipd de Vdencia Midata, Tavernes Blanques, o la actuad Linea 63 que comunica
el centro de Vdenciacon d Campus de Burjassot.

La EMT ha mantenido durante los Ultimos afios una estrategia de adaptacion de
sus lineas a los cambios que se han ido produciendo en la ciudad de Vaencia como
consecuencia de los cambios poblacionaes, dd desarrollo urbanistico de nuevos barrios
0 de la aparicién de nuevos hitos urbanos de generacion de demanda. La creacion del
canpus de Tarongers y d tradado de las facultades de Ciencias Socides desde su
anterior ubicacion en Blasco Ibafiez desde mediados de los afios 90, fue uno de los
principdes retos a que debié responder la compafiia, creando nuevas lineas y
modificando € itinerario de otras con d fin de mgorar la accesbilidad desde diferentes
barrios de la ciudad a las nuevas ingtalaciones. De hecho, las demandas a la EMT de
conexion directa de los digintos barrios con los campus universtarios han sdo, y
siguen sendo, una ténica congtante en la ciudad.

Aunque sSn duda es una pate importante, resulta dificil establecer cdmo ha
evolucionado exactamente la demanda universitaria de la EMT. Los datos disponibles,
referidos d nimero de pasgeros dd conjunto de cada linea, no permiten discernir qué
parte de ese pasge es demanda universitaria y qué parte no, puesto que todas las lineas
que sSrven a los campus universtarios también sirven a otros propésitos de movilidad
dentro de la ciudad de Vdencia Como agproximacion a problema se ha optado por
condderar € pasge de las lineas que sirven a la Universdad agrupdndolas segun €
campus 0 los campus por los que pasan (véase Tabla 3.9, y Gréficos 35 y 3.6),
contando como principal eemento de comparacién con la evolucion seguida por los
pasgeros del conjunto delared delaEMT.
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Tabla3.9
Evolucién del nimero de pasgjeros de EMT. 1997-2005
Lineas que pasan por |os campus universitarios.
Miles de pasgjeros

Campus
Tanto Blasco
Blasco Ibafiez como| Ausias Total lineas Total
Afo| Ibafiez| Tarongers Tarongers| March| Burjassot| universitarias| EMT
1997 36527 4842 11864 7241 1721 62196| 111535
1998 33464 4561 11301 6848 1602 57775| 106797
1999 30076 4090 10194 6931 1421 52713| 100092
2000 30372 4027 10170 7264 1348 53182| 102166
2001 30442 4427 10768 7016 1246 53898| 103563
2002 30566 4668 10987 7012 1217 54450| 104541
2003 20428 3717 10425 7326 830 51728| 103168
2004 28694 3551 10086 6839 672 49841 | 101002
2005 28986 3515 10157 7115 648 50420| 102788

Lineas consideradas:
Sdlo por Blasco Ibéfiez: 10, 12, 70, 79, 80, 81, 89, 90.
S6lo por Tarongers: 18, 40, 41.
Tanto por Blasco |bafiez como por Tarongers: 9, 29, 30, 31, 71.
Sélo por E.U. Ausias March: 13, 14, 15, 19.
S6lo por Burjassot: 63
Fuente: EMT. Elaboracion propia

Toda la red de la EMT, y también las lineas universtarias en su conjunto,
reflgan desde 1998 y 1999 € impacto de la ampliacion y mejora de conectividad del
tranvia y de la red de Metrovdencia. Entre 1997 y 1999 la EMT pierde € 10% de su
pasge, sendo mucho més fuerte la caida de vigeros en las lineas que cubren los
campus universtarios, donde la reduccion es del 15%.; dada su configuracion, la red de
Metrovdencia s2 mostr6 mucho més eficiente, en su competencia con EMT, en la
captacion de movilidad universitaria que en la captacion de otros tréficos.

Las reedtructuraciones emprendidas por EMT a patir de ese momento
permitieron una recuperacion de demanda, especidmente de la universtaria, para la
compafiia de autobuses, que acanza su punto dgido en 2002 para volver a descender
desde entonces.

Como baance globa basta decir que, en € conjunto del periodo (1997-2005) la
demanda de toda la EMT ha descendido un 8% mientras que la de las lineas
universtarias 1o hecho en un 19%. Esto confirmaria no solo la transferencia de demanda
a Metrovdencia sno, de forma mas generd, la perdida de capacidad para competir de
todo d trangporte publico. La evolucién de EMT y en especial de su aractivo para la
demanda univerdtaria, seria una muestra mas de edta evolucion generd negetiva En €
caso de la EMT, su pérdida de aractivo tiene mucho que ver con la desventga que
supone compartir viario con un tréfico privado cada vez més intenso y con @ no respeto
ddl uso resarvado del carril bus, de los 72 Km. de carril bus con que cuenta la red de
EMT, sdlo 500 m. estén protegidos frente a la nvasion del trafico privado. Todo dlo se
reflga, entre otras cuestiones, en @ congtante descenso de su velocidad comercid media
(Gréfico 3.4).
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Grafico 3.4

Velocidad comercial de los autobuses de la EMT
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Fuente: EMT. Elaboracion propia.

Grafico 3.5

Pasajeros de EMT en las lineas que pasan por los Campus.
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Fuente: EMT. Elaboracion propia.

La dtuaciéon de los diferentes campus en relacion con la oferta y d uso de los
servicios de EMT, no es la misma, dependiendo fundamentamente de su carécter mas o
menos periférico dentro de la edructura generd de organizacion dd servicio de la
compafiia

La linea 63, que Srve d campus de Burjasot, es la que més claramente aiende
una demanda inequivocamente universitaria. Eda linea fue creada en 1984 con degtino
en & campus de Burjassot e inicio, primero en la Av. Pio XlI, y desde 1992 en lacdle
Xdiva en @ centro de Vdencia, facilitando asi los transbordos con otras lineas de EMT,
Renfe y, pogteriormente, Metrovdencia Es una linea que solo da servicio los dias
lectivos, permaneciendo inactiva en los periodos de examenes, vacacionales, o en fines
de semana. Eda es también la linea cuya demanda més ha caido: de 1.7 millones de
vigeros en 1997 a 1,2 millones en 2002, y a sblo 650000 en 2005. Esta caida ademas se
estd acelerando: de 100000 vigjeros anuales entre 1997 y 2002 a 190000 anuaes entre
2002 y 2005. Semegante evolucion ha ido acompafiada de un paulatino empeoramiento
de las frecuencias de paso que, en la actudidad, se Stlan en 15 minutos, dentro de un
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ciclo vicioso bien conocido y que podria acabar con € cierre de la linea a corto plazo.
Este escenario, perfectamente posible, seria muy negativo para € campus de Burjassot,
gue quedaria practicamente Sin ninguna dternativa de transporte publico d tranvia.

Grafico 3.6

Pasajeros de la EMT en las lineas que pasan por los Campus.
NGmeros Indice. Valor de 1997= 100
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Fuente EMT. Elaboracion propia

La caida de pasgeros afecta d resto de las lineas que srven a los Campus, s
bien no de forma tan exagerada como en € caso de la linea 63. Solamente las lineas que
srven a la EU de Audas March incrementan su pasge, probablemente como reflgo del
desarrollo urbano de los espacios del Este de la ciudad, pues la demanda de la E.U de
Magigerio es, por fuerza, pequefia en volumen. Aqudlas liness que dan sevicio
smultaneamente a los campus de Blasco Ibéfiez y Tarongers presentan un baance
globad adgo més postivo que d resto; su disefio, muy dirigido a satisfacer la demanda de
movilidad universtaria de barios dgados, las mantiene en una posicion mas
competitiva. Curiosamente, las lineas que més claramente srven sdlo a Tarongers (18,
40, y 41), han visto reducirse de forma notable su demanda a partir de 2003; este hecho
coincide plenamente con decisones de EMT que empeoran la frecuencia de paso de
edtas lineas. desde 2003 en relacion a las lineas 18 y 41, y desde 2004 en relacion a la
linea 40, lo que las ha hecho menos atractivas para la poblacion universitaria

La reduccion de frecuencias y la pardea caida en € uso de la EMT por parte de
la poblacion universitaria en los Ultimos afios, paticularmente intensa en agunas liness
gue srven a Taongers y a Burjassot, es un hecho grave en la actud dindmica de
competencia desigud entre trangporte plblico y privado. Resllta especidmente
dggnificativo € descenso de pasgeros que experimentan las linees de EMT
universitarias a partir de 2002, con caidas maximas en las demandas en las lineas que
drven en exclusva d Campus de Taongers (-25%) y d de Burjassot (-47%). Ello
parece reflgar un cambio en las edrategias de la EMT en rdacion a la movilidad
univerdtaria, desde la percepcion de que otros modos de transporte, y en especid €
tranvia, ya cubren suficientemente la demanda en los campus de Tarongers y Burjassot.
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Tabla3.10

Evolucién del nimero de pasgjeros de EMT. 2002-2005

Lineas que pasan por |os campus universitarios.
NUmeros indice: 100= valor de 2002

Campus
Tanto Blasco
Blasco Ibafiez como | Ausias Total lineas Total
Afo| Ibafiez| Tarongers Tarongers| March| Burjassot| universitarias| EMT
2002 100 100 100 100 100 100 100
2003 9% 80 95 104 68 95 99
2004 A 76 92 98 55 92 97
2005 95 75 92 101 53 93 93

Fuente: EMT. Elaboracion propia

No obstante, es preciso recordar que, como hemos visto en € apartado anterior,
también en d caso dd tranvia se estd produciendo una reduccion de la demanda
(tomando 2002 como afio de referencia, del 21% en Burjassot y del 33% en Tarongers).
No estamos, por tanto, en un escenario en & que un modo de transporte publico
(Metrovdencia y € tranvid) esté creciendo a expensas de otro modo (EMT). Bien d
contrario, nos encontramos desde 2002 ante una Stuacion de reduccién del peso de
TODOS los modos de trangporte publico. En € caso de Tarongers, la reduccion en €
uso del Tranvia esincluso més acusada que la correspondiente aEMT.

Debe quedar claro, findmente, que una reduccion en € uso de los transportes
publicos de esta magnitud por parte de la comunidad universtaria no puede ser
aribuida a una disminucion de las cifras de maricula; la reduccion de maricula ha sido
muy pequefia en comparacion. Ni siquiera en e Campus de Burjassot, donde la caida de
matricula ha sdo dgo superior (6 8% entre 2002-03 y 2005-06), este elemento puede
explicar la caida de demanda del trangporte publico; por su parte, en Blasco Ibafez y
Tarongers lareduccion de matricula ha sido todavia menor, de solo € 3%.

Podemos concluir, por tanto, que la reduccion de demanda registrada en paraelo
por los dos principaes operadores de transporte publico (FGV y EMT) solo puede
explicarse porque @ vehiculo privado, -o formas de transporte no motorizado-, estén
ganando paulatinamente peso en las pauttas de movilidad universtaia El
desplazamiento a pie no puede estar sudituyendo a la movilidad que se redizaba en
trangporte publico, consderando las distancias medias y largas que caracterizan a éste.
El incremento de la movilidad en bicicleta, ya comentado, s podria estar sugtituyendo
dgunos antiguos desplazamientos en trangporte plblico; no obstante, su  pequefio
volumen absoluto es evidentemente incgpaz de explicar la totdidad de la caida de
demanda ddl transporte publico.

Por tanto, es d transporte privado @ que sin duda et creciendo de forma més
cdara, de forma que las pautas de movilidad universtaria, aunque todavia sean méas
sostenibles que las dd conjunto de la poblacion, presentan tendencias preocupantes
hacia la insogenibilidad. En este contexto, cuaquier medida conducente a reducir la
cdidad de los servicios de transporte plblicos, especidmente en términos de frecuencia
y capacidad, fomentard una espira acumulativa e indesesble de deterioro del servicio y
reduccion ulterior de la demanda.

3.3.4. Autobuses metropolitanos

Aungue con un volumen de pasgeros mucho menor, es preciso tener en
consderacion también las lineas de Metrobls que sirven a los campus universitarios. La

36



informacién se presenta agrupando todas las lineas que llegan a cada campus, con las
mismas cong deraciones metodol 0gicas que afectaban alainformacion de EMT.

Tabla 3.11
Evolucion del niUmero de pasajer os de Metrobus. 1997-2005
L ineas que pasan por los campus universitarios
Miles de pasaj er os

Afio| Blasco Ibéfiez Tarongers| Ausias March Burjassot| Total
1997 828 1016 414 723 2982
1998 795 986 429 691| 2901
1999 840 1007 443 656| 2946
2000 827 977 457 705 2966
2001 831 A2 493 724 2990
2002 4 855 507 670 2786
2003 585 682 483 654| 2405
2004 582 667 473 663] 2334
2005 705 785 482 683 2655

Fuente: ETM. Elaboracion propia

Grafico 3.7

Pasajeros de MetroBus en las lineas que pasan por los Campus. 1997-2005
Miles de pasajeros
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Fuente: ETM. Elaboracion propia

Merece la pena destacar la coherencia de esta informacion con lo ya expuesto.
Como en € caso de los otros modos de transporte publico, se observa un cierto
descenso de su uso desde 1997, que se acelera a partir de 2002. No obstante, en & caso
de Metrobls se observa un importante eemento discordante, una incipiente pero solida
recuperacion del pasgie desde 2005 (desde 2004 en relacion a las liness que Srven d
Campus de Burjassot). Por otro lado, son las lineas de Metrobls con paradas en los
Campus de Blasco Ibéfiez y Tarongers las que experimentan una recuperacion de pasgje
més claraen € Ultimo afo.

Las digancias medias y largas que recorren edtas liness, la existencia de paradas
e itinerarios en ocasones directos desde y hasta los campus, junto a la integracion
tarifaria de Metrobls en d dstema de trangporte metropolitano coordinado desde la
ETM estén incrementando d atractivo de esta modalidad de transporte.
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Tabla 3.12
Evolucién del nimero de pasajer os de Metrobus. 1997-2005
Lineas que pasan por los campus universitarios
NUmer os i ndice. 100=1997
Afio| Blasco | banhez Tarongers | Ausias March Burjassot Total
1997 100 100 100 100 100
1998 96 97 104 96 97
1999 101 99 107 91 99
2000 100 96 110 97 99
2001 100 93 119 100 100
2002 91 A 122 93 93
2003 71 67 117 0 81
2004 70 66 114 92 80
2005 85 77 116 A 89
Fuente: ETM. Elaboracion propia

Grafico 3.8
Pasajeros de Metrobus en las lineas que pasan por los Campus. 1997-2005
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Fuente: ETM. Elaboracion propia

El papd futuro de los autobuses metropolitanos puede ser, incluso, superior d
actud. La reciente iniciativa de la Consdleria d'Infraestructures i Transport de crear
lineas metropolitanas de autobls exprés circulando por cariles reservados, puede
revitdizar este modo de trangporte, asegurando frecuencias y una mayor rapidez. Sin
embargo, € disefio de lineas de la actua propuesta de la Consdlleria obvia por completo
en su trazado los campus universtarios, |0 que findmente puede restar una demanda
importante a la iniciagiva En particular, € itinerario proyectado para la Linea 4 que
dede la Egtacion de Autobuses se dirige a Lliria a través de Midata, la Feria de
Muedtras, Paterna y € Parque Tecnoldgico para continuar por la CV-35, dga sn
servicio @ vecino campus de Burjassot, donde existe una concentracion de demanda
muy alta, superior incluso alade aguna de las paradas propuestas.

Regta un Ultimo comentario en relacion d pape de Metrobls en la movilidad
universtaria La integracion urbana de las paradas de Metrobls en la ciudad de
Vdencia y paticulamente en los campus universtarios disa de ser correcta La
concentracion de sus sarvicios en determinadas horas, especidmente d inicio dd dia,
provoca aglomeraciones (particularmente en @ caso de Tarongers) e incluso Stuaciones
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de peligro potenciad, que deberian solventarse a través de una mas adecuada ordenacion
de los espacios de bgjada y subida de los pasgjeros.

3.4. Intermodaidad e integracion metropolitana

La intermoddidad, la facilidad con la que los usuarios pueden trasbordas de un
modo de transporte a otro (comodidad, rapidez), resulta un eemento central de la
funciondidad de los sistemas de transporte metropolitanos.

Favorecer la intermoddidad dgnifica, en primer lugar, dotarse de las
infraestructuras que permiten e transbordo entre sSstemas de transporte pulblicos asi
como entre vehiculos de uso privado (bicicletas, automoviles) y los dstemas de
trangporte publico. Estas infraestructuras deben permitir un ahorro de tiempo en d
desplazamiento total, permitiendo @ uso eficiente de cada modo de transporte en las
distancias y entornos para los que esta mejor adaptado.

Los parkings disuasorios para coches o0 bicicletas en las estaciones ferroviarias
son un gemplo de estas précticas y tienen cierta presencia en las estaciones de FGV y
Renfe Cercanias.

En FGV eda infraestructura eta presente en 9 estaciones de la periferia, con un
total de 474 plazas de aparcamiento para coches. EIl mas completo y demandado de
ésos es @ paking de la estacion de Empame, ante la posibilidad de trasbordar desde
eda edacion tanto a la Linea 1, con una frecuencia de paso elevada en direccion a
Vdencia, como a tranvia € cardcter intermodal de eta estacion se completa con la
conexion con la red de Metrobls. Sin embargo, no se han creado equipamientos
especificos para parking de hicicletas en las estaciones de FGV. Sdlo cuenta con este
equipamiento la estacion de Bailén, a la que se podrian afiadir en un futuro préximo
otras edtaciones dd centro de la ciudad (Alameda, Facultats, Benimaclet, Aragdn vy
Angd Guimerd). No existen, sin embargo, proyectos de dotar de estas instalaciones a
edaciones periféricas 0 de ambito metropolitano. Esta opcién podria ser de gran
utilidad para d fomento de la movilidad universtaria en FGV, d pemitir captar la
demanda de espacios més amplios en torno a las estaciones, demento cada vez mas
relevante dado € mode o de ciudad periféricadifusaa gque nos encaminamos.

En d caso de Renfe, existe una oferta importante de parkings para automaviles,
a menudo redizados en colaboracion con la Generditat y los ayuntamientos junto a las
estaciones, con una oferta de plazas que puede cifrarse en torno a las 3000 plazas. Su
USD es muy intenso y pueden consderarse, en su mayor parte, saturados. También existe
un programa, en gecucion en estos momentos, de creacion de aparcamientos para
bicicletas d are libre que, una vez completado, sumara 500 plazas en € conjunto de las
estaciones de nicleo de cercanias de Vadencia, se trata, Sn embargo, de una actuacion
sobre la que existen dudas en materia de seguridad frente a robos.

Tanto en d caso de Renfe como de FGV parece dificil incrementar la oferta de
parking para automdviles dada la escasez de suelo exigente junto a las edtaciones. Si
gque existe un margen superior de maniobra para mgorar la oferta de equipamientos
exigdentes paa fadlitar la intermoddidad bicicdetamodo ferroviario, con una
potencididad de impacto sobre la movilidad universtaria presumiblemente superior.

El otro demento clave de la intermoddidad y la coordinacion metropolitana del
sgtema de trangportes es la integracion tarifaria Entre € afios 1997 y € afio 2000 2
relizaron pasos importantes en edta linea culminando con la creecion de dgunos titulos
integrados. & bono transbordo de 10 viges, que permite € transbordo entre lineas de
EMT, o entre FGV y EMT dentro de la zona central (zona A), y las tarjetas mensuaes
de Abono Trangporte, vaidas para un ndmero ilimitado de viges y transbordos durante
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30 dias entre FGV, EMT y Metrobus, dentro de la zona o zonas tarifarias para las que se
adquiere (A, B, C y D). Existe una tarifa especidmente reducida para poseedores del
Cané Jove, la tarjeta Abono Transporte Jove que, Sn embargo, presenta limitaciones
puesto que Unicamente es vdida dentro de la zona A y sdlo puede ser de utilidad para
acceder a los campus para los residentes en Vadencia, Midata, Alboraia'y en la zona de
Burjassot més proxima d trawvia La ETM (Entitat de Transport Metropolita de
Vadeénciad) es la responsable de la emisién y gestion de estos titulos compartidos y de
redlizar las compensaciones financieras correspondientes entre operadores.

La principd asgnaura pendiente de la integracion tarifaria es la induson de
Renfe Cercanias dentro dd esquema, de forma que con un Unico titulo de transporte, y
cieto ahorro para @ usuario, se pudiera trasbordar desde Renfe Cercanias a
Metrovdencia y la EMT. Las dificultades para redizar edta integracion no son de
carécter técnico aunque serian necesarios ciertos gustes y adaptaciones en las zonas
tarifarias. Las dificultades provienen més dd ambito politico-econdmico; se trata de un
tema que precisa de un impulso politico decidido después de cas 10 aflos de
conversciones e intentos asi como de un mayor compromiso financiero con €
transporte publico dedl Area Metropolitana de Vaencia por pate de los gobiernos
autondémico y naciond.

Asmismo, otro de los edementos sobre los que se deberia trabgar es la
ampliacion de los beneficios de los titulos integrados, bien a través dd establecimiento
de bonos transbordo de 10 viges que incluyan € conjunto de modos y de zonas, bien a
través de la extenson de la tarjeta mensua de Abono Trangporte Jove més dla de la
zonaA.

4. |Infraestructuras e iniciativas propias de la Universitat de Vaencia

41. Laofertade espacios de parking

La Universtat de Vdéncia, intentando facilitar € acceso a sus ingdaciones de
la comunidad universitaria, ha venido desarollando un programa de habilitacion de
espacios de gparcamiento en los edificios y en d sudo de que dispone dentro de cada
canpus, tanto para automdviles como para bicicletas. En totd, se cuenta en la
actudidad con 3600 plazas para automoviles de las cudes unas 1500 son de acceso
restringido a través de la tarjeta universitaria y estén destinadas d uso de PAS 'y PDI y
de edtudiantes discapacitados que justifiquen su necesidad, y cerca de 2100 son de
acceso libre y son empleadas fundamentalmente por los estudiantes, salvo en € caso de
Paterna donde précticamente no se impate docencia En todos los casos, €
gparcamiento es gratuito y supone una fuerte inversion de recursos parala Universidad.

El ssema de paking paa € PAS y d PDI de la Universdad se introdujo
primero en € campus de Tarongers, en los sdtanos de los edificios depatamentdes de
nueva planta, para ser puesto en marcha mas tarde en Blasco Ibafiez (con la habilitacion
de los sdtanos dd Aulario V), y culminado en d presente curso 2006-2007, con la
ampliacion dd parking dd Aulario V en Blasco Ibéfiez vy la implantecion dd sstema de
acceso redtringido dentro del recinto vallado dd campus de Burjassot. La oferta, en la
actudidad es muy smilar en los diferentes campus, en relacion con la poblacion de
PAS y PDI presente en cada lugar, la oferta del campus de Burjassot resulta en la
actudidad algo més amplia sn embargo, es también dli donde la demanda para acudir
en vehiculo privado es superior.
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Tabla4.1

Plazas de gparcamiento en los Campus de la Universdad de Vdencia
Plazas para automoviles

— - Plazas para
Campus Deacceso redtringido | Deacceso libre | Totd bicid e?i
Blasco |bafiez 502 --- | 502 485
Tarongers 457 1455 | 1912 234
Burjassot 423 560 | 983 148
Peaterna 84 128 | 212 20
Tota Universidad 1466 2143 | 3609 887

?? Las plazas contabilizadas como de acceso libre en el Campus de Burjassot se refieren a espacios
aledarios al campus, que claramente son utilizados casi en exclusiva por universitarios (parking
en superficie de Farmacia, y c/Virgen de la Cabezay c/Cementerio, aunque estos dos Ultimos
no estén estrictamente dentro del recinto del campus)

?? Las plazas contabilizadas como de acceso libre en el Campus de Tarongers, hacen referencia los
espacios habilitados al efecto a oeste de las instalaciones universitarias, asi como a parking
proximo al cementerio del Cabanyal.

?? Existe también un peguefio aparcamiento, de unas 50 plazas para uso del PAS y PDI en los
patiosinteriores delaE.U. de Ausias March.

Servel Tecnici de Manteniment de laUniversitat de Valénciay trabajo de campo. Octubre de 2006.
Elaboracién propia.

Las plazas de automdviles de acceso libre, inexistentes en € caso dd campus de
Blasco Ibafiez, ocupan espacios que son propiedad de la Universitat de Vaencia, como
en d campus de Tarongers -donde se concentra la mayor parte de la oferta-, o en d
parking en supeficie de Farmacia, 0 en espacios de titularidad municipd como en
Burjassot, pero que por € carécter periférico de su localizacion sdlo son empleados por
lapoblacidn univerdtaria (¢/ Virgen dela Cabezay accesos).

Las plazas de gparcamiento para hicicleta instaladas suman en total cas 900, de
las cudes més de la mitad se encuentran en  Campus de Blasco Ibédfiez, y € resto entre
Taongers y Burjassot-Paterna.  Esta distribucidon, que podria parecer en principio
ligeramente desequilibrada en favor del campus de Blasco Ibafiez, se gusta sin embargo
bastante ala demanda que de este tipo de instalaciones existe en cada campus.

4.1.1. El uso delos espacios de parking para bicicleta

En d momento de méxima afluencia de bicicletas, de 11 a 12 de la mafiana, la
ocupacion de las plazas de parking, s todos los usuarios aparcaran de forma correcta en
los aparcabicis, acanzaria un tedrico 63%. No existe, por tanto, en relacion con la
demanda actual, una escasez de plazas de parking para bicicletas en las ingtdaciones de
la Universdad sdvo, quizés, en las ingdaciones de Paterna-la Coma. Ni squiera en d
campus de Blasco Ibafiez, donde la afluencia es mayor, se llega a la saturacion, pues €
maximo de ocupacion se dcanza en € 80% de la capacidad. La capacidad de los
parking para bicis en los campus de Tarongers (la afluencia méxima llega d 59% de las
plazas) y de Burjassot (18%) es también claramente suficiente.

Sin embargo, en reacion con @ gparcamiento de bicicletas en los campus se
observa un fendmeno relevante: € eevado porcentge de hicicletas que son gparcadas
incorrectamente, bien en lugares no previsos paa e uso (rgas, vdlas, farolas,
arboles...) o bien empleando los gparcabicis de forma que se ocupa un espacio superior
a edtablecido (de forma transversal, etc.). Este aparcamiento incorrecto afecta d 34%
del tota de hicicletas en hora de maxima ocupacién en @ conjunto de la universdad, y
acanza su méximo en & 38% en e campus de Blasco I1béafiez (Tabla 4.2).
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Tabla4.2
Utilizacion de las plazas de aparcamiento para bicicletas
en los Campus de la Universidad de Vdencia

% de ocupacion Formade uso del parking
del espacio en hora (% respecto d total de vehiculos)

Campus Pazas punta (respecto d Estacionamiento | Estacionamiento

total de plazas) correcto incorrecto
Blasco | béfiez 485 80% 62% 38%
Tarongers 234 59% 75% 25%
Burjassot 148 18% 97% 3%
Paterna 20 100% 65% 35%
Tota 887 63% 66% 34%
Universdad

Fuente: Trabajo de campo. Octubre 2006. Elaboracidn propia

Este comportamiento de los usuarios de la bicicleta responde a una percepcion
de inseguridad frente a podbles robos, que se pretende combatir a través de
estacionamientos incorrectos que permitan un ancdlge mas seguro de la hicideta, o
Stuarlaen un lugar dd campus donde se piensa que puede estar més vigilada o segura.

Edtas pautas de comportamiento no pueden mantenerse s se pretende un uso
mas intenso de la hicicleta, pues acabaria desembocando en una degradacion de los
espacios internos de los campus. La solucion d problema pasa por cambios en la actitud
de los usuarios, que deberian ser también ingtruidos en técnicas de anclge seguro, unido
a acciones de la Universdad que incrementen la seguridad frente a robos dentro de sus
recintos, sobre todo en lo que se refiere a la determinacion de los lugares mas aptos para
esde uso, ad como la ingtdacion de moddos de gparcabicis que primen la seguridad.
Algunos proyectos en ede sentido ya estén plantedndose desde € Servel Técnic | de
Manteniment de la Universdad, como la experiencia piloto de reservar algunos espacios
del parking subterrédneo del aulario V para parking seguro de bicicletas.

Grafico4.1

Bicicletas estacionadas en los campus universitarios.
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Fuente: Trabajo de campo. Octubre de 2006. Elaboracion propia
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4.1.2. Espacios de parking para automaoviles

Los espacios dedtinados a parking para automoviles presentan un grado de
ocupacion muy elevado, especidmente los de acceso libre (Tabla 4.3). En la hora de
méxima aupacion, entre las 11:00 y las 12:00, € nivel de ocupacion de los espacios de
paking de acceso libre dcanza € 104% de las plazas exigentes, elo implica,
necesariamente, la existencia de coches ma estacionados. La presion sobre los espacios
exigentes es maxima en los campus de Paerna y Burjassot (con una ocupacion del
170%, y € 119% respectivamente), y ago inferior en Tarongers, donde la gran oferta
exigente permite que la ocupacion llegue “sOlo” ad 92%. Pero en todos los casos,
induso dli donde sobran plazas, existe una proporcion variable de coches mal
estacionados por la tendencia de los usuarios de vehiculos privedos a no utilizar ni los
parkings ni las plazas mas aegadas dd centro de edtudios d que se dirigen. En
Tarongers, donde no se llega a ocupar todas las plazas disponible, hay un 10% de
vehiculos ma estacionados, cifraquellegad 17% en Burjassot y d 41% en Paterna

Los parkings de acceso libre son empleados por los estudiantes, 1o que resulta
coherente con las pautas horarias de utilizacion, con dos picos que s Stlan
practicamente ad mismo nive (Gréfico 4.2): uno en horario de mafana (de 11.00 a
14:00) y otro ligeramente inferior, en horario de tarde (16:00 a 19:00).

En cuaquier caso, la demanda de parking en los campus y e sus inmediaciones
Supera claramente la oferta y, segin indican las tendencias ya vidas de reduccion de
uso del trasporte publico por parte de la comunidad universitaria, eta demanda esta
creciendo. ES0 supone una gran aglomeracion de automoviles en los espacios
disponibles, con un fuerte impacto paisgigico, no sblo en los espacios propiamente
universtarios Sno también en los drededores de los campus El impacto de la
utilizacion del vehiculo privado se degja sentir en los espacios adedafios a los @mpus la
Av. de Tarongers junto a las Facultades de Economia, Derecho y Ciencias Socides, la
¢/ Menéndez y Pelayo entre la facultad de Psicologia y € campo de deportes de Blasco
Ib&fiez, 0 la Av. Vicent Andrés Estellés que divide € Campus de Burjassot, presentan,
de forma congtante, coches ma aparcados que no respetan la sefidizacion horizontd o
vehiculos edacionados en doble fila Todo dlo tiene un impacto negativo en la
circulacion, asi como en la cdidad urbana de las areas proximas alos campus.

Tabla4.3
Utilizacion de las plazas de aparcamiento libre en superficie para automoviles
en los Campus de la Universdad de Vaencia

% de ocupacion del Forma de uso del parking
Campus MPazas espacio en hora (% respecto d tota de vehiculos)
punta (respecto a Estacionamiento | Egtacionamiento

total de plazas) correcto incorrecto
Blasco |bafiez
Tarongers 1455 92 90 10
Burjassot 560 119 83 17
Peterna 128 170 59 41
Totd 2143 104 86 14
Universdad

El parking de libre acceso de Paternano incluye € &eade uso exclusvo dd IATA

Fuente: Trabajo de campo. Octubre 2006. Elaboracion propia
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Grafico 4.2

Coches estacionados en parkings de acceso libre de
los campus universitarios. Distribucion horaria
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Fuente: Trabajo de campo. Octubre 2006. Elaboracién propia

Los espacios de parking regulados y de acceso controlado a través de la tarjeta
universitaria, utilizados en su mayoria por d PAS y € PDI de la Universdad, muestran
también un devado y creciente grado de utilizacion. En € momento de maxima
ocupacion, que en este caso se Sitda entre las 12:00 y las 13:00 horas, la ocupacion de
edas plazas de parking dcanza € 87%. La ocupacion desciende mucho més en este
caso que en las plazas de acceso libre durante las horas de la tarde en las que es inusua
superar € 50% de ocupacion, pues una parte importante del PAS tiene sus obligaciones
laboraes sdlo en horario de mafiana.

Tabla4.4
Utilizacion de las plazas de gparcamiento regulado para automoviles
en los Campus de la Universdad de Vaencia. Octubre de 2006.
Nivel maximo % de ocupacion
Campus Parking Plazas | deocupacion en momentos de
registrado maxima demanda
Blasco |béafiez Aulai V 365 294 81%
Rectorat 137 140 102%
Total campus 502 434 87%
Tarongers Edifici Centrd 155 160 103%
Edifici Orientd 151 152 101%
Edific Deportes 151 33 22%
Totd campus 457 345 76%
Burjassot Total campus 423 407 96%
Peaterna IATA 84 93 111%
Totd Universdad 1466 1279 87%
Fuente; Universitat de Valencia, Servel Tecnic i de Manteniment.

En dgunos casos la ocupacion maxima ronda o llega d 100% (Tabla 4.4). Es d
caso del parking de Burjassot, habilitado desde € inicio dd curso 2006-07 y que ya ha
dcanzado cotas de ocupacion méxima dd 96%, o de los sendos parkings que se
locdizan en los edificios centrd y oriental de campus de Tarongers, con una ocupacion
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méxima de 100%; sin embargo, en este mismo campus, € paking reservado de
Edificio de Deportes s0lo adcanza un ocupacion dd 22%, probablemente como
consecuencia de su locdizacion  ligeramente  periférica respecto a los  principales
edificios departamentales y aularios. Por su pate, d paking de Aulai V de Blasco
Ibéfiez, que durante € curso pasado contaba con 250 plazas y adcanzaba frecuentemente
una ocupacion dd 100% durante las horas centrales de la mafiana (entre 10:30 y 13:30),
tras la ampliacion puesta en servicio d inicio de este curso (incrementéndose € nlmero
de plazas hasta 365), ha adcanzado méximos de ocupacion del 81%. Findmente, y en €
mismo campus de Blasco Ibafez, € paking de Rectorat acanza frecuentemente
niveles de ocupacion matutinos del 100%.

Es preciso tomar conciencia de que la demanda va creciendo en estos parkings
regulados de forma ligera pero congtante. A titulo de de gemplo, en los parkings que
cuentan aln con capacidad sobrante (Aulario V de Blasco Ibéfiez y campus de
Burjassot, los picos de ocupacion méaxima durante @ primer cuarimestre han estado
creciendo a razon de 3-4 vehiculos por semana durante € primer cudrimestre de
presente curso. De continuar estas tendencias los momentos de saturacion y plena
ocupacion podrian empezar a aparecer a corto plazo en d Campus de Burjassot y ago
més tarde en Blasco Ibéfiez; en € caso de Tarongers, la saturacion tardard dgo més en
gparecer, a contar con una importante reserva de plazas en € Edificio de Deportes.
Estos problemas de saturacion se manifetardn de forma que seran cada vez més
frecuentes los periodos de plena ocupacion, éstos comenzaran a horas cada vez més
tempranas y tendrén una duracion cada vez més prolongada.

Durante d curso actuad (2007-2007), € PAS y d PDI usuaio dd vehiculo
privado no eda teniendo, por lo generd, dificultades para encontrar plaza de
goacamiento dentro de las indaaciones universtarias. Sin embargo, € previsble
crecimiento de la demanda generarg, a corto 0 medio plazo seglin campus, problemas de
saturacion cada vez mayores. Adl, es previshle que nos encontremos ante un escenario
en € que la Universdad se vea presonada para seguir incrementando la dotacion de
edte tipo de infraestructuras.

En términos generdes, debe tenerse en cuenta que la exigencia de plazas de
paking en € lugar de destino, en este caso los campus universtarios, supone un
incentivo de primer orden para € uso dd vehiculo privado, a reducir los tiempos totales
de desplazamiento. La provison de plazas de parking, que en una primera goroximacion
puede entenderse como una respuesta a la existencia de una demanda, es también un
edemento que genera su propia demanda. Al diminar una de las principales desventgjas
que tiene d uso dd vehiculo privado (la imposhilided o dificultad de aparcar en €
lugar de destino) se incrementa sobremanera su dractivo, pudiendo disfrutarse sn
restricciones de las ventgias inherentes a su uso. Ello incrementa la propenson a usar €
vehiculo privado en derimento de otros modos de transporte o desplazamiento
consderados més sogtenibles. Indefectiblemente, la nueva demanda asi generada acaba
por saurar las infraestructuras creedas. Ello nos sStla en un moddo de movilidad
crecientemente insogtenible, tanto por los sobrecostes ambientales del uso creciente del
vehiculo privado, como por los coses financieros que supone la creecion y d
mantenimiento de infraestructuras muy costosas, especidmente en un escenario, coOmo
el universitario, de escasez de recursos.

Por otro lado, debe tenerse también en cuenta que & fomento de los
desplazamientos en vehiculo privado, d reducir la demanda €efectiva dd trangporte
publico, contribuye a aumentar & déficit de explotacion en que éste incurre, contribuye
a reforzar una espird negativa bien conocida de reduccion del servicio, menor aractivo
dd transporte publico y subsiguiente menor demanda, mayor uso dd vehiculo privado y
mayor demanda de infraestructuras ligadas a @, etc. Se trata de un escenario peligroso
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en la medida en que los procesos de descapitdizacion de los Sstemas publicos de
trasporte y de inverson en transporte privado y sus infraestructuras resultan dificiles de
revertir.

S lo que s pretende es mantener y dcanzar un modelo de movilidad
universitaria més sodtenible, tanto ambientd como socid y financieramente, es preciso
gue la Univerddad, las administraciones publicas, y los operadores de transporte
caminen juntos en la formulacién de politicas y acciones que, de forma paulating, vayan
incrementando la cdidad y dractivo de los servicios de transporte plblico, d tiempo
gue se van reduciendo las ventgas inherentes dd uso del vehiculo privado. No basta
con actuar adadamente o unilaerdmente en uno de los dementos del problema; es
necesario actuar de manera coordinada y comprensiva, aungque sea de forma pausada,
sobre @ conjunto del mismo.

4.2.  Convenios con operadores de transporte

La Universdad, consciente de la necesidad de mejorar |as condiciones en que
accede la comunidad universitaria alos Campus, hatomado varias iniciativas através
de lafirma de convenios con operadores publicos de transporte.

Asi, en septiembre de 2004, se firmd un convenio marco de colaboracion entre la
Universtat de Vdéncia y la unidad de negocio dd nicleo de Vdencia de Renfe
Cercanias en materia de investigacion, prestacion de servicios y estudio de creacion de
nuevos productos. La firma de este convenio pone de manifiesto la exigencia de una
preocupacion por la movilidad de la poblacion universtaria que implica a ambas
indituciones. Aunque esta complicidad indtituciond no se ha traducido, hasta ahora, en
acciones concretas, mereceria la pena encauzarla para favorecer la integracion de Renfe
Cercanias en @ esquema de integracion intermodal del trangporte metropolitano.

Asmismo, en diciembre de 2005, s firm6 un convenio entre la Universtat de
Vdeéencia y Fearocarils de la Generditat Vdenciana con € fin de crear unos titulos
epecificos de vige subvencionados por la Universdad y dirigidos a la comunidad
universitariadel Campus de Burjassot. En concreto se implantaron dos tipos de titulo:

a) un titulo anud, que permite a un coste muy reducido € uso dd tranvia entre las
estaciones ddl campus de Burjassot (Campus, Vicente Andrés Estdlés y TVV) y de
Paterna (Santa Gemma), diminando € inconveniente que supone € hecho de que
ambos campus se encuentren separados por la frontera entre diferentes zonas
tarifarias (A y B)

b) un titulo trimestrd, utilizable en cudquier momento durante su periodo de vdidez y
no solo para la movilidad hacia y desde @ @mpus. E titulo puede adquirirse par las
zonas A, AB, y ABC y cuenta con rebgas adicionaes para los estudiantes (en caso
de posesiéon ddl Carné Jove).

Eda iniciativa de convenio con FGV va, sn duda en la direccion adecuada. Sin
embargo, no ha tenido todo € éxito y la penetracion que hubiera sdo de desear por una
conjuncion de factores entre los que se podrian destacar [os Siguientes:

- € proceso para su obtencion resulta bastante complegjo, d intervenir tanto FGV
como laUniversidad y requerir la presenciafiscadd solicitante.

- los ahorros respecto a otras modaidades de titulos slo se producen a partir de
u utilizacdon en 10-12 viges semandes, segin modaidades. Por tanto, es
rentable solamente para usuarios muy frecuentes de transporte publico, que
acudan diariamente a la Universdad y que utilicen también FGV para € resto de
sus desplazamientos.
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- El cadcter trimestra dd titulo no se gusta a los periodos lectivos, impidiendo
obtener todas las ventgas de su utilizacion, a quedar esta interrumpida por
periodos vacacionales, de examenes, etc.

Se ha gprobado la renovecion de dicho convenio con efectos inmediatos desde
marzo de 2007. El convenio presenta agunas novedades y megoras, como la
amplificacion dd proceso de obtencion de los titulos y la extensgdn de los beneficios a
todos los campus universtarios, incduyendo Taonges y Blasco  |Ibédfez.
Lamentablemente, no se ha avanzado en la flexibilizacion de su periodo de vdidez, que
s mantiene trimedral, cuando posiblemente una vaidez mensua se hubiera adaptado
meor alas condiciones de uso de la poblacion universitaria.

Edta es una linea de trabgo de enorme interés, con € objetivo de establecer un
marco tarifario lo més favorable posble a los intereses de la comunidad universtaria
gue contribuya a incrementar € dractivo dd trangporte plblico. Dentro de las
inicigtivas que podrian desarrollarse en este campo, deberia explorarse la posibilidad de
negociar con la ETM, la Entitat de Transport Metropolita de Vadéncia, la creacion de
titulos univerdtarios especificos que permitan @ uso indiginto de los modos de
trangporte integrados (FGV, ETM y Metrobls) en las didtintas zonas tarifarias v,
preferiblemente, de vaidez mensud. Ello probablemente incrementaria @ aractivo de
edas iniciativas para la poblacion usuaria de trangporte publico, que a menudo utiliza
diversos operadores en diferentes momentos y circundtancias, y veria as resudta d
conjunto de su movilidad, y no sdlo la rdacionada con los desplazamientos a la
Universdad. S ademés, dlo se congguiera en un escenario en € que la ETM hubiera
podido incluir a Renfe Cercanias en € esquema de transporte metropolitano, las
posibilidades de éxito de lainiciativa, serian muy superiores.
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|12 PARTE

ENCUESTA SOBRE
HABITOSDE MOVILIDAD EN LA
UNIVERSITAT DE VALENCIA
(2005-2006)
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5. Metodologia

Una parte importante del presente estudio sobre la movilidad en la Universtat de
Vaeéncia recae en d disefio, redizacion, tabulacion y andiss de una extensa encuesta
sobre los habitos de movilidad de la poblacion universitaria.

La muestra objetivo de dicha encuesta se caculé de acuerdo con la distribucion
de la poblacion red, teniendo en cuenta tres variables de referencia en primer lugar,
edatus persond del encuestado en la Universdad (estudiantes de primer, segundo y
tercer ciclo, estudiantes de intercambio en programas Erasmus y Séneca, Persond de
Adminigracion y Servicios y Persond Docente e Investigador); en segundo lugar, €
aea geogréfica en la que se locdiza su puesto de trabgo o los estudios en curso
(ingtalaciones de la E. U. Ausas March, campus de Blasco |béfiez, campus de
Tarongers, campus de Burjassot; por Ultimo, la distribucion por género.

Las tres variables tomadas como referencia se consderan relevantes para los
objetivos dd andiss:
&epor un lado, las diferentes locdizaciones de las ingdaciones de la Universdad
implican condiciones de acceshilidad diferentes y problemd@ticas que son
susceptibles de mogtrar variaciones,

&epor otro lado, los colectivos que conforman la comunidad univerdtaria tienen
relaciones diferentes con @ entorno de la Universdad que condicionan sus pautas y
necesdades de movilided. De este modo, los edudiantes, colectivo
cuantitativamente dominante, ven condicionado su acceso a la universidad por los
horarios docentes establecidos, mientras que @ PAS se rige, mayoritariamente, por
horarios laboraes en ciclos de 8 horas diarias y turnos de mafiana o tarde, y & PDI
muestra una mayor flexibilided horaria

#epor Ultimo, mujeres y hombres pueden mostrar un comportamiento diferenciado
respecto de la movilidad en € que tienen un peso especifico factores culturdes o
S0Ci0econdmicos.

La encuesta se rediz0 durante los meses de doril y mayo de 2006. La muestra se
edratificd en funcion de las variables de referencia campus, colectivos de pertenencia y
género. En d caso dd colectivo de estudiantes, las encuestas se redizaron durante €
horario docente de los grupos sdleccionados; en € caso de los colectivos de PAS y PDI,
las encuetas s redizaron individudmente, mediante d desplazamiento de los
encuestadores a los lugares de trabgjo correspondientes. En ambos casos se redizé un
muestreo  deatorio edratificado, sdleccionando la muestra de los edtudiantes por
conglomerados sendo los grupos de asignaturas troncales y obligatorias las unidades de
muestreo en & caso de los estudiantes, e individuo a individuo en € caso ded PDI y PAS
apartir del listado de miembros de la Universidad con referenciaa su lugar de trabgo.

B tamaio de la muesra y de los diferentes colectivos y campus s ha
dimensonado para dcanzar una dgnificacion de +/- 2,5% por Campus y +/-5% por
subgrupo de poblacion. La Tabla 5.1 recoge € universo de referencia, es decir, la
poblacion tota de la Universdad de Vaencia, a patir dd cud se ha etimado la
muestra a buscar de cada estrato.
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Tabla 5.1 Universo poblaciond con detale por campus, colectivosy sexos

Campus

Blasco Tarongers Ausias
Colectivo | bariez Burjassot March Tota

\ M \ M \ M \% M
Estudiantes de 1% dido 2.736| 6.384| 2.112| 2.797| 4.687 | 7.339|342| 1.556| 28.523
Estudiantes de 2° ciclo 2.133| 4.995| 1.980| 2.615| 2.126| 3.310 17.159
Estudiantes de 3* dido 546/ 938| 198| 181| 282| 308| 12| 44| 2.509
PAS 896 447 257 35| 1.635
PDI 1.387 814 848 121| 3.170
Tota 20.015 11.144 19.157 2.110| 52.996

Fuente: Recull de Dades Estadistiques, Curs 2004-2005, Servei de Andis i Planificacio,
Universitat de Vaéncia

La muedtra obtenida con la metodologia arriba comentada (Tabla 5.2) permite
obtener resultados con un eevado grado de sgnificacion (+/- 2,5% por Campus 'y  +/-
5% por Subgrupo de Poblacion) con un nivel de confianza dd 95%. El tamafio de cada
edrato de la muestra no es directamente proporciona a su peso en @ conjunto de la
poblacidn, pues las exigencias de tamafio varian en cada edtrato para cefiirnos a los
niveles de significacion buscados. Con € objeto de obtener resultados globades para €
conjunto de los campus, sexos o0 colectivos ha Sdo, pues, necesario, aplicar coeficientes
de ponderacién a los resultados de cada esrato. El tratamiento estadigtico y la
explotacion y sdida de las tablas se haredizado utilizando la verson 15.0 de SPSS.

Tabla 5.2 Muestra obtenida con detalle por campus, colectivosy sexos

Campus

Blasco Tarongers Ausas
Colectivo |bériez Burjassot March | Totd

\ M \ M \ M \Y M
Estudiantes de 1% dido 148 | 389 | 223 | 400 | 278 | 515 | 65 | 248 | 2266
Estudiantes de 2° ciclo 64 145 | 150 | 170 | 155 | 236 920
Estudiantes de 3* ddo 48 | 48 | 20 | 31 | 25 | 32 | 1| 6 211
PAS 176 86 50 8 320
PDI 148 97 92 16 353
Tota 1166 1177 1383 344 4077

Fuente: Elaboracion propia. 12 Encuesta de Habitos de Movilidad en la Universitat de Vaeéncia

Los cuestionarios empleados en la encuesta, que presentan ligeras diferencias
Segln estuvieran dirigidos a estudiantes o a PAS/PDI, pueden consultarse en € Anexo
dd presente informe.
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6. Caracteristicas generales de lapoblacion y la movilidad universitaria

6.1. Digtribucion por edad y sexo

La digtribucion por Campus de la comunidad universtaria (Tabla 6.1) revela un
equilibrio notable entre las dos principaes locdizaciones, Blasco Ibafez y Tarongers,
gue suman las tres cuartas partes de tota. Con una poblacion ago inferior (algo mas
de 20% se Stla d campus de ciencias de Burjassot), mientras que los estudios de
Magigerio Stosen laE.U. Ausias March suponen € 4% restante.

Tabla6.1
Distribucion de lacomunidad universitaria segiin
Campus de estudio/trabagjo
Campus %
Ausias March 4,0%
Blasco I bafez 38,2%
Burjassot 21,4%
Tarongers 36,4%
Total Universdad de Vdencia 100,0%
Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la
Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Tabla6.2.
Peso de cada colectivo en € conjunto de la comunidad
universitariay edad media
TodalaUniverstat de Vdencia
Edad %
Media sobred
Colectivo (afios) total
Estudiantes de primer ciclo 21 53,2%
Egtudiantes de segundo ciclo 26 31,2%
Estudiantes de tercer ciclo 30 4,7%
Erasmus/Séneca 26 1,5%
PAS 42 3,3%
PDI 46 6,0%
Totd Universtat de Vdencia 25 100,0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de
Vaencia Elaboracion propia

Dado que la inmensa mayoria de la comunidad universtaria corresponde d
colectivo de estudiantes (6 89,5%) en sus diversas categorias (Tabla 6.2), con un claro
predominio de los estudiantes de primer ciclo que suponen mas de la mitad de la
muestra, no es de extrafiar que los segmentos de edad dominantes correspondan a los
menores de 30 afios. La distribucion porcentud por intervados de edad no sufre
variaciones dgnificativas por campus, aunque € de Blasco Ibéfiez muestra una edad
media mayor debido probablemente a la locdizacion de los servicios centraes de la
Universdad y d mayor peso relativo de los colectivos de PAS y PDI. En cambio, s
producen diferencias Sgnificativas entre las edades medias de los colectivos. Mientras
los estudiantes tienen edades medias inferiores a los 30 afios y que se incrementan en
funcion dd ciclo de edtudios, los colectivos de PAS y PDI tienen edades medias
superiores alos 40 afios.

53



Otro demento relevante en d andids de la movilidad universtaria es la
atencion a las diferencias por sexo. Para €llo se ha consderado € comportamiento de
hombres y mujeres de forma separada. La comunidad universitaria esta compuesta por
un 62,2% de mujeres y un 37,8% de hombres. La distribucion por campus muestra
variaciones sudancides en € badance hombre-mujer, aunque en todos los casos existe
un predominio del género femenino debido a la mayor afluencia de mujeres a las
ensflanzas universtarias (Tabla 6.3). Las especididades formativas de cada &ea son €
principa eemento explicativo de las diferencias entre campus. De este modo, la escuea
de Magigerio muestra los porcentges més elevados de mujeres (en torno a 80%)
mientras que @ Campus de Burjassot ofrece la digtribucion mas equilibrada por sexos
por & predominio de titulaciones en las que la presencia de hombres es mayor.

Tabla6.3
Digtribucion de lacomunidad universitaria por sexo y campus
Sexo

Campus mujer varon

%canpus | %tabla | %campus | %tabla
Ausias March 80,1% 3,2% 19,9% 0,8%
Blasco |bafiez 67,1% 25,7% 32,9% 12,6%
Burjassot 54,3% 11,6% 45,7% 9,7%
Tarongers 60,0% 21,9% 40,0% 14,5%
Tota U.V. 62,3% 62,3% 37,7% 37,7%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia.

La mayor presencia de mujeres en la Universdad se gprecia en todos los
colectivos. Eda Stuacion se revierte Unicamente en & caso dd Persond Docente e
Investigador donde los porcentgjes son précticamente inversos a dd resto de colectivos
a presentar una clara mayoria de poblacion masculina (Tabla 6.4).

Tabla6.4
Didtribucién de lacomunidad universitaria por sexosy
colectivos de pertenencia

Colectivo Mujeres | Varones
Estudiantes de primer ciclo (1°a 39 64,7% 35,3%
Estudiantes de segundo ciclo (4°y 59 63,1% 36,9%
Estudiantes de tercer ciclo (doctorado) 58,3% 41,7%
Erasmus/Séneca 77,3% 22, 7%
PAS 63,0% 37,0%
PDI 36,4% 63,6%
Tota U.V. 62,3% 37,7%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de

Vaeéncia. Elaboracion propia




6.2. Lugar deresdenciay lugar de trabajo o estudio

La informacion sobre d lugar de residencia™® de los encuestados durante e curso
académico es fundamenta para vaorar las necesidades de movilidad de cada colectivo
condderado y en cada espacio universitario. Para dlo se ha eaborado una tabla que
recoge la relacion entre la comarca de residencia 'y € lugar de trabgo o estudio (Tabla
6.5). Eda tabla se desarrolla en un gréafico-resumen (Gréfico 6.1) en € que se recoge la
sgnificacion porcentual de los grandes espacios geogréaficos en cada campus (ciudad de
Vaencia, Primera Corona Metropolitana (comarcas de I'Horta Nord, Oest y Sud),
Segunda Corona Metropolitana (comarcas de € Camp de Morvedre, e Camp de Turig,
la Hoya de Buiol, la Ribera Alta y la Ribera Baixa y resto de comarcas de la
Comunidad Vdenciand). Asmismo, = incuye una szrie de mgpas que iludran la
importancia porcentuad de cada comaca en la configuracion de la comunidad
universitaria de cada Campus (Mapas 6.1 a 6.5). Por Ultimo, € andiss de la reacion
entre lugar de resdencia y lugar de trabgo se completa con una tabla en la que se
andiza € comportamiento aendiendo a colectivo de pertenencia (estudiantes versus
PAS-PDI) (Tabla6.6).

Gréfico 6.1 Lugar deresidencia—lugar detrabajo o estudio
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@ Valencia capital 47,70% 65,00% 49,70% 57,00% 58,10%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

El primer rasgo destacable es que la poblacion que procede de fuera de la ciudad
de Vdencia acanza una cifra elevada, de cas & 42%, 1o que resulta un primer indicio
de la necesdad de redizar importantes desplazamientos motorizados, en los que a
menudo es preciso utilizar diferentes modos de trangporte y emplear bastante tiempo.
En este sentido € campus de Blasco 1bafiez aparece mas favorecido en la medida en que
es més importante la afluencia de personas desde la propia ciudad de Vdencia, mientras
gue la E.U. Ausidas March es la que atrae poblacion desde areas mas degadas;, en una
poscion intermedia, muy proxima a la media de la Universdad, se encuentran €
campus de Tarongers. La peculiaridad del campus de Burjassot merece mencidn gparte;

10 Setrata en todos los casos de lugar de residencia efectiva durante el curso académico, que puede
coincidir o no con el domicilio familiar o de empadronamiento.
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debe condderarse que su locdizacién en este municipio de I'Horta Nord ha inducido €
tradado de resdencia desde comarcas algadas hasta Burjassot de un importante
colectivo de estudiantes, [0 que explica las cifras de procedencia especidmente devadas
desde I’ Horta Nord y las cifras relativamente bgjas de la ciudad de Vaencia

Tabla6.5
Digtribucion de la comunidad universitaria seglin lugar de residencia durante € curso
académico y campus de trabgjo 0 estudio

Campus
Lugar deresdencia Audéds | Blasco | Burjassot | Tarongers Tota
March | |bafez

Ciudad de Vdencia 47,9% | 65,0% 49, 7% 56,8% 58,1%
Horta Nord 6,1% | 7,3% 20,9% 8,7% 10,6%
Horta Oest 14,6% | 7,0% 10,1% 12,0% 9,8%
Horta Sud 46% | 4,1% 4,0% 4,3% 4,2%

Subtotal

Primera Corona Metropolitana 25,6% | 18,4% 35,0% 24,9% 24,6%
Camp de Turia 52% | 2,7% 4,5% 4,9% 4,0%
Camp de Morvedre 2,3% | 2,6% 1,0% 2,2% 2,1%
Hoya de Bufiol 1,5% | 1,2% 0,3% 1,1% 1,0%
RiberaAlta 6,4% | 2,1% 3,3% 2,6% 2,7%
RiberaBaixa 35% | 1,4% 1,9% 2,4% 1,9%

Subtotal

Segunda Corona Metropolitana | 18,9% | 10,0% 11,0% 13,2% 11,7%
LaCodtera 2,1% 1,8% 1,1% 1,7% 1,6%
La Safor 46% | 1,8% 0,5% 1,1% 1,4%
Vadl d Albaida 0,3% | 1,0% 0,1% 0,3% 0,6%
PlanaBaixa 0,4% | 0,4% 0,8% 0,4% 0,5%
Utid-Requena 0,3% | 0,3% 0,7% 0,4% 0,4%
PanaAlta 0,3% | 0,3% 0,2% 0,4% 0,3%
Alto Pdancia 0,0% | 0,3% 0,2% 0,1% 0,2%
Cand de Navarrés 0,0% | 0,0% 0,2% 0,3% 0,2%
MainaAlta 0,0% | 0,2% 0,1% 0,0% 0,2%
Serranos 0,0% | 0,0% 0,1% 0,2% 0,1%
Vadlede Ayora 0,0% | 0,2% 0,0% 0,0% 0,1%
Baix Maestrat 0,0% | 0,0% 0,1% 0,0% 0,0%
Rincon de Ademuz 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
L’Alcoia 0,0% | 0,1% 0,0% 0,0% 0,0%
Vindopo Mitja 0,0% | 0,0% 0,2% 0,0% 0,0%
L’ Alacanti 0,0% | 0,1% 0,0% 0,1% 0,0%

Subtotd 80% | 65% | 43% 50% | 56%

Resto de comarcas

- 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Aunque € conjunto de los campus muestran &eas de atraccion smilares,
formando areas concéntricas en torno a la ciudad de Valencia, merece la pena destacar
la importancia que, fuera de la segunda corona metropolitana, presenta la poblacion
universitaria resdente en las comarcas de La Costera y la Sefor, 10 que se ve favorecido
por las buenas comunicaciones de Xativay Gandia con Vaencia.
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Mapa6.1.

Lugar de residencia— Lugar de trabajo o estudio. Universitat de Vaencia
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Mapas 6.2 a6.5
Lugar deresidencia— Lugar de trabgjo-estudios por campus

5 Ports de Morgliq
Baix Maestrat

Alt

Maestrat
Alto A
Rincon Mijares
Ademu.

Alto Palancia

La Plana
Baixa

N.
Plana de Hoya
Utiel-Requena Bufiol-Xiva ) enci

Plana de
25 50

N L’
Kilémetros

Utiel-Requena
25 50

Rincon
Ademuz

La Plana
Baixa

Kilémetros

Vinalopé
Medio

Lugar de residencia - Lugar de trabajo-estudios

Muestra Ausias March

Baix Vinalopd

La Vega Baja

Lugar de residencia - Lugar de trabajo-estudios
Muestra Blasco Ibafiez

Mas del 20% (1)
Entre 5y 20% (4)
OEntrel1y5% (6)
[ Menos del 1% (4)

Mas del 20% (1)
Entre 5y 20% (2)
O Entre1y5% (9)
O Menos del 1% (8)

58




Baix Maestrat

Alt
Maestrat,
Alcalatén, Ita

Alto
Rincon Mijares
Ademuz
Alto Palancia La Plana L3
Baixa .
w dre
2mp de Turia
BN,
Plana de Hoya
Utiel-Requena Bufiol-Xiva énci
25 50
Kilémetros

Vinalopé
Medio

Baix Vinalopo!

La Vega Baja

Lugar de residencia - Lugar de trabajo-estudios
Muestra Burjassot

Méas de 20%  (2)
Entre 5y 20% (1)
OEntre1y5% (6)
[J Menos del 1% (12)

fls Ports de Morella

Baix Maestrat

Alt
Maestrat

Alto
Mijares

Alto Palancia LaPlana
Baixa

pdre

p de Tdria

Plana de Hoya
Utiel-Requena Bufiol-Xiva

Kilémetros

Vinalopd
Medio

Baix Vinalopd

Lugar de residencia - Lugar de trabajo-estudios
Muestra Tarongers

Més del 20% (1)
Entre 5y 20% (2)
OEntre1y5% (8)
[0 Menos del 1% (8)

La Vega Baja

Fuente: Elaboracion propia. 12 Encuesta de Movilidad delaUniversitat de Valéncia. Laboratorio de SIG y Teledeteccion del Departament de Geografiadela UVEG.

59




Tabla6.6
Lugar de resdenciade la comunidad universitaria por colectivo (%)
Todala Universtat de Vdencia
Lugar dereddencia . Colectivo
Edstudiantes | PAS-PDI

Vdenda capita 57,3 65,7
Horta Nord 10,5 11,8
Horta Oest 10,1 6,8
Horta Sud 4,2 42

Subtotal

Primera Corona Metropolitana 24.8 23,8
Camp de Turia 3,8 57
Camp de Morvedre 2,2 1,0
Hoya de Buriol 1,1 0,1
Ribera Alta 2,9 1,2
RiberaBga 2,0 0,8

Subtota

Segunda Corona Metropolitana 12,0 8,7
LaCostera 1,7 0,6
LaSafor 15 0,7
Vdl dAlbaida 0,6 0,0
PanaBaxa 0,5 1,0
Utid-Requena 0,5 0,0
PanaAlta 0,4 0,0
Cand de Navarrés 0,2 0,2
Alto Pdancia 0,2 0,0
MarinaAlta 0,2 0,0
Serranos 0,1 0,2
Valede Ayora 0,1 0,0
Vindopo Mitja 0,1 0,0
L'Alacanti 0,1 0,0
Rincon de Ademuz 0,0 0,1
Baix Maestrat 0,0 0,0
L'Alcoia 0,0 0,0

Subtotal

Resto de comarcas 6,0 2,8
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia

Elaboracion propia

El persond de la universdad resde en mayor medida en la ciudad de Vdencia

gue los estudiantes (Tabla 6.6). Edta tendencia a residir en localizaciones mas proximas
se subraya también por € peso dd grupo que vive més dl& de la comarca de I'Horta
(18% de los estudiantes frente al 11% del PDI).

En cudquier casn, queda claso que la escaa teritorid de la movilidad

univerdsitaria no es ni la municipd ni la comarca, sno la supracomarcd, y por tanto, la
regiond. Las iniciativas de ordenacidn e integracion de los sstemas de transporte que
permitan introducir mayores dosis de raciondidad y sostenibilidad deben, pues, llevarse
a cabo a edta escda Es en € contexto del Area Metropolitana de Vaencia, concebida
en un sentido amplio (primera y segunda corond), a la que podria afiadirse la Safor y la
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Costera, donde debe tratarse @ problema. Ni siquiera la comarca de I'Horta, es ya un
marco plenamente idoneo adecuado, pues en este caso se dgaria de aender a la
movilidad de un 18% de los estudiantes.

6.3. Frecuencia de acceso ala universidad

La frecuencia con la que los diferentes colectivos acuden a sus centros de trabgo
0 edtudio de la Universdad repercute en las demandas sobre las infraestructuras, los
sarviciosy los equipamientos que posibilitan € acceso (Tabla 6.7).

Tabla 6.7
NUmero de dias ala semana (mediay mediana)
gue se acude a centro de estudio o trabago
Dias que acude a su centro de
trabgo 0 estudio ala semana
Media Mediana
Ausias March 4,67 5,00
Blasco | bafiez 4,39 5,00
Canpus g st 453 5,00
Tarongers 4,10 4,00
Estudiantes de primer ciclo (1°a3°) 4,39 4,00
Estudiantes de segundo ciclo (4°y 59) 4,31 5,00
Colectivo Estudiantes de tercer ciclo (doctorado) 2,83 3,00
Erasmus/Séneca 4,28 4,50
PAS 4,99 5,00
PDI 4,63 5,00
Totd Universtat de Vdéncia 4,33 5,00
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

La frecuencia semand de acceso supera los 4 dias de media para  conjunto de
la muestra y presenta pequefies diferencias por campus, con una media de dias de
acceso adgo mas bga en € caso de Tarongers. Sin embargo, Si que e regisiran adgunas
vaiaciones entre los colectivos congderados que dependen de las condiciones de
trabgjo 0 estudio especificas en cada caso. En este sentido, la mayoria de los colectivos
supera los 4 accesos semandes a la Universdad, s bien éste vaor més bga entre los
estudiantes (4.3 veces a la semana), que entre & PDI (4.6), y  PAS (5.0). La excepcién
la condituyen los estudiantes de tercer ciclo que acuden con menor frecuencia (2,8
veces por semanad) debido a que su actividad esta centrada en la investigacion persona
y, en muchas ocasones, desarrollan parte de su trabgo en su domicilio, o bien tienen
una actividad principd diferente.

Ello supone que € volumen diario de personas que se desplaza a los campus
universitarios alcanza las 45000 personas, d menos en las temporadas de maxima
afluenciaalas aulas.

Como complemento d andids de la frecuencia de desplazamiento se ha
incorporado una pregunta a los encuestados sobre € nimero de veces d dia en que se
produce d desplazamiento a la Universdad. Esta pregunta trata de contesar a la
cuestién de d la poblacion universitaria accede una sola vez d dia por término medio o
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S accede mas de una vez d dia La respuesta condicionara la utilizacion de medios de
trangporte publicos y privados en mayor o menor mediday en horarios especificos.

El desplazamiento a la universdad se rediza en la mayor parte de las ocasiones
una sola vez d dia, como muedtran las medias de la Tabla 6.8. No se registran grandes
diferencias entre los campus pero s que exigen diferencias menores entre colectivos.
Por la mayor flexibilidad de horarios, d PDI regisra un nimero de desplazamientos
diarios dgo superior, en torno a 14 veces d dia, mientras que los colectivos de
edudiantes se desplazan como media 1,2 veces d dia. El PAS, con un horario labora
méas homogéneo, presenta medias mas cercanas a un Unico desplazamiento d dia.

Tabla6.8.
NUmero de veces a dia que acude a centro de trabgjo o de estudio
Vecesd diaque acude asu
centro de trabgjo o0 estudio
Media Mediana
Ausias March 1,10 1,00
Blasco |béfiez 1,20 1,00
Campus B ot 1,20 1,00
Tarongers 1,11 1,00
Estudiantes de primer ciclo (1°a 39 1,13 1,00
Estudiantes de segundo ciclo (4°y 59) 1,20 1,00
Colectivo Estudiantes de tercer ciclo (doctorado) 1,14 1,00
Erasmus/Séneca 1,19 1,00
PAS 1,04 1,00
PDI 1,41 1,00
Totd Univerdtat de Vdenda 1,16 1,00
- |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia. Elaboracion propia

7. Disponibilidad de medios de transporte privados

En ete gpatado s andiza la informacion referente a la disponibilided 'y
utilizacdon de los diversos medios de transporte privados (coche, bicicleta y
motocicleta), y de la capacitacion legd para utilizarlos (disponibilidad de carné de
conducir). El andiss no s refiere a la utilizacion efectiva de cada medio de transporte
sino aladisponibilidad para su utilizacion.

7.1. Disponibilidad de vehiculo propio

Cerca de la mitad de los encuestados afirman disponer de coche propio (un
47,7%), con dgunas diferencias dgnificativas entre campus, entre los colectivos
andizados y seglin sexo. Los encuestados locdizados en las ingdaciones de Blasco
Ibdfiez muestran un porcentge ago inferior mientras que los del campus de Tarongers
son los que en mayor medida poseen coche propio. No existen variables de control en la
propia encueta que permitan afirmar causas directas para edas diferencias, sn
embargo, puede rdacionarse con € hecho de que la poblacion estudiantil del campus de
Tarongers es, como hemos viso en € apatado 2, la que presenta un mayor nivel de
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insercion en @ mercado labord y, junto, a la de Burjassot, la que procede de ambitos
familiares en las que son mas frecuentes ocupaciones de mayor nivel de cudificacion.
Todo dlo puede edsar contribuyendo a una mayor capacidad adquistiva de los
edtudiantes en € campus de Tarongers y, COMO ConNsecuencia, a que sea més frecuente €
contar con coche propio en este campus.

Por otro lado, la mayoria de los encuestados perteneciente a los colectivos de
PAS y PDI dispone de coche propio (cas € 90% del PDI, y cas d 80% dd PAS).
Mayor edad media y una capacidad adquisitiva superior son las principales variables
explicativas. Entre los edtudiantes se observa, aamismo una relacion directa entre lo
avanzado de los egtudios y la disponibilidad de automovil, en relacion con la superior
edad y posble insercion en € mercado de trabgo. El colectivo Erasmus/Séneca,
desplazados de su ambito familiar de origen, dispone de automavil en muy pocos casos.

Tabla7.1
Disponibilidad de coche propio por campus, colectivo y sexo
Dispone de coche propio
Ausias March 46,6%
Blasco |béafiez 41,3%
Campus Burjassot 48,9%
Tarongers 53,8%
Egtudiantes de primer ciclo 41,0%
Egtudiantes de segundo ciclo 49,2%
Coledtivo Estudiantes de tercer ciclo 51,7%
Erasmus/Séneca 8,2%
PAS 78,2%
PDI 88,5%
Mujer 39,4%
S0 Varén 61,3%
Totd Universtat de Vdeéncia 47,7%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

En todo caso, con independencia del colectivo profesona de pertenencia y de la
locdizacion fidca de los encuestados, una de las principdes diferencias en la
disponibilidad de coche se encuentra en € género. Las mujeres disponen de coche en un
porcentgie mucho menor que los hombres. No cabe duda que tras esta Situacion hay que
buscar factores de tipo econdmico (menor capacidad adquisitiva) o socid (reparto de
rolesy de uso del coche dentro de la unidad familiar).

La disponibilidad de bicicleta es menor que la de coche para todos los subgrupos
consderados (campus, colectivo y género). La media de la universdad bga a 34%
frente d 47% de coche. Factores como la mayor percepcion de riesgo y una escasa
implantacion cultural de uso de la bicicleta como modo de trangporte urbano pueden
explicar esta menor disponibilidad. Las variaciones en la disponibilidad segin campus
de encuestado son poco ggnificativas, por tanto, las diferencias en cuanto a su
utilizacion efectiva en cada campus dependerdn de otros dementos que hagan més o
menos conveniente su UsD.

En cambio, = registran mayores diferencias y comportamientos especificos
rdlevantes cuando @ andiss es por colectivos 0 cuando se consdera € género. En
relacion con los primeros, los colectivos de PAS y PDI (46%) son los que disponen en
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mayores porcentgjes de este medio de transporte mientras que los estudiantes,
principdmente los de cursos inferiores, disponen de bicicleta en un porcentge
ggnificativamente menor (en torno d 31-33%). Por € contrario, & colectivo de
estudiantes de intercambio (Erasmus/Séneca), a pesar de sus mayores dificultades para
disponer de medios de trangporte, muestran porcentgjes de disponibilidad de bicicleta
incluso superiores a los de los estudiantes segundo ciclo. La mayor disponibilidad de
bicicleta entre PAS y PDI se debe a su mayor capacidad adquisitiva y edad; no obstante,
no podemos deducir de aqui una mayor utilizacion para sus desplazamientos a la
universidad ni una mayor propension a uso de modos de transporte sostenibles.

Tabla7.2
Disponibilidad de bicicleta por campus, colectivo y sexo
Dispone de bicicleta
Ausias March 37,5%
Campus Blasco I bariez 34,5%
Burjassot 34,3%
Tarongers 33,0%
Egtudiantes de primer ciclo 31,9%
Egtudiantes de segundo ciclo 33,0%
. Estudiantes de tercer ciclo 40,2%
Coledtivo Erasmus/Séneca 36,8%
PAS 46,1%
PDI 46,6%
Mujer 28,2%
S0 Varon 43,7%
Tota Universtat de Vadéncia 34,0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

Sorprende la escasa disponibilidad de este modo de transporte entre los
edtudiantes cuando es, potencidmente, una solucion eficaz y econdmica paa la
movilidad urbana. Sin embargo, la fdta de una cultura de utilizacion de este medio de
trangporte disminuye notablemente e interés por explorar sus posbilidades. Por Ultimo,
la comparacion entre sexos indica que la mujer dispone en menor medida de este
vehiculo que d hombre.

En todo caso, los nivdes de disponibilidad de hicicleta por pate de la
comunidad universitaria, muy superiores a su utilizacion efectiva, permite pensar que
exige un amplio margen para incrementar su uso, y que la disponibilidad de bicicleta no
€s un obstaculo paradlo.

La motocicleta presenta varias ventgas respecto del coche (precio, consumo,
versdilidad en la movilidad urbana), y respecto de la hicicleta (repidez). A pesar de
edas ventgas tedricas es, de entre los medios de transporte privados, € que menor
disponibilidad presenta. La causa principa de esta menor disponibilidad probablemente
resde en su principa debilidad: la mayor inseguridad que supone la conduccion de
motocicletas en € medio urbano a compartir espacio con € resto de vehiculos a motor.
La digponibilidad de motocicletas es mayor en € campus de Tarongers, pudiendo seguir
las mismas pautas explicativas que en caso dd coche (mayor capacidad adquistiva).
Los estudiantes son los que mayor disponibilidad presentan como consecuencia de su



mayor uso entre la poblacion juvenil. Es un modo de desplazamiento masculinizado,
con una disponibilidad que précticamente triplica la femenina

Tabla7.3
Disponibilidad de motocicleta por campus, colectivo 'y sexo
Dispone de motocicleta
Ausias March 9,3%
Blasco | bafiez 7,7%
Campus Burjassot 7,2%
Tarongers 11,2%
Estudiantes de primer ciclo 9,1%
Egtudiantes de segundo ciclo 10,3%
Colectivo Estudiantes de tercer cido 5,4%
Erasmus/Séneca 0,0%
PAS 6,9%
PDI 7,2%
Mujer 5,5%
S0 Varon 14,6%
Totd Universtat de Vdéncia 8,9%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

7.2. Disponibilidad de carné de conducir

La disponibilidad de carné de conducir es elevada para todos los colectivos y en
todos los ambitos de la universdad (Tabla 7.4). Dado que se trata de un demento muy
extendido entre la poblacion, las diferencias deberan hacer referencia mas a las
condiciones de edad y, en menor medida, a factores culturdes. Efectivamente, todos los
colectivos, todas las localizaciones fiScas y los dos sexos presentan porcentges de
disponibilidad de carné de conducir muy devados. En este caso, la variable dominante
es la edad, de forma que los estudiantes de primer ciclo son los que muestran una cifra
més bga en relacion con una edad més cercana a la minima legamente permitida para
obtener & carné de conducir. La otra diferencia notable es la de género, de forma que
los hombres poseen carné de conducir en mayor medida que las mujeres (10 puntos
més). En este caso influyen factores de tipo socid (mantenimiento de roles genéricos a
la hora de poseer, vaorar y utilizar € vehiculo).

Estas afirmaciones se ven reforzadas por los datos de la Tabla 7.5 en la que se
exponen los motivos por los que no se dispone de cané de conducir. El principa
motivo argumentado por los encuestados es la fdta de tiempo, argumentacion que
afecta principdmente a los estudiantes de grado y en mayor medida a los de los
primeros cursos, cuando es mas frecuente la Stuacion de carencia de carné y deseo de
obtenerlo.

Los motivos econdmicos son relevantes sobre todo entre los estudiantes, con una
capacidad adquisitiva limitada que condiciona sus poshbilidedes de afrontar los costes
de la obtencion de cané Los factores culturaes agrupan las categorias “motivos
ideologicos’ y “no me es necesario”. Los colectivos en los que edtas categorias son
importantes son los de mayor edad media (PAS y PDI) y d de esudiantes de
intercambio. En ambos casos parece que s ha desarrollado cierta conciencia de
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utilizacion responsable del transporte 0 bien es d reflgo de una apuesta dgo més
extendida por un modo de vida que prescinde o trata de minimizar del uso de vehiculos
privados a motor. Las diferencias por género son pequefias aunque sgnificativas: los
motivos ideol 6gicos son mucho més importantes para los varones que para las mujeres.

Tabla7.4
Posesion de carné de conducir por campus, colectivo y sexo

Posee carné de conducir

Ausias March 74,0%
Blasco | bafiez 74,1%
Campus Burjassot 80,9%
Tarongers 79,0%
Egtudiantes de primer ciclo 69,8%
Egtudiantes de segundo ciclo 84,0%
Colectivo Estudiantes de tercer ciclo 82,4%
Erasmus/Séneca 80,1%
PAS 94,1%
PDI 95,3%
Mujer 73,6%
S0 Varen 83,5%
Tota Univergtat de Vaencia 77,3%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

Tabla7.5
Motivo por € que no posee carne de conducir
Tipo de motivo
Motivos Motivos| Nomees| Fatade|Problemas| Otros No sabe/
econdmicos | ideoldgicos| necesario tiempo fisicos no contesta
Ausias March 28,4% 1,5% 7,.3% 49,6% 1,5% 8,9% 2,.8%
Campus Blasco Ibanez 26,2% 7.9% 25,5% 34,1% 1,4% 4,1% 0,9%
Burjassot 26,6% 6,0% 15,4% 48,4% 0,4% 3,3% 0,0%
Tarongers 20,1% 2,6% 17,4% 43, 7% 1,6% 9,4% 5,2%
Estudiantes de 24,1% 3,6% 174% | 458% 11% | 54% 2,6%
primer ciclo
Estudiantes de 30,0% 100% | 208% | 3B | 07% | 28% 0,7%
segundo ciclo
Colectivo | Estudiantes de 22, 6% 28% | 297% | 149% | 24% |175% | 00%
tercer ciclo
Erasmus/Séneca 9,6% 22,9% 38,6% 9,6% 0,0% 19,3% 0,0%
PAS 0,0% 12,4% 70,5% 0,0% 5,7% 11,4% 0,0%
PDI 6,4% 19,1% 37,2% 12,1% 12,7% 64 6,3%
Sexo Muijer 24.5% 3,8% 19,9% 43,4% 1,5% 5.5% 1,5%
Varén 24.7% 10,6% 22,1% 31, 7% 0,8% 6,3% 3,9%
Total U.V. 24.6% 5,7% 20,5% 40,2% 1,3% 5,7% 2,.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia
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8. Pautas de la movilidad universtaria

8.1. Reparto moda de los desplazamientos

8.1.1. El desplazamiento apie

Una quinta parte de los miembros de la comunidad universtaria se desplazan
diariamente d lugar de trabgo a pie, Sendo mayor la tendencia a desplazarse por este
medio entre adgunos colectivos. (Tabla 8.1). Ad, los estudiantes Erasmus/Séneca son
los que més se desplazan a pie, con porcentges muy eevados (en torno d 41%),
probablemente debido a una combinacion de factores tales como € lugar de residencia,
la no digponibilidad de vehiculo privado y actitudes en relacion con la movilidad. En
segundo lugar se Stlan los estudiantes de tercer ciclo y doctorandos (28%) vy, todavia
ligeramente por encima de la media, & colectivo de PDI (23%). Por & contrario, €
colectivo menos peatondizado es € PAS, pues sdlo d 13% de sus miembros rediza ¢
desplazamiento hasta su lugar de trabgjo integramente apie.

Tabla8.1
Porcentge de personas que se desplazo a pie desde casaala Universidad
durante todo € recorrido por colectivo y campus

Campus
Colectivo Ausas | Blasco
March | Ibéfiez | Burjassot | Tarongers Total

Estudiantes de primer ciclo 8,5% 30,1% | 15,2% 18,7% 21,1%
Estudiantes de segundo ciclo -- 275% | 16,4% 15,5% 20,7%
Estudiantes de tercer ciclo 26,4% | 29,6% | 13,4% 32,2% 27,6%
Erasmus/Séneca 100,0% | 31,0% -- 59,3% 40,7%
PAS 375% | 16,4% | 9,4% 4,0% 12,9%
PDI 31,3% | 358% | 4,1% 17,4% 22,6%
TOTAL 11,0% | 29,0% | 14,5% 18,7% 21,4%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia. Elaboracion propia

En relacion con este medio de desplazamiento, € campus mas sogtenible es  de
Blasco Ibafiez (29% del totd de los desplazamientos); més de la mitad de las personas
gue se desplazan a pie tienen este campus como destino. Se trata ademés del campus en
donde los digtintos colectivos tienen un comportamiento més homogeéneo, de forma que
todos, sdvo & PAS, presentan porcentges muy parecidos, Situados en torno a 30%. De
todas formas, € PAS de este campus es d maés peatonadizado de la Universdad (16%).
En generd, todos los colectivos presentan en este campus los mayores porcentges de
peatonalizacion de todala Universidad de Vdencia.

Por contra, hos encontramos porcentgjes bastante por debgjo de la media en los
campus de Tarongers (19%), Burjassot (15%) y, sobre todo, en Ausias March (solo 11%
de las personas). En este Ultimo caso se debe basicamente a la pauta marcada por los
edtudiantes. En los otros dos campus € nimero de desplazamientos a pie es inferior a la
media en todos los colectivos sdvo en estudiantes de tercer ciclo y Erasmus-Séneca,
aunque hay que destacar que en d campus Tarongers nos encontramos con € PAS
menos peatondizado de todos (4%), vy en € de Burjassot € PDI de las mismas
caracterigticas (4'1%); estos dos son los colectivos para los que € acceso peatonal es
més infrecuente.
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Por sexo (Tabla 8.2), puede decirse que, aunque las diferencias no son muy
marcadas, las mujeres tienden a desplazarse a pie en mayor medida que los hombres.
Edta tendencia se mantiene en todos los campus savo en @ de Ausas March, en donde
S invierten.

Tabla8.2.
Porcentgje de personas que se desplazo a pie desde casaala Universidad
durante todo @ recorrido por colectivoy sexo

Colectivo - Sex0
mujeres varones Totd

Estudiantes de primer ciclo 21,8% 19,9% 21,1%
Estudiantes de segundo ciclo 23,2% 16,4% 20,7%
Estudiantes de tercer aclo 28,0% 27,2% 27,6%
Erasmus/Séneca 50,4% 7,6% 40,7%
PAS 13,2% 12,4% 12,9%
PDI 23,3% 22,2% 22,6%
TOTAL 22,8% 19,1% 21,4%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

8.1.2. Conjunto de modos de transporte utilizados

Congderando @ conjunto de medios de transporte, utilizados en solitario 0 en
combinacion mediante transbordos, la distinta ubicacion de los campus, € carécter
fuertemente urbano de agunos de dlos y las diferencias en cuanto a equipamientos,
introducen una clara variacion en laintensidad relativa de su uso (Tabla 8.3).

Uno de los eementos que condicionan la facilidad de acceso es d ndmero tota
de digtintos medios de transporte empleados por la poblacion universtaria; dado que es
posible que una misma persona utilice diversos modos, combinados con transbordos,
cifras totdes por encima dd 100% implican que se precisa redizar més frecuentemente
edte tipo de combinaciones. Desde este punto de vista € campus de Burjassot es € de
acceso mas dificil (uso de 1.45 modos digtintos por persona y vige), mientras que d de
acceso mas facil y directo es e de Blasco Ibéafiez (1,28 modos por personay vige).

Para @ conjunto de la Universdad, los medios de trangporte més utilizados son,
con una importancia sSmilar, € coche como conductor (250% de las personas
encuestadas) y d metro (24'6%); una cantidad ligeramente menor de personas se
desplaza a pie todo d recorrido (21,4%). Cifras menores aunque sSignificativas
corresponden a autobls de la EMT (192%), € tranvia (175%) y d tren de cercanias
(9'1%).

En conjunto, una cuarta parte de las personas utiliza d trangporte no motorizado
(a pie, en hicicleta), una tercera parte € transporte motorizado privado (coche, moto),
mientras que € resto (en torno d 42%) utilizan, de forma exclusiva o combinada, agin
tipo de trangporte publico (autobuls, tren, metro). Resulta también sgnificativo d
reducido porcentgje de personas que se desplazan como acompafiantes en un vehiculo
privado motorizado (58% en coche y 010% en moto), lo que indica la poca
importancia de la préctica de compartir € vehiculo.
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Tabla8.3.
Modos de transporte utilizados en los desplazamientos del domicilio ala universdad
Porcentajes respecto ala poblacion de cada campus

Campus

M odos de transporte utilizados ,:;I :srj fﬁ :sblsggz) Burjassot | Tarongers Totd
A pie todo d recorrido 11,0 29,0 14,5 18,6 21,4
Bicicleta 49 6,4 14 2,1 3,7
Moto como conductor 0,9 2,3 15 2,8 2,3
Moto como acompariante -- 0,1 0,2 0,1 0,1
Coche como conductor 20,3 13,6 34,1 32,2 25,0
Coche como acompafiante 7,0 5,6 6,8 53 5,8
Taxi 0,6 0,3 0,1 0,2 0,2
EMT 56,2 17,6 19,6 16,7 19,2
Otra compariia de autobus 55 6,1 3,3 3,6 4,6
Tren (RENFE Cercanias) 16,5 10,6 7,6 7,5 91
Metro (FGV) 16,5 33,7 20,8 18,2 24,6
Tranvia (FGV) 0,6 1,9 34,5 25,8 17,5
Tren (RENFE Regiond) -- 0,4 0,2 0,1 0,2
Otro 1,4 0,2 0,1
TOTAL 141.4 1275 144.8 133,2 133,8
Transporte no motorizado 15,9 35,3 15,9 20,7 25,1
Transporte motorizado publico 97,3 70,6 86,3 72,1 75,5
Transporte motorizado privado 28,2 21,6 42,6 40,4 33,2
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Por campus, se distinguen dos tipos de comportamiento:

#&Por un lado, los campus de Blasco Ibafez y de Ausas March, los mas
sodtenibles, presentan porcentges superiores a la media universtaria de
desplazamientos mediante medios de trangporte no motorizados, tanto a pie,
sobre todo en @ campus de Blasco Ibafiez, como en bicicleta El maximo es
dcanzado por € campus de Blasco Ibafiez, donde € acceso a pie y en hicicleta
suman més de la tercera pate de los desplazamientos. Al mismo tiempo, se
encuentra por encima de la media € uso dd transporte publico colectivo,
epecidmente importante en € campus de Ausas March. En este campus son
sobre todo d autobls (EMT) y d ferrocaril (Renfe cercanias) los més
importantes, mientras que en Blasco 1béfiez superan la media @ metro (utilizado
en e 33% de los desplazamientos), d ferrocarril de cercanias y dras compafiias
de autobus.

& &Por € contrario, en los campus de Tarongers y Burjassot, y sobre todo en este
Ultimo, predominan los desplazamientos en trangporte motorizado  privado
(utilizados en mas dd 40% de los desplazamientos en ambos casos), mientras
gue los desplazamientos en trangporte publico y no motorizados quedan por
debgjo de la media. Dentro de los medios de transporte pablico, es claramente €
tranvia, sobre todo en & campus de Burjassot, d medio més utilizado, como
modo Unico o0 en combinacion con & metro.

En edtas diferencias de comportamiento parece influir tanto € caracter urbano de

los campus de Blasco Ibéfiez y Ausas March como la mayor cantided y cdidad de
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trangporte publico disponible en elos en comparacion con los campus de Tarongers y
Burjassot.

También por colectivos (Tabla 8.4) es podble digtinguir claras diferencias de
comportamiento, en este caso entre los trabgadores de la universdad (PAS y PDI), por
un lado, y los estudiantes de primer, segundo y tercer ciclo, por otro. EI  comportamiento
de los estudiantes Erasmus-Séneca, aunque anecddtico en  conjunto de la Universdad

por su escasaimportancia cuantitativa, presenta también rasgos distintivos.

Tabla8.4.

Modos de transporte utilizados en |os desplazamientos del domicilio a la universidad
Porcentaj es respecto a la poblacion de cada colectivo

Colectivo
- Estudiantes | Estudiantes | Estudiantes
Modos de transporte utilizados de primer | desegundo | de tercer Eééaimus/ PAS | PDI Total
) : ) eca
cdo cdo cdo
A pietodo € recorrido 21,1 20,7 27,6 40,7 129 | 226 | 214
Bicicleta 2,7 34 6,2 A1 4.8 31 3,7
Moto como conductor 20 26 29 -- 18 35 23
Moto como acompafiante 01 01 -- -- -- 01
Coche como conductor 20,6 26,2 26,6 6,1 484 | 47,7 | 250
Coche como acompafante 64 6,1 37 43 31 58
Taxi 0,2 - 08 03 12 02
EMT 215 189 174 7.7 133 8,6 192
Otra compania de autobus 50 55 09 59 0,6 0,6 4.6
Tren (RENFE Cercanias) 93 111 6,4 59 43 23 91
Metro (FGV) 27,0 25,6 199 118 141 | 110 | 246
Tranvia (FGV) 211 16,1 130 105 47 52 | 175
Tren (RENFE Regional) 01 05 - 03 0,2
Otro 01 01 -- 01
TOTAL 137.4 136.5 125,0 1227 | 1099 | 1087 | 1338
Transporte no motorizado 238 241 3338 74,8 178 | 257 | 251
Transporte motorizado publico 844 77,3 58,0 41.8 375 | 288 | 75.6
Trangporte motorizado privado 29,2 35,0 332 6,1 M6 | 42 | 332

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

PDI y PAS muestran una mayor dependencia dd trangporte privado motorizado,
gue e utiliza en mas del 54% de los desplazamientos redizados, mientras que € uso ded
trangporte publico es inferior a la media En cuanto a transporte no motorizado, hay que
destacar d mayor nimero de PDI que se desplazan a pie todo d recorrido (22’ 6%),
mientras que d PAS muestra una tendencia ligeramente superior a la media en d uso de
labicicleta (4' 8%).

Por € contrario, los edtudiantes presentan porcentges Sgnificativamente
uperiores de uso de transporte publico y un menor uso dd transporte privado
motorizado. Los desplazamientos a pie y d uso de la bicideta sdlo son
ggnificativamente elevados en € caso de los estudiantes de tercer ciclo, mientras que en
el caso de los edtudiantes de primer y segundo ciclo su uso queda por debgo de la
media, asi como por debgo del colectivo de PDI en € caso de transporte a pie y de
PAS en @ caso dd uso de la bicicleta. Dentro del apartado del transporte publico, los
medios més utilizados son € metro, € autobls de la EMT y d tranvia, aunque ambién
superalamediad uso del tren de cercanias (RENFE).
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Findmente, € colectivo de edudiantes FErasmus-Socrates muestra un
comportamiento muy digtinto, que puede explicarse tanto por la ubicacién de su lugar
de residencia, mas proximo a centro de estudio, como por actitudes diferenciadas en
relacion con la movilidad. En este caso, cad tres cuartas partes ddl colectivo se desplaza
por medios no motorizados, mas del 40% a pie y mas de una tercera parte en bicicleta.
Por d contrario, € uso de transporte motorizado privado queda reducido d minimo (se
utilizaen poco mas de un 6% de los desplazamientos).

Tabla8.5.
Modos de transporte utilizados en los desplazamientos dd domicilio alauniversded
Porcentajes respecto a la poblacion de cada sexo

- Sexo
M odos de transporte utilizados Muaes Varones Totd
A pietodo € recorrido 22,8 19,1 21,4
Bicideta 3,0 4,8 3,7
Moto como conductor 1,4 3,8 2,3
Moto como acompafiante 0,2 -- 0,1
Coche como conductor 19,3 34,4 25,0
Coche como acompariante 7,3 34 5,8
Taxi 0,2 0,2 0,2
EMT 23,3 12,5 19,2
Otra compaiiia de autobus 53 3,3 4,6
Tren (RENFE Cercanias) 9,5 8,3 9,1
Metro (FGV) 25,7 22,8 24,6
Trawia(FGV) 18,3 16,2 17,5
Tren (RENFE Regiond) 0,3 0,2 0,2
Otro 0,0 0,2 0,1
TOTAL 136,5 129,1 133,8
Transporte no motorizado 25,8 23,8 25,1
Transporte motorizado publico 82,6 63,7 75,6
Trangporte motorizado privado 28,1 41,6 | 33,2

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

Por sexos, las mayores diferencias se establecen en relacion con d uso de
transporte plblico/transporte privado. Las mujeres utilizan en mayor medida que los
hombres € transporte publico, sea cuad sea € modo de que se trate, mientras que éstos
utilizan mayoritariamente € trangporte privado motorizado (41'6% frente a 28,1%). Las
mujeres también tienen una tendencia ligeramente mayor a desplazarse a pie que los
hombres (22'8% frente a 18%). Dentro de los medios de transporte publico, tanto
mujeres como hombres utilizan en porcentgies muy smilares € metro (en torno a la
cuarta pate de los desplazamientos), mientras que las mujeres tienen una propension
mayor a utilizar € autobus urbano (EMT) que los hombres.

8.1.3. Modos utilizados en € tramo més largo ddl recorrido

En rdacion d medio de transporte utilizado en € tramo mas largo del recorrido,
los resultados van en @ mismo sentido que los de la cuestion anterior, aunque en este
caso la tabulacion ha excluido los desplazamientos a pie. Los medios de transporte
utilizados estén muy repartidos, aunque predominan los desplazamientos en coche €
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295% de las personas e desplaza en este vehiculo como conductor. En orden
descendente, los medios de trangporte més utilizados son  metro (19'3%), € autobls
de la EMT (158), d tren de cercaniass RENFE (106%) y d tranvia (95%).
Encontramos porcentgjes menores de uso de otras compaiias de autobus (4'6), bicicleta
(4'5), moto (2'8) y coche como acompafiante (3'2). Los escasos porcentgjes de uso de la
bicicleta y del coche como acompafiante nos indican € predominio € tramo més largo
del recorrido de comportamientos de movilidad poco sostenibles.

Por campus, la importancia dd uso de la bicicleta sigue apuntando a campus de
Blasco Ibéiiez como € més sodtenible en ete medio se rediza d 88% de los
desplazamientos més largos de este campus, lo que supone € 68% de toda la
Universdad. También presenta un uso de la hicicleta superior a la media € campus de
Ausias March, aunque en este caso es debido a la mayor propensén a uso de la
bicideta de dumnos y PAS, no dd PDI, cuyos porcentges de uso son inferiores a los
Otros campus.

Tabla8.6.
Modo de transporte utilizado en € tramo mas largo ddl recorrido por campus
(excluidos desplazamientos a pi€e)
Campus
Modo de transporte utilizado @lusas Blzfco Burjassot | Tarongers Totd UV
arch | bariez

Bicideta 5,5% 8,8% 1,5% 2,2% 4,5%
Moto como conductor 1,0% 2,9% 1,7% 3,4% 2,7%
Moto como acompafiante -- 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Coche como conductor 22,0% 16,0% 37,3% 38,2% 29,6%
Coche como acompariante 3,0% 2,8% 2,7% 4,1% 3,2%
Taxi 0,3% 0,2% -- 0,0% 0,1%
EMT 29,2% 19,4% 12,1% 13,1% 15,8%
Otra compariia de autobus 5,9% 6,5% 3,1% 3,6% 4,6%
Tren (RENFE cercanias) 18,6% 14,6% 7,2% 8,1% 10,6%
Metro (FGV) 14,1% 27,5% 15,5% 14,6% 19,3%
Tranvia(FGV) 0,3% 1,2% 18,7% 12,7% 9,5%
Tren (Renfe Regiond) -- -- -- 0,1% 0,0%
Otro -- -- 0,1% -- 0,0%
TOTAL 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

Sguiendo eta misna pauta, ambos campus presentan porcentges menores,
sobre todo en € caso de Blasco Ibéfiez, de uso del coche, y una dta tasa de uso de
trangportes colectivos, no sdlo en € caso de los estudiantes, sino también de PDI y PAS.
Los medios de trangporte colectivos mas usados son los autobuses, tanto EMT como de
otras compafias, y € tren de cercanias, especidmente en € campus de Ausias March).
El metro destaca como medio de transporte privilegiado en € campus de Blasco |béfiez;
supone € 27'5% de los desplazamientos no peatonaes, la mitad de los desplazamientos
en metro de la Universdad.

Por € contrario, en los campus de Tarongers y, sobre todo, de Burjassot,
encontramos porcentgies minimos del uso de la bicicleta, y méaximos de uso del coche
(37-38%), aunque en Tarongers es posible detectar un porcentgje algo mayor del uso del
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coche como acompafiante. En conjunto, € campus menos sostenible es € de Tarongers,
ya que a mayor nimero de desplazamientos en coche, como conductor 0 como
acompafiante, se suma € mayor porcentgie de uso de la moto, encontrando ademas
menores porcentgies de uso en todos los medios de transporte colectivos. Esta tendencia
e encuentra algo atenuada en Burjassot por € mayor uso del metro, que concentra €
18 7% de los desplazamientos, elevando asi ago més € porcentgie de desplazamientos
en medios colectivos. En conjunto, son PAS y PDI dd campus de Burjassot los
colectivos que més usan transporte privado motorizado (80-81%).

Tabla 8.7
Modo de trangporte utilizado en € tramo més largo del recorrido por colectivo
(excluidos desplazamientos a pie)

Colectivo
s Estudiantes | Estudiantes | Estudiantes
Modo de transporte utilizado de primer | desegundo | de tercer Eézﬁnus/ PAS PDI Totd.
; X ) eca
ciclo ciclo cicdo
Bicicleta 3,3% 4.2% 7.9% 54,6% 5,6% 3,3% 4.5%
Moto como conductor 2.2% 33% 41% -- 17 41% 2.7%
Moto como acompafiante 0,2% -- -- -- -- 0,1%
Coche como conductor 24.4% 29,3% 35,7% 3,2% 55,6% 61,2% 30,090
Coche como acompaiiante 3,8% 25% 2,6% -- 3,9% 2,9% 32%
Taxi 0,0% -- -- -- 0,3% 1,2% 0,1%
EMT 17,3% 14,7% 17,6% 7,2% 13,4% 9,4% 15,8%
Otra compafia de autobus 4,9% 5,9% 1,3% - 0,7% - 4,6%
Tren (RENFE cercanias) 10,6% 12,9% 8,9% 10,09 4,9% 2,9% 10,6%
Metro (FGV) 22.4% 17,9% 13,2% 10,1% 9,2% 11,2% 19,3%
Tranvia (FGV) 10,7% 9,1% 8,8% 14,9% 4. 7% 3.9% 9,5%
Tren (Renfe Regional) 0,1% - -- - -- - 0,0%
Otro -- 0,1% -- -- -- -- 0,0%
Total 100,0% 100,0% 100,09 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia Elaboracion propia

Tabla8.8
Modo de transporte utilizado en € tramo més largo del recorrido por sexo
(excluidos desplazamientos a pie)
. Sexo
Modo de transporte utilizado Mujares Varones Total
Bicicleta 3,8% 5,6% 4.5%
Moto como conductor 1,5% 4,7% 2,1%
Moto como acompafiante 0,2% -- 0,1%
Coche como conductor 23,6% 39,0% 29,6%
Coche como acompafiante 4,3% 1,6% 3,2%
Taxi 0,1% 0,2% 0,1%
EMT 19,7% 9,6% 15,8%
Otra compafia de autobus 55% 3,2% 4,6%
Tren (RENFE cercanias) 11,2% 9,6% 10,6%
Metro (FGV) 20,2% 17,8% 19,3%
Tranvia (FGV) 10,1% 8,7% 9,5%
Tren (Renfe Regiona) 0,1% - 0,0%
Otro -- 0,1% 0,0%
Tota 100,0% 100,0% 100,0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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Por colectivos (Tabla 8.7), € uso de la hicicleta esta especidmente extendido
entre estudiantes de tercer ciclo y Erasmus-Socrates y, en menor medida, entre € PAS.
Por d contrario, PDI y estudiantes de primer ciclo comparten |os bgos niveles de uso.

S comparamos € uso dd trangporte publico con @ uso del transporte privado,
PAS y PDI son los colectivos que més usan € automovil (55%, 61%), frente a los
estudiantes de segundo y primer ciclo, que recurren en mayor medida a autobuses,
metroy tranvia.

Por sexo, las mujeres utilizan mas los transportes colectivos (66’ 7%) que los
hombres (49%), aunque éltos utilizan dgo més la bicicdeta En ete mismo sentido,
puede decirse que las mujeres vigan adgo mas como acompafiantes que los hombres,
aunque € porcentgje sgue sendo infimo.

8.1.4. Modos utilizados en dltimo lugar paraacceder d campus

En reacion, d Ultimo medio utilizado para llegar hasta é campus, los resultados
no difieren sgnificativamente de los obtenidos en las cuestiones anteriores (Tablas 8.9,
8.10 y 811). Sin embargo, la cuestidn tiene un interés especifico en la medida en que
muestra los modos de transporte que impactan directamente sobre los campus
universtarios

Tabla8.9.
Modo de trangporte utilizado en Ultimo lugar para acceder ala universidad, por campus
Campus
Modo de transporte Ausias Blasco Buriassot | Taroncers Tota
March | béhiez J g

A pietodo d recorrido 11.1% 29.0 14.5% 18.7% 21.4%
Bicideta 4.9% 6.1% 1.3% 2,0% 3.5%
Moto como conductor 0.9% 2.0% 1.5% 2.7% 2.1%
Moto como acompafiante -- 0.1% 0.1% -- 0.0%
Coche como conductor 19.5% 10.7% 32.1% 31.2% 23,0%
Coche como acompariante 2.4% 2.2% 2.4 3.1% 2.6%
Taxi 0.6% 0.2% 0.1 0.1% 0.1%
EMT 55.4% 13.9% 15.6% 13.7% 15.8%
Otra compariia de autobus 1.5% 2.5% 0.5 1.6% 1.7%
Metro (FGV) 2.2% 32.2% 0.3% 0.9% 12.8%
Tranvia (FGV) -- 0.6% 31.4% 25.2 16.1%
Otros 1.7% 0.8% 0.2 0.9% 0.7%
Totd 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% 100.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Los modos no motorizados (a pie y en bicicleta) suman & 24.9% de los accesos,
lo que es una cifra relativamente eevada, d menos en relacion con las cifras usudes de
reparto moda en la movilidad obligada por trabgo y estudio. Destaca, sin duda €
mayor peso de este tipo de movilidad en @ campus de Blasco Ibéafiez (35,1%), o que le
convierte en € campus con pautas de movilidad més sogtenibles. Entre los colectivos
destacan las pautas de movilidad de los dumnos Erasmus-Séneca, que en un 70%
utilizan medios no motorizados. Por d contrario, no se observa ninguna diferencia
ggnificativa por sexo.
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Los modos motorizados privados relnen d 27,8%,
précticamente testimonia de la préctica de acudir como acompafiante (2.6%). El coche
como conductor supone & 23% de lo accesos. Edta cifra es algo superior en Burjassot y
Tarongers, con d 32 y 31% respectivamente, y minima en € caso de Blasco Ibéfiez, con
e 11% de los accesos. El uso de vehiculo privado es mas intenso entre & persond de la
Universidad (en torno a 48%) que entre los estudiantes (20%); no obstarte, d volumen
mucho més elevado de poblacion estudiantil provoca un impacto absoluto superior.

con una presencia

Tabla8.10
Modo de transporte utilizado en dltimo lugar para acceder ala universidad, por colectivo
Colectivo
Estudiantes | Estudiantes| Estudiantes
Moo de transporte de primer | desegundo| de tercer /Ersfrr]n S pas PDI Total
X X . eca
cico cido cido
A pietodo d recorrido 21.2% 20.7% 27.6% 407% | 129% | 22.6% | 21.4%
Bicicleta 2.7% 3.2% 6.2% 30.0% | 4.8% 3.1% 3.5%
Moto como conductor 1.6% 2.6% 2.9% -- 1.8% 3.5% 2.1%
Moto como acompaiante 0.1% - - - - -- 0.0%
Coche como conductor 19.0% 23.1% 23.8% 6.1% | 481% | 47.1% | 23.0%
Coche como acompafiante 3.1% 2.0% 1.9% - 3.4% 2.2% 2.6%
Taxi 0.1% -- 0.8% -- 0.3% 0.9% 0.1%
EMT 18.0% 15.4% 10.6% 6.1% | 11.1% 8.1% 15.8%
Otra compafiia de autobus 1.7% 2.4% 0.5% -- 0.6% - 1.7%
Metro (FGV) 12.2% 15.3% 12.3% 85% | 11.6% 8.0% 12.8%
Tranvia (FGV) 19.6% 14.4% 12.6% 8.8% 4.4% 4.4% 16.1%
Otros 0.7% 0.8% 0.8% -- 0.9% 0.3% 0.7%
Total 100.0% 100.0% 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Tabla8.11
Modo de trangporte utilizado en Ultimo lugar para acceder alauniversidad por sexo
Sexo
Modo de transporte Mujeres Vaones Tota
A pietodo € recorrido 22.8% 19.1% 21.4%
Bicideta 3.1% 4.4% 3.5%
Moto como conductor 1.1% 3.7% 2.1%
Moto como acompafiante 0.1% -- 0.0%
Coche como conductor 17.9% 31.5% 23.0%
Coche como acompariante 3.2% 1.6% 2.6%
Taxi 0.1% 0.2% 0.1%
EMT 19.0% 10.6% 15.8%
Otra compafia de autobls 2.0% 1.3% 1.7%
Metro (FGV) 13.4% 11.9% 12.8%
Tranvia(FGV) 16.8% 14.9% 16.1%
Otros 0.6% 0.9% 0.7%
Totd 100.0% 100.0% 100.0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

Se puede edimar la afluencia diaia a los campus universtarios en cerca de
10000 automaviles a lo largo dd dia en los periodos de maxima afluencia, distribuidos
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de la sguiente forma: 1900 en Blasco Ibafiez, 3200 en Burjassot, 4900 en Tarongers, y
300 en Ausias March. Aunque estos picos son estimaciones tedricas, y los valores reaes
no s acerquen a dlos mas que en los momentos de méxima afluencia dentro de los
periodos lectivos, dan una idea de la presdn a que se encuentran sometidos los campus
por € uso dd vehiculo privedo y sugieren un orden de magnitud sobre la intensdad de
esta presion en los diferentes &mbitos.

El resto, d 47,3% acude a la Universidad en transporte publico. De nuevo es
Blasco Ibéfiez donde esta cifra es superior, con € 50,2% del total €on € metro como
principd protagonita y la EMT como segundo modo), redfirmando la imagen de
sodenibilidad anterior: la suma de medios no motorizados y trangporte publico ofrece
un totad del 85,3%. El uso de trangporte publico como finad es también muy importante
en € caso de Ausias March (utilizado € 61.4%, con la EMT como modo hegemdnico)),
lo que contribuye también a un juicio globd postivo (€ 77.4% accede con pautas
sogtenibles). En Burjassot y Tarongers € uso de trangporte publico es inferior (48.1 y
424 respectivamente), determinando una menor sostenibilidad globa de las pautas de
movilidad (63.9% y 63.1% de acceso en los modos més sogtenibles); en estos dos
campus es d tranvia d principd modo publico de acceso utilizado, S bien la EMT
mantiene una presencia muy consderable y en absoluto resdud.

La eleccién de los anteriores modos de desplazamiento para € acceso find a los
campus obedece a diversas razones, que sSirven para conocer, cudes son los dementos
més vaorados por la comunidad universitaria en generd, y en rdacion con cada modo
de transporte en particular (Tabla 8.12). Los motivos de rapidez (289%), comodidad
(257%) y la fdta de dternativas (25'5%) son los més citados, en este orden, como causa
de la sdeccion de medio de transporte. Entre los tres suman € 80% de las causas
alegadas por las personas que respondieron la encuesta. Otras motivaciones, como €
cote o0 € repeto d medio ambiente son condderadas sustancidmente  menos
relevantes.

Tabla8.12
Motivo por € que utilizé e modo de desplazamiento seleccionado por modos de transporte.
Porcentgje sobre total del modo

Motivo por € que utilizd d modo de desplazamiento seleccionado
Es Es més
Modo de transporte Es | mgor . Es . respetuoso
utilizado en Ulﬁprr(l)o lugar mas pgra Es rgdas més | ES r_lglas aITIO tengo %c%n e | Otros Tota
barato| mj | ©Omedo SequIo rgpido | adternativa medio

salud ambiente
Bicicleta 12.7% | 13.1% | 19.5% - 30.9% 2.3% 16.9% | 4.6% | 100.0%
Moto como conductor 8.7% -- 271% | 1.3% | 47.4% 3.3% -- 12.3% | 100.0%
Moto como acompariante -- - 29.9% - 70.1% - - 100.0%
Coche como conductor 1.2% | 05% | 335% | 0.2% | 38.9% 11.2% 0.1% |14.5%| 100.0%
Coche como acompafiante | 2.6% -- 39.1% -- 37.5% 7.1% -- 13.8% | 100.0%
Taxi - - 15.1% - 44.5% 12.5% - 27.9% | 100.0%
EMT 121% | 0.2% | 32.8% | 0.1% | 12.2% 31.9% 1.0% 9.8% | 100.0%
Otra compahia de autobus | 3.9% - 26.5% | 1.6% | 15.7% 46.1% 0.6% 5.6% | 100.0%
Metro (FGV) 6.7% | 04% | 139% | 1.1% | 45.8% 25.0% 2.7% 4.5% | 100.0%
Tranvia (FGV) 76% | 0.7% | 159% | 0.3% | 14.9% 50.0% 2.4% 8.3% | 100.0%
Otros 10.5% | 28.4% | 25.0% - 14.5% 11.7% 8.5% 1.4% | 100.0%
Total 6.5% | 1.2% | 25.7% | 0.4% | 28.9% 25.6% 2.0% 9.8% | 100.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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La rgpidez y, en segundo lugar, la comodidad, son los motivos principdes en la
eleccion de los medios de trangporte motorizados individudes: moto (47%), taxi (45%)
y coche (39%), tanto en € caso de conductores como de acompafiantes. Junto a la
rapidez, la comodidad es & segundo eemento mas vaorado en este tipo de modos,
especidmente en lo que e refiere a coche como conductor (34%) y como acompariante
(39%). Merece la pena destacar, no obstante, que un 10% de los conductores de
automéviles manifieta usarlo por ausencia de otras dternativas, 10 que podria tener
relacion con la posibilidad de acceder en condiciones competitivas a redes de transporte
publico con la suficiente cdidad e implantacion teritorid, y con condicionamientos
paticulares en reacion a la movilidad (Igania, edrategias de movilidad familiares,
etc....)

La eeccion de la bicicleta obedece a motivaciones més variadas Destaca, Sn
embargo, la rapidez con d mas ato nimero de menciones (e 31%), lo que contribuye a
eiminar € tépico de la lentitud de la bicicleta en @ambitos urbanos congestionados y a
cortas y medias digtancias. Junto a la rapidez se menciona aqui también la comodidad
(20%) en relacion probablemente con la flexibilidad que ofrece y con la poshilidad de
usarla practicamente de puerta a pueta Asmismo, @ colectivo de usuarios de la
bicicleta menciona moativaciones que practicamente no cuentan para € resto de usuarios
como: respeto por € medio ambiente (17%), mgor para la sdud (13%), es un modo
barato (13%); findmente, merece la pena destacar que se trata del colectivo que
selecciona su modo de desplazamiento de forma més consciente y libre, pues sdlo d 2%
manifiesta no tener otra aternativa.

En relacion a los modos de trangporte publicos, 1o primero que merece la pena
destecar es € dto nivel de usuarios que lo emplean porque no tienen otra dternativa
dede d 25% de los usuarios, que puede consderarse la cifra mas postiva, hasta d 32%
de la EMT, & 47% de otras compafiias de autoblis y un 50% en € caso de Tranvia Se
trata en buena parte de los casos de usuarios que podemos considerar como una
demanda cautiva, que no dige libremente esos modos de transporte. Son cifras
preocupantes, en la medida en que es dtamente probable que estos usuarios cautivos
vayan abandonando los modos de trangporte publicos a medida que su capacidad
adquistiva se lo permita Este hecho, estd sin duda en la raiz de la caida globa de la
demanda universtaria de transporte publico que se detecta en los Ultimos afios (ver

capitulo 3).

Sin embargo hay dementos de cdidad dd servicio, vaorados por una parte
sgnificativa de la poblacion de los usuarios de trangporte publico. En € caso dd metro,
édte es la rgpidez (lo menciona € 47% de los usuarios) que se convierte en @ principa
elemento sobre & que basa su compstitividad a pesar de no ser un medio muy bien
vadorado por su comodidad. En € caso de la EMT d eemento més vdorado es la
comodidad (33% de las menciones), en relacion con lo tupido de su red, la corta
disancia a las paradas 0 la notable meoria y modernizacion de su materid mévil. Sn
embargo, en € caso dd tranvia, es la ausencia de dternativas la que domina plenamente
el panorama de su eeccion. No hay menciones claras a elementos de eeccidon postiva
atrae pasgje por su comodidad en sblo & 16% de los casos, y por surapidez, en @ 15%.

Cuando andizamos las respuestas desde la perspectiva de su reparto por modos
de transporte (Tabla 8.13), podemos observar que los modos més vaorados desde €
punto de vista de la rapidez son @ coche (395% de las menciones) y € metro (26%),
mientras que en relacion con la comodidad, se vaora especidmente @ autobls de la
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EMT (258% de las menciones) y, de nuevo, € coche, especidmente como conductor
(383%). El metro s lleva la mayor parte de las menciones a la seguridad (46'3%), y la
bicicdeta a la sdud (48%). En rdacion con € respeto d medio ambiente, son
mencionados tanto la bicicleta (38%) como, en menor medida, € tranvia (24%) y ©
metro (22%). Findmente, € autobls de la EMT y € tranvia son los medios de
transporte citados més frecuentemente en razon del precio. Para terminar, hay que
subrayar de nuevo que es d tranvia, en primer lugar (40% de las menciones) y, en
menor medida, € autobls de la EMT (25%), los medios sdeccionados més
frecuentemente por ausencia de dternativas.

Tabla8.13
Motivo por d que utilizdé e modo de desplazamiento seleccionado por modos de transporte.
Porcentgje sobre total del motivo

Motivo por € que utiliz6 € modo de desplazamiento seleccionado

E Es méas
S
Modo de transporte Esmés | meor | Esmas | Esmas| Esmés| Notengo eSEtLoso Total
= - ; cond Otros
barato | parami | comodo | seguro | rgpido | dternativa medio
sdlud ambiente
Bicicleta 88% | 48.0% | 3.4% - 4.8% 0.4% 37.9% 21% | 4.5%
Moto como conductor 3.6% -- 2.8% 89% | 4.4% 0.3% -- 33% | 2.7%
Moto como acompafante -- -- 0.1% -- 0.1% -- -- -- 0.1%
Coche como conductor 52% | 11.0% | 38.3% | 13.6% | 39.5% 12.9% 1.7% 43.3% | 29.3%
Coche como
acompanante 1.3% -- 5.0% -- 4.3% 0.9% -- 46% | 3.3%
Taxi -- -- 0.1% -- 0.3% 0.1% -- 05% | 0.2%
EMT 374% | 40% | 258% | 7.3% | 85% 25.2% 10.0% | 20.0% | 20.2%
Otra  compafia de
autobus 1.3% -- 2.20 91% | 1.2% 3.8% 0.6% 12% | 21%
Metro (FGV) 170% | 4.7% | 88% | 46.3% | 26.0% 16.0% 22.0% 75% | 16.4%
Tranvia (FGV) 24.0% | 11.1% | 12.7% | 145% | 105% | 39.9% 24.0% | 17.3% | 20.4%
Otros 15% [ 21.2% | 0.9% -- 0.5% 0.4% 3.8% 0.1% | 0.9%
Total 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% | 100.0% 100.0% | 100.0% | 100.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

8.2. Pautas de utilizacion dd vehiculo privado

Las dificultades de aparcamiento afectan a una de cada cuatro personas que se
desplaza en vehiculo privado a la Universdad (Tabla 8.14). Edas dificultades son
mayores en los campus de Ausas March y Blasco Ibafiez, aunque en edte Ultimo se
solventa més aparcando fuera dd campus (més de la mitad de las personas) que

mediante gparcamiento irregular  (sOlo un 29%). Por d contrario, las menores
dificultades se encuentran en & campus de Burjassot.

El colectivo més afectado por € problema de aparcamiento es € de estudiantes.
Ante este problema, los estudiantes de tercer ciclo y Erasmus-SOcrates tienden a aparcar
fuera dd campus, mientras que los de primer y segundo ciclo gparcan de forma
irregular. Por sexos, aunque las dificultades son smilares en ambos casos, los hombres
tienden en mayor medida a gparcar de formairregular.

78




Tabla8.14.

Lugar de gparcamiento de vehiculo privado por campus, colectivo y sexo

Aparcamiento irregular ddl vehiculo
privedo Aparcamiento

Campus/Colectivo/Sexo (respecto a tota de usuarios de fueradd

vehiculos) campus

Bicideta | Moto Coche Tota

Ausias March 6,0% 2,3 31,1% | 39,4% 52,3%
Blasco |bafiez 5,4% 4,2% 19,2% | 28,8% 56,3%
Burjassot 0,4% 1,0% 23,6% | 24,9% 28,1%
Tarongers -- 1,9% 239% | 25,7% 12,8%
Estudiantes de primer ciclo 1,7% 1,6% 275% | 30,8% 26,9%
Estudiantes de segundo ciclo 0,7% 3,2% 28,0% | 31,9% 32,9%
Estudiantes de tercer ciclo 6,3% 3,9% 13,7% | 23,9% 45,8%
Erasmus/Séneca 17,9% -- -- 17,9% 59,2%
PAS 0,6% 2,2% 3,9% 6,7% 20,0%
PDI -- 1,1% 7,0% 8,1% 15,8%
Mujeres 1,9% 1,6% 20,8% | 24,3% 29,3%
Varones 1,3% 2,8% 25,0% | 29,0% 28,1%
Totad U.V. 1,6% 2,2% 22,9% | 26,7% 28,7%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

El grado de ocupacion de los vehiculos es por término general muy bgo: El 75%
de las personas que se desplazan en coche van solas en @ vehiculo; d 19% va en coches
ocupados por 2 personas 'y s0lo e 4'5% en coches ocupados por tres. Los porcentges de
personas que se desplazan en grupos de més de tres personas son infimos.

Tabla8.15
NUmero de ocupantes de |os automoviles por campus, colectivo y sexo

Mediade NUmero de ocupantes
Campus/Colectivo/Sexo ocupantes 1 2-3 4-5 Tota
Ausias March 1.24 84.1% | 12.3% | 3.6% | 100.0%
Blasco |béfiez 1.35 72.8% | 26.8% | 0.4% | 100.0%
Burjassot 1.29 78.1% | 20.7% | 1.3% | 100.0%
Tarongers 1.34 735% | 25.2% | 1.4% | 100.0%
Egtudiantes de primer ciclo 1.40 69.5% | 28.9% | 1.6% | 100.0%
Egtudiantes de segundo ciclo 1.26 79.7% | 19.0% | 1.3% | 100.0%
Estudiantes de tercer ciclo 1.20 82.9% | 17.1% | 0.0% | 100.0%
Erasmus/Séneca 1.44 56.4% | 43.6% | 0.0% | 100.0%
PAS 1.31 74.8% | 25.2% | 0.0% | 100.0%
PDI 1.23 82.6% | 16.2% | 1.2% | 100.0%
Mujeres 1.40 69.9% | 28.6% | 1.5% | 100.0%
Varones 1.25 80.2% | 18.8% | 1.0% | 100.0%
Tota 1.32 75.0% | 23.7% | 1.3% | 100.0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

Por campus, € de Ausias March es d que recibe un mayor porcentge de
vehiculos ocupados por una Unica persona (85%), aunque también es € campus que
recibe una mayor proporcion de vehiculos ocupados por grupos de 4 (36%). El otro
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campus con una mala stuacion en este sentido es € de Burjassot, que recibe un 78% de
personas ocupando un Unico vehiculo. La Stuacion en los campus de Blasco Ibafez y
Tarongers es amilar y dgo meor, aunque los porcentges de personas que se desplazan
como Unicos ocupantes del vehiculo estan entred 72y d 73%.

Por colectivos, son los estudiantes de segundo y tercer ciclo y € PDI los que en
mayor medida vigian en vehiculos ocupados por una Unica persona (en torno a 80%),
mientras que los estudiantes de primer ciclo,  PAS y, sobre todo, los estudiantes
Erasmus- Séneca, tienden a desplazarse en mayor proporcion en coches ocupadas por 2
0 3 personas.

Por sexos, son los hombres los que se desplazan en mayor medida en vehiculos
ocupados por una Unica persona, aunque los indices de las mujeres son también
elevados.

8.3. Horasdellegaday sdida

La digtribucion de las horas de llegada a la universdad (Tabla 8.16) revea la
preferencia por € horario de mafiana, con las méximas frecuencias entre las 8 y las 9 h.
(41% de las entradas). Las horas anterior y posterior (entrelas 7y las8 y entrelas 9 y
las 10) concentran un adiciona 12-13% cada una. Hay un segundo pico, mucho menos
marcado, entre las 15 y 16 h., que reflga la entrada del horario de tarde, pero que
solamente suma un 7'4% del totd delas|legadas.

Tabla8.16
Horas de llegaday sdlidaa centro de estudio o trabagjo por campus
Hora de llegada Horade sdlida
Frecuencia
Campus Media | Mediana | "™M&V80 | Geintevalo | Media | Mediana
modal
modal
Ausias March 11:29 930 |801-900 35.2% 17:08 17:45
Blasco | béfiez 10:01 9:00 | 801-9:00 30.2% 16:23 15:00
Burjassot 10:03 915 |801-9.00 41.4% 16:42 17:30
Tarongers 10:30 8:45 8:.01- 9:00 51.3% 16:18 14:30
Tota 10:15 9:00 | 801-9:00 40.5% 16:27 15:30

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

Por campus, la didribucion horaria de las entradas revda que la mayor
concentracion de las llegadas en la "hora puntd' entre las 8 y las 9 se encuentra en
campus de Tarongers, que es @ que muestra con mayor nitidez los picos de entrada
entre las 8 y las 9 de la mafiana (51% de las llegadas) y entre las 15 y 16 h. de la tarde
(13%).

En € caso dd campus de Burjassot, la concertracion de las llegadas por la
mafiana es mucho mayor, aunque ésta se produce de forma ago mas escaonada entre
las 8 y las 10 h. de la mafiana. El pico de la tarde apenas gparece, y se desplaza a horas
més tempranas, entrelas 14y las 15 h.

Los campus de Ausias March y Blasco Ibafiez son los que muestran una mayor
disperson en los horarios de entrada-sdlida, aunque con pautas digtintas. En € caso del
primero, la mayor disperson es debida a la mayor importancia de las entradas en €
turno de tarde; especidmente, entre las 14 y 17 h. suman en tota un 29%, mientras que
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las entradas entre las 8 y las 9 de la mafiana s0lo suman un 35%. La entrada mas tardia
afecta tanto a los colectivos de estudiantes como ad PDI, que muestra la hora media de
entrada més tardia de cada uno de sus respectivos colectivos, pero no d PAS, cuya hora
media de entrada es, por € contrario, lamés tempranadel colectivo (7h. 58 minutos)

Por € contrario, en € campus de Blasco |béfiez, se registran  "picos’ menos
marcados, debido a que las llegadas se digtribuyen de forma dgo més uniforme a lo
largo de la mafiana, destacando en especid € importante flujo de entradas que se
produce entre las 7 y las 8 de la mafiana (cas un 25%, frente d 30% de las entradas
entre las 8 y las 9 de la naiana). Por € contrario, € pico de la tarde apenas aparece
marcado.

Por colectivos, los contrastes son incluso mas marcados. El horario més rigido
dd PAS hace que entre las 7 y las 8 de la mafiana se produzca la llegada dd 54'% de las
personas de este mlectivo, sumando un 33% adiciond las llegadas entre las 8 y las 9 de
la mafana. Las llegadas a otras horas apenas son Sgnificativas. Asmismo, € horaio
continuo marcala salida en torno alas 1530 horas.

Tabla8.17
Horas de llegaday sdida por primeravez a centro de trabgjo por colectivo
Hora de llegada Hora de sdida
Frecuencia
Colectivo , . Intervalo de , ,
Media| Mediana modal intervalo Media| Mediana
modal

Estudiantes de primer ciclo 10:05| 08:45 8:01- 9:00 422% | 1550| 14:30
Estudiantesde segundocido | 10:31 | 09:00 8:01 - 9:00 42.3% | 17:.00| 18:00
Estudiantes de tercer ciclo 12:31| 10:30 | 9:01-10:00 | 21.8% | 17:52| 19:00
Erasmus/Séneca 10:52 | 10:00 8:01-9:.00 28.7% | 1754 | 19:.00
PAS 08:34| 08:00 7:01 - 8:00 54.4% 1546 | 1500
PDI 09:29 | 09:00 8:01- 9:00 436% | 1750| 18:30
Totd. 10:15| 09:00 8:01- 9:00 405% | 16:27| 15:30

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Por € contrario, tanto PDI como estudiantes de primer y segundo ciclo muestran
una pauta de entrada menos concentrada, repartida fundamentalmente entre las 7 y las
10 h. de la mafiana, concentrando la hora punta de las 89 de la mafiana porcentges en
torno a 42-43%.

En € caso de los edtudiantes de primer y segundo ciclo, s marca un pico
secundario de entrada entre las 14 y 16 h., més importante entre los estudiantes de
segundo cicdlo, que no exise en @ cao dd PDI, cuya llegada se rediza
mayoritariamente en las horas de la mafiang, y cuya hora de sdida media es por término
medio més tardia

Findmente, los edudiantes de tercer ciclo, Erasmus y Séneca muestran un
horario mucho més disperso, y con una entrada mucho mas tardia, especidmente en €
caso de los primeros. Entre los estudiantes de tercer ciclo, € mayor nimero de entradas
se produce entre las 9 y las 10 de la mafiana (21'8%), pero las entradas de tarde son mas
importantes: entrelas 15y las 17 h. llegan € 34'2% de estos estudiantes.
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Las diferencias por sexo, en relacion a las horas de llegada y sdida, gpenas son
ggnificatives

8.4. Digancias recorridas y tiempos de vigie

La digancia tota recorrida para desplazarse ad lugar de trabgo o estudio
depende tanto de la localizacion de la resdencia en relacion con € centro de trabgo
como de la capacidad de los estudios universtarios para araer estudiantes a distancias
més largas (Tablas 8.18 y 8.19). La distancia recorrida por término medio por la
poblacion universitaria para desplazarse d lugar de trabgo o estudio es de 13 Km,, lo
gue exige un desplazamiento medio de dgo més de media hora (32 minutos). Esto
supone que la velocidad media del desplazamiento es de 23.7 Km./h.

Tabla8.18

Tiempo empleado y distanciarecorrida en € desplazamiento

entree domicilioy € lugar de trabgo o estudio por campus
Campus Tiempo (minutos) Digancia (Km.) Velocidad media

Media | Mediana | Media | Mediana (Km./h.)

AusasMarch | 41.8 35 16.9 9.0 24,2
Blasco Ibéfiez | 30.4 25 114 3.2 22,4
Burjassot 33.7 30 13.1 8.0 23,3
Tarongers 33.5 25 14.1 7.8 25,1
Totd U.V. 32.7 25 12.9 6.4 23,7
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Va éncia. Elaboracion propia

Tabla8.19
Distribucion del tiempo empleado en € desplazamiento entre d domicilio y €
lugar de trabgjo o estudio por campus
Tiempo empleado (minutos)

Campus <20 | 2040 | 40-60 | >60 Totd
Ausias March 27.7% | 29.8% | 25.4% 17.1% 100%
Blasco | bafiez 49.2% | 285% | 13.2% 9.1% 100%
Burjassot 41.8% | 27.5% | 21.6% 9.2% 100%
Tarongers 435% | 28.3% | 18.3% 10.0% 100%
Totd U.V. a44.7% | 28.3% | 17.3% 9.7% 100%
Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Por campus, las distancias medias recorridas oscilan entre los poco mas de 30
minutos y 11 Km. de campus de Blasco Ibafiez y los cas 42 minutos y 17 Km. del
campus de Ausias March. Los campus de Burjassot y Tarongers se Stdian en posicion
intermedia, préxima a la media de la Universdad. Los gréficos de digribucion de las
personas en funcion de la distancia a lugar de trabgjo nos indican, més dla de los picos
gue marcan los redondeos de cifras, esta misma Stuacion: Cas la mitad de las personas
(49%) que e desplazan d campus de Blasco Ibafiez emplean menos de 20 minutos en
llegar, mientras que en & caxo dd campus de Ausias March en eda Stuacion s
encuentran poco menos del 28% del total. Por € contrario, las personas que necesitan
més de una hora para desplazarse suponen € 17% dd totd en este dltimo campus,
frente d apenas 9% dd campus de Blasco Ibéfiez. Los otros dos campus presentan
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gtuaciones intermedias (42-43% de las personas se desplazan menos de 20 minutos),
aungue la stuacion es ago peor en @ caso de Burjassot (cas 31% de desplazamientos
superiores a40 minutos) que en @ de Tarongers (28% en lamisma situacion).

Edas diferencias s deben bédsicamente a desplazamiento redizado por los
edudiantes, ya que € colectivo de PAS y PDI tiene un comportamiento diferente. Adi,
e PAS tiene tiempos de desplazamiento inferiores a la media en & campus de Ausias
March (198 minutos), y superiores en Blasco Ibafiez (26 minutos); mientras que € PDI
no muedra grandes diferencias por campus (26-27 minutos), sdvo en € caso dd
campus de Burjasot, en donde & desplazamiento medio es dgo menor (24 minutos),
quizés por lamayor utilizacion del automaovil como medio de transporte.

Tabla8.20
Minutos totaes que ha tenido que caminar hasta la parada s ha utilizado
transporte publico por campus

Campus Minutos empleados Personas que emplean més de
Media Mediana 10 minutos

Ausias March 7.2 5.0 15.4%

Blasco |bafiez 8.9 7.0 28,4%

Burjassot 9,0 5.0 34.4%

Tarongers 10.3 9.0 33.3%

Totd U.V. 9.3 8.0 30.7%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

En paticular, para la poblacion que utiliza transporte publico € tiempo de
desplazamiento hesta la parada més cercana es un eemento importante (Tabla 8.20).
Las diferencias no son gpenas significativas por sexo y colectivo, pero si que aparecen
contrastes por campus, que gpuntan a la existencia de digtintos niveles de dotacion de
los servicios publicos de transporte que los sirven. En este sentido, € peor servido es €
campus de Tarongers, con una media de desplazamiento de més 10 minutos y con cas
un 75% de personas que han tenido que emplear desplazamientos superiores a 10
minutos. Las diferencias son menores en los otros campus, aunque en cuaquier caso €
campus en mgor Situacion es € de Ausias March.

En términos generdes, puede dirmarse que una proporcién importante de la
poblacion univerdtaria, muy especidmente de los edtudiantes, debe ocupar en sus
desplazamientos un tiempo considerable: un 10%, mas de una hora (mas de 2 horas
diarias 9 consderamos d vige de ida y vudta), y un 17% adiciond entre 40 minutos y
una hora (entre 80 minutos y 2 horas condderando € vige de ida y wvudta). Eda
Stuacion es especidmente problemédtica en d campus de Ausias March, donde € 42%
de la poblacion se halla a mas de 40 minutos, y en Burjassot donde @ 31% reside a més
de 40 minutos dd campus. Todas las inicidivas de gestion de la movilidad, que
permitan reducir estos tiempos, redundaran en la cdidad de vida de una parte
importante de la comunidad universitaria; edtas inicidivas deben sar, ademds,
coherentes con los objetivos de sodenibilidad que la inditucion universtaria debe
fijarse.
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Tabla8.21.
Tiempo empleado y distanciarecorridaen @ desplazamiento entre e domicilio
y € lugar de trabgo o estudio por colectivo

Tiempo (minutos) Digancia(Km.) Velocidad
Colectivo media

Media | Mediana | Media | Mediana (Km./h.)
Estudiantes de primer ciclo 33.1 25 12.6 6.6 22.7
Estudiantes de segundo ciclo 35.0 30 14.7 6.8 25.2
Estudiantes de tercer ciclo 30.9 20 14.2 3.7 27.5
Erasmus/Séneca 20.2 15 6.1 25 18.1
PAS 24.2 20 9.9 6.6 24.5
PDI 25.3 20 9.4 4.5 22.2
Totd U.V. 32.7 25 12.9 6.4 23.7

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Tabla8.22
Distribucion del tiempo empleado en d desplazamiento entre & domicilio
y € lugar de trabgjo o estudio por colectivo
: Tiempo empleado (minutos)
Colectivo <20 | 2040 | 4060 | >60 | Tota
Estudiantes de primer ciclo 43.1% | 28.0% 18.8% | 10.1% 100%
Estudiantes de segundo ciclo 41.1% | 28.7% 18.7% | 11.5% 100%
Estudiantes de tercer ciclo 51.8% | 28.1% 12.0% 8.2% 100%
Erasmus/Séneca 76.5% 15.7% 1.9% 5.9% 100%
PAS 56.3% | 33.4% 8.5% 1.8% 100%
PDI 56.8% | 28.9% 10.0% 4.3% 100%
Totd 44.7% | 28.3% 17.3% 9.7% 100%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Por colectivos (Tablas 821 y 8.22), los tiempos y distancias mas reducidos
corresponden a los trabgjadores de la Universdad, PAS y PDI, que en una gran parte
han eegido su lugar de resdencia en funcion de la proximidad a trabgo (24-25
minutos de media, 56-57% a menos de 20 minutos). La misma Stuacion, agudizeda
incluso por tratarse de una reddencia temporal, buscada ex profeso, afecta a los
estudiantes Erasmus y Séneca (76% a menos de 20 minutos). El comportamiento de
resto de los estudiantes se gproxima alamedia de la Universdad.

Tabla8.23
Tiempo empleado y distancia recorrida en € desplazamiento entre € domicilio
y € lugar de trabgjo o0 estudio por sexo

Sexo Tiempo (minutos) Digancia (Km.) Veocidad media
Media Mediana Media Mediana (Km./h.)

Mujeres 33.8 30 12.71 6.30 22.5

Varones 30.7 25 13.29 6.56 25.9

Tota U.V. 32.7 25 12.93 6.40 23,7

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia. Elaboracion propia
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Distanciarecorridaentre e lugar deresidenciay e detrabajo por sexos
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Tabla8.24
Digtribucion del tempo empleado en @ desplazamiento entre € domicilioy €
lugar de trabgjo 0 estudio por sexo
o0 Tiempo empleado (minutos)
<20 20-40 40-60 >60 Totd

Mujeres 42.5% 28.6% 18.9% 10.1% 100%
Varones 48.3% 27.7% 14.7% 9.2% 100%
Totd 44.7% 28.3% 17.3% 9.7% 100%
Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Findmente (Tablas 823 y 8.24), por sexos, hay que destacar que € tiempo
medio empleado por las mujeres es ligeramente superior a los hombres, pese a las
menores distancias recorridas, probablemente debido d mayor uso dd transporte
publico y no motorizado entre las mujeres.

8.5. Uso detitulos de transporte econdmicos y disfrute de ayudas

La tasa de penetracion de abonos de transporte econdmicos entre los usuarios del
trangporte publico es muy dta d 91% de las personas que utilizan estos medios de
transporte hacen uso de elos (Tabla 8.25).

Los mé utilizados son los que ofrecen més flexibilidad y no exigen la
redizacion de un nimero elevado de viges para ser rentables: d bonometro de 10 viges
de FGV y d bonobus de 10 viges de EMT, especidmente € primero. Cas d 46% de
las personas que utilizan d trangporte plblico utilizan € bonometro, y d 354% d
bonobus. En tercer lugar, con € 16% se Stua titulo de transporte integrado de la ETM,
de vaidez mensual, que permite los transbordos entre las diferentes redes de transporte
(EMT, FGV, Metrobls). Su caracter integrado y metropolitano hace que este abono
trangporte sea mucho més aractivo que € titulo smilar vdido Unicamente para FGV. El
reto de los abonos son menos utilizados, aunque destaca € uso de los abonos de
RENFE, no integrados dentro dd sstema tarifario metropolitano, que son utilizados por
el 7% de los usuarios de trangporte pablico.

La tasa de utilizacion de abonos econdmicos entre los usuarios de trangporte
publico es especidmente dta en € campus de Ausas March (cas @ 95%), y més bga
que lamedia en Tarongers (89%).

Por tipos de abonos, @ campus de Ausas March supera la media de utilizacion
universitaria del bonobus de 10 viges (67% de los usuarios dd transporte publico), €
abono trangporte integrado metropolitano (22%) y d abono mensua de RENFE (7%0).

También destaca d campus de Burjassot en € uso ddl bonometro (47%), €
abono mensuad RENFE (5%) y € bono transbordo (8%). En relacion con este Ultimo,
hay que destacar que en este campus se concentra € 53% de los bonos transbordos
utilizados por la comunidad universtaria, |0 que subraya la importancia de la
combinacion EMT-FGV para este campus. En € campus de Blasco 1béfiez solo € uso
del bonometro (49%) y la tarjeta Studio de RENFE (3%) superan la media Findmente,
el uso de los abonos trangporte de cuaquier tipo en € campus de Tarongers esta por
debgo de lamedia universitaria.

Por colectivos, € uso esta especiamente extendido entre € PAS (974%), y es
més bgo entre los estudiantes Erasmus/Séneca, quizas por desconocimiento o por un
uso més esporéadico del transporte publico (71%).
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Tabla 8.25.

Utilizacidn de los abonos econdmicos por campus, colectivo y sexo

Tipo de abono
Campus/ ] Abono _ Bonos ,de Bonos de
Colectivo/ Bonobus Bonometro Bono | transporte Tarjeta Otros autob_us otra§,
Sexo Emplea 10 Bono de10 transbordo| (EMT, | Abono Studio titulos | convenidos | compaiiias
abonos viges | Oro viges TAT | (EMTy FGV, |mensud | (Trimestrd)| de con de No

economicos | (EMT) |(EMT)| (FGV) |[(FGV)| FGV) |Metrobis)| RENFE| RENFE |RENFE| ayuntamientos| autobls |especifica| Total
Ausias March 94.70% 66.76% | 0.44% | 11.70% |0.44% | 3.01% 22.16% | 7.33% 1.76% 0.81% 2.94% | 100%
Blasco |bafiez 91.36% | 35.38% [0.38% | 49.42% |217% | 2.14% 1538% | 4.78% 2.45% 0.52% 0.52% 1.38% 3.86% | 100%
Burjassot 01.88% | 29.28% |0.23% | 47.89% |4.44% | 8.14% 18.78% | 5.07% 1.95% 0.28% 0.14% 0.20% 2.92% | 100%
Tarongers 89.94% | 35.06% |0.37% | 4453% |248% | 1.71% 13.92% | 4.12% 1.12% 0.15% 1.56% 4.71% | 100%
Eﬁrﬂagtcﬁ % | 0519 |3261% |034% | 4420% |290%| 250% | 2006% | 530% | 216% | 021% | 027% 107% | 368% |100%
5;3%?:3 ge 9295% | 35.58% |048% | 4579% |294%| 486% | 1283% | 482% | 212% | 046% | 047% 121% | 472% |100%
tE; cue(:l gnctlf de 89.84% | 42.66% 46.12% |2.34% | 2.73% 12.76% 0.80% 0.42% 0.81% 6.65% | 100%
Erasmus/Séneca| 71.03% | 39.43% 50.54% 4.63% 5.40% 11.70% 100%
PAS 97.40% 47.36% 52.97% 4.55% 5.40% 6.45% 100%
PDI 90.74% | 51.98% 60.10% |0.66% | 2.59% 3.26% | 2.58% 100%
mujeres 92.23% 3832% | 0.19% | 4317% |247% | 3.63% 16.65% | 4.81% 1.71% 0.11% 0.15% 1.14% 410% | 100%
hombres 89.12% | 29.39% |0.68% | 51.39% |3.13% | 2.86% 14.68% | 4.68% 2.31% 0.66% 0.62% 1.16% 3.37% | 100%
Tota U.V. 91.19% | 35.41% |[0.35% | 45.85% |2.68% | 3.38% 16.01% | 4.76% 1.91% 0.29% 0.30% 1.15% 3.86% | 100%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de laUniversitat de Valéncia. Elaboracion propia
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Los titulos de transporte mas utilizados difieren, dentro de esta pauta generd,
entre d PASy € PDI, cuyo lugar de resdencia es més préximo en términos generdes d
lugar de trabgo, por un lado, y los estudiantes de primer y segundo ciclo, por otro.
Entre estos Ultimos es més frecuente @ uso de los titulos de RENFE (Abono mensud de
RENFE, tarjeta Studio y otros titulos de RENFE) y los que combinan digtintos medios
de transporte: bono transbordo EMT y FGV, &ono trangporte metropolitano que
combina EMT, FGV y MetrobUs).

Por € contrario, d PDI y, en menor medida, d PAS, concentran € uso de
abonos transporte en € Bonobls de 10 viges de EMT y en € Bonometro 10 viges de
FGV. Los edudiantes de tercer ciclo y los Erasmus/Séneca tienen un comportamiento
més Smilar aeste Ultimo grupo que d del resto de estudiantes.

Por sexos, las mujeres, que utilizan mas regularmente € trangporte publico,
utiliza los aonos dgo més que los hombres, aunque las diferencias no son muy
marcadas (92% frente d 89%). Esta tendencia se repite en todos los colectivos savo en
e PDI, en donde los hombres utilizan més titulos de transporte que las mujeres (92
frente 88 7%).

El 11'2% de los estudiantes encuestados declara recibir aguin tipo de ayuda
econdmica para sufragar sus gastos de trangporte. El porcentgje es dgo mayor entre los
estudiantes dd campus de Ausas March (16'9%) y adgo més bgo en d campus de
Burjassot (10%)

Los colectivos que perciben en mayor medida estas ayudas son los estudiantes
de primer ciclo (121%) y segundo ciclo (11'1%), dendo mucho menores las ayudas
para estudiantes de tercer ciclo y Erasmus/Séneca (en torno a 4’ 5%).

En su mayor parte (60’ 7%) se trata de ayudas proporcionadas por & Minigerio
de Educacidn, Ciencia y Tecnologia y, en menor proporcion, por la Generditat,
Ayuntamiento y otras entidades (en torno d 8-10%).

Tabla8.26
Percepcion de ayudas econdmicas para €l transporte

Institucion que otorga la ayuda

Pe;slj): e Mincijsterio
. . . e

Campus/Colectivol Sexo rsluben Nc.). Ayuntamiento Generqlltat Educacion, | Otros | Total

guna | especifica Vaenciana Cienciay

ayuda 2

Tecnologia
Ausias March 16.9% | 13.3% 8.9% 10.5% 67.3% -- | 100%
Blasco |béfiez 11.1% 9.7% 9.4% 8.4% 61.0% 11.5% | 100%
Burjassot 10.0% | 13.4% 7.5% 7.5% 59.4% 12.1% | 100%
Tarongers 11.3% 15.0% 11.5% 9.4% 59.9% 4.2% | 100%
Estudiantes de primer ciclo 12.1% 15.6% 9.24 8.8% 56.3% 10.0% | 1009
Estudiantes de segundo ciclo | 11.0% 6.5% 9.80 8.6% 73.2% 1.9% |100%
Estudiantes de tercer ciclo 4.7% 27.5% - 10.7% - 61.8% |100%
Erasmus/Séneca 4.3% - 100.0% -- - - |100%
Mujeres 11.3% | 13.6% 10.2% 7.8% 62.0% 6.4% |100%
Hombres 11.1% | 10.9% 9.1% 10.4% 58.2% 11.4% | 100%
Tota U.V. 112% | 12.6% 9.8% 8.7% 60.7% 8.2% |100%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia. Elaboracion propia
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8.6. Lamovilidad entre campus de PASy d PDI

El 13'4% de los encuestados declara tener un centro secundario de trabgjo aparte
dd principd, d que s desplazan eventudmente a trabgar. Esta movilidad corresponde
précticamente en exclusva d PDI, ya que  PAS que declara tener un centro de trabgo
secundario supone solamente e 0'8% del total de este tipo de persond. Aparte de otros
casos puntuaes, en su mayoria se trata de persond de los digtintos centros que tiene
como centro de trabgo secundario los Locales Sindicaes Stuados en € campus de
Blasco |bafiez

En términos absolutos, @ mayor nimero de desplazamientos de esta categoria
procede de personas cuyo lugar principa de trabgo se encuentra en € campus de
Blasco Ibafez (45% dd tota de la U.V.), seguidos por € campus de Tarongers (37%)
y € de Burjassot (27%). Resulta también destacable € nimero de personas con este
comportamiento de movilidad ubicadas en Paerna-La Coma (2'3%). Por contra, no
exigen trabgadores que redicen desplazamientos entre centros de la Universdad en €
centro histérico y en muy escasa medida en Ausias March.

En términos rdaivos los mayores nivdes de movilidad entre centros se
dcanzan entre d pesona que tiene como centro principa los Inditutos de
Investigacion del campus de Peaterna-La Coma; nos encontramos ali con tres centros en
los que més de la mitad de los trabgjadores tienen un lugar secundario de trabgo a
donde se desplazan con regularidad. En segundo lugar se Stlan  determinadas
facultades, ubicadas en distintos campus, en las que uno de cada cinco trabgadores se
desplaza regularmente a un centro secundario: Ciencias Socides (387%), Psicologia
(24'9%), Mateméticas (22%), y Geografia e Historia (19'8%). Se trata en la practica
totalidad de los casos de profesorado que imparte docencia en titulaciones ubicadas en
otras Facultades o incluso en otros campus'’. Dejando aparte estos cuatro casos
concretos, la mayor parte de las facultades muestra un porcentge de movilidad entre
centros que ocilaentre e 5y € 15% de los trabgadores. Findmente, la mayor parte de
los centros de servicios y equipamientos sin actividad docente carecen de trabgjadores
con estas caracterigticas.

Sn embargo, d tener que desplazarse a un centro secundario no ggnifica
gempre lo mismo en téminos de movilided, ya que la digancia entre centros y la
facilidad de transporte varia de forma importante entre unos casos y otros. Asi, mientras
los trabgadores que tienen € centro principd en los centros de investigacion de
Paterna-La Coma se desplazan d cercano campus de Burjassot en la totdidad de los
casos, los trabgadores de las facultades de Pscologia y Geografia e Historia se ven
afectados por la gran dispersdn espacid de sus centros secundarios (hasta 8 centros
digintos en € caso de la facultad de Psicologia), una gran parte de élos ubicados en
campus digtintos del centro principal. Un caso especifico es la Facultad de Geografia e
Higoria, con movilidad a cuaro campus diferentes, incluido d de Ontinyent. Algo
parecido, aunque a menor nivel, le ocurre a la Facultad de Econdmicas, en donde los
trabgadores se desplazan atres campus distintos, incluido € de Ontinyent.

1 Derecho, Filologiay Aulario interfacultativo de Burjassot en el caso de los profesores de la Facultad de
Mateméticas; Facultades de Ciencias Bioldgicas, Magisterio, Econémicas y Magisterio de Ontinyent en
el caso de la Facultad de Geografia e Historia; Psicologia, Derecho y Econémicas de Ontinyent en el
caso de Ciencias Sociales; y Magisterio, Economia, Ciencias Sociales y Filosofia y Ciencias de la
Educacion en el caso de Psicologia. En este Ultimo caso existen profesores que se desplazan también a
distintos centros de trabajo no docentes como la OPAL, ADEIT, y e Servicio de Extension
Universitariade Ontinyent.
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Tabla8.27
PASy PDI que redizan desplazamientos entre campus

TOTAL

PDI PASY PDI

L % % % %
Centro e trabgjo principa sobre | sobre | sobre | sobre

totdl total total | tota

centrof UV |centro| UV
Escudade Magigterio Ausias March, Vdencia 83% | 0,2% | 6,0% | 0,2%
TOTAL AUSIAS MARCH 0,2% 0,2%
Facultad de Psicologia 25,8%| 1,5% |24,9%| 1,6%
Faculted de Geografia e Historia 22,9%| 1,5% |19,8%| 1,5%
Facultad de Medicinay Odontologia 13,6%| 0,6% |10,4%/| 0,7%
Facultad de Filologia 53% | 0,4% | 4,8% | 0,4%
Escudla de Enfermeria 16,7%| 0,2% |12,2%/| 0,2%
Facultad de Filosofiay CC. de la Educacion 7,7% | 0,2% | 51% | 0,2%
AularioV -- -- 0,0% | 0,0%
Biblioteca de Ciencias de la Sdud -- -- 0,0% | 0,0%
Biblioteca de Humanidades -- -- 0,0% | 0,0%
CADE -- -- 0,0% | 0,0%
Clinica Odontoldgica 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Colegio Mayor Luis Vives -- -- 0,0% | 0,0%
Escudade Fisoterapia -- -- 0,0% | 0,0%
Facultad de CC. delaActividad Fisicay € Deporte 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
Locdes Sindicaes -- -- 0,0% | 0,0%
Rectorado -- -- 0,0% | 0,0%
Servicio de Extenson Universtaria -- -- 0,0% | 0,0%
Servicio de Formacion Permanente -- -- 0,0% | 0,0%
Sarvicio de Palitica Lingligtica -- -- 0,0% | 0,0%
Servicio de PublicacionesdelaU.V. -- -- 0,0% | 0,0%
Tdler de Audiovisudes -- -- 0,0% | 0,0%
Sin respuesta -- -- 0,0% | 0,0%
TOTAL BLASCO IBANEZ 4,3% 4,5%
Facultad de CC. Fisicas 20,0%| 0,7% |15,6%| 0,7%
Facultad de Mateméticas 34,1%| 0,5% |22,0%| 0,5%
Facultad de CC. Biol6gicas 17,6%| 0,5% |11,4%/| 0,5%
Facultad de Farmacia 13,3%| 0,3% |13,6%/| 0,5%
Facultad de CC. Quimicas 20,2%| 0,3% |10,4%| 0,3%
Servicio Centra de Soporte ala Investigacion Experimenta -- -- 12,5%| 0,1%
Biblioteca de Ciencias -- -- 0,0% | 0,0%
Centro de Céalculo - Servicio de Informética -- -- 0,0% | 0,0%
DISE Burjassot -- -- 0,0% | 0,0%
Edificio de Ingtitutos Universitarios Jeronimo Mufioz -- -- 0,0% | 0,0%
Escuela Técnica Superior de Ingenieria 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0%
TOTAL BURJASSOT 2,4% 2,7%
Biblioteca Histérica -- -- 0,0% | 0,0%
Colegio Mayor Rector Peset -- -- 0,0% | 0,0%
Edificio LaNau -- -- 0,0% | 0,0%
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INTRAS (Indtituto de Tréfico y Seguridad Vid) -- -- 0,0% | 0,0%
Jardin Botanico -- -- 0,0% | 0,0%
TOTAL CENTRO HISTORICO 0,0% 0,0%
Ingtituto Cavanilles de Biodiversdad y Biologia Evolutiva 77,8%| 1,2% |63,9%| 1,2%
Ingtituto de Robdtica 54,8%| 0,5%
Ingtituto de Ciencia Molecular 66,7%| 0,3% |36,5%| 0,3%
IFIC (Indtituto de Fisica Corpuscular) -- -- 61,8%/| 0,2%
Observatorio Astronémico 0,0% | 0,0% |27,7%]| 0,1%
Parque Cientifico 0,0% | 0,0%
TOTAL PATERNA-LA COMA 1,5% 2,3%
Facultad de CC. Socides 57,1%| 0,8% |38,7%| 2,9%
Facultad de Economia 6,5% | 0,6% | 6,1% | 0,7%
Facultad de Derecho 2,7% | 0,2% | 2,3% | 0,2%
Biblioteca de Ciencias Sociaes -- -- 0,0% | 0,0%
Servicio de Educacion Fisicay Deportes -- -- 0,0% | 0,0%
Servicio de Informética -- -- 0,0% | 0,0%
Unidad de Campus de Tarongers -- -- 0,0% | 0,0%
TOTAL TARONGERS 1,5% 3, 7%
TOTAL U.V. 9,9% 13,4%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

En més de la mitad de los casos (532%), estos desplazamientos se redizan
mediante transporte publico, tanto tranvia (14'6%) como autobls de la EMT (14'1%),
metro (126%) e incluso taxi (11'8%y). Un 29'3% de las respuestas indican que se utilizan
trangporte motorizado privado (sobre todo coche como conductor), y un 151% indica
gue va a pie durante todo € recorrido. Solamente en un 22% de los casos e utiliza la

bicicleta en estos desplazamientos intrauniversitarios.

Las diferencias entre campus son, no obstante, muy marcadas. Los trabgadores

gue tienen como lugar de trabgo, tanto principd como secundario, los campus

de

Paerna-La Coma y Audas March utilizan en mayor medida d vehiculo privado
motorizedo (hasta € 56% de los casos en Paterna-La Comay 402% en Ausias March).
Por d contrario, desde y hacia  Centro Historico y d Campus de Blasco |bafez
predominan los desplazamientos en transporte publico y, de forma bagante més

importante que la media, los desplazamientos a pie (333% en d Centro Historico).

El

campus de Burjassot destaca por la mayor frecuencia de utilizacion dd transporte

piblico y € porcentse més bgo de desplazamientos a pie (4'9%). Finamente,
campus de Tarongers es d que muestra un comportamiento mas proximo a la media

d
de

la Universidad. En d caso del campus de Ontinyent, que solo ha sdo considerado como

centro secundario, € 100% de |os desplazamientos se realiza en coche como conductor.

S condderamos las diferencias por colectivo, € PAS tiene en todos los campus,
sdvo en @ de Paterna-La Coma, una mayor tendencia a utilizar @ transporte motorizado
privado que @ colectivo de PDI. Este, por su parte, se desplaza en mayor medida a pie o
en hicicleta y, sdvo en € caso antes mencionado, en transporte motorizado privado.
Una excepcion a la tendencia anterior son los desplazamientos que tienen relacion con

e centro histérico como centro secundario de trabgo, en los que € comportamiento

de

ambos colectivos es dmilar: ausencia de desplazamientos en transporte  motorizado

privado y predominio de transporte publico, s bien con porcentges muy eevados
desplazamientos en bicicletay apie.

de
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Tabla8.28
Modos utilizedos para los desplazamientos segun localizacion del centro de trabgjo principa

Modo de desplazamiento
Localizecion dd A pie Moto Coche
centro de trabgjo todod como Moto como como | Cochecomo Metro | Tranvia
principa recorrido | Bicideta | conductor | acompafiante | conductor | acompafiante | Taxi | EMT | (FGV)| (FGV) | Otro | TOTAL
Ausias March 15.2% 2.2% 34.2% 3.8%|14.2%| 22.8%| 3.8%| 3.8% 100.0%
Blasco | bafiez 18.9% 2.3% 1.5% 2.1% 15.9% 24%)|[16.6%| 14.1%| 13.3%| 12.7%]|0.2%| 100.0%
Burjassot 4.9% 2.4% 2.4% 2.2% 26.8% 1.7%| 3.7%| 9.8%| 18.9%| 26.7%|0.5% /| 100.0%
Paterna - LaComa 18.1% 2.0% 48.8% 5.1% 14.6%]| 11.4% 100.0%
Centro Historico 33.3% 33.3%| 22.2%| 11.1% 100.0%
Tarongers 17.4% 3.0% 4.2% 0.8% 23.5% 4.2%|12.9%| 20.1%| 5.7%| 8.4% 100.0%
TOTAL 15.1% 2.2% 2.2% 1.8% 22.5% 2.8%[11.8%| 14.1%| 12.6%| 14.6%]0.2%| 100.0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
Tabla8.29
Modos utilizados para los desplazamientos segun localizacion del centro de trabajo secundario
Modo de desplazamiento
Locdizacion dd A pie Moto Coche
centro de trabgjo todo como Moto como como | Cochecomo Metro | Tranvia
secundario recorrido | Bicicleta | conductor | acompariante | conductor | acompafiante| Taxi | EMT | (FGV) | (FGV) | Otro | TOTAL
Ausias March 19.8% 3.8% 1.8% 28.2% 3.1%| 15.2%| 22.1%| 3.1%| 3.1% 100.0%
Blasco |béfiez 18.4% 2.0% 1.6% 2.7% 16.3% 2.2%| 16.8%| 15.6%| 12.2%| 12.0%| 0.2%| 100.0%
Burjassot 7.3% 2.1% 1.5% 1.7% 27.3% 2.1%| 4.0%| 9.3%| 18.7%| 25.6%| 0.4%| 100.0%
Paterna- LaComa 8.2% 4.8% 40.1% 2.9% 22.0%| 22.0% 100.0%
Centro Historico 31.1% 22.5%| 9.3%| 20.9%| 16.2% 100.0%
Ontinyent 100.0% 100.0%
Tarongers 17.6% 3.1% 4.3% 0.8% 24.6% 51%|12.9%| 18.5%| 5.9%| 7.1% 100.0%
TOTAL 15.1% 2.2% 2.2% 1.8% 22.5% 2.8%|11.8%| 14.1%| 12.6%| 14.6%)| 0.2%| 100.00%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia
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Tabla8.30
Grandes modos de desplazamiento en la movilidad entre campus
Seguin campus de trabgjo principa y secundario
Seglin campus de trabgjo principal Seglin campus de trabgjo secundario
A pieo A pieo
Campus Motorizado | Motorizado en Motorizado | Motorizado en
privado Piblico | bicideta | Totd | privado Plblico | bicdeta| Tota
Ausas
March 40.2% 44.6%| 15.2%/| 100% 33.0% 43.4%| 23.6%| 100%
Blasco
|banez 21.9% 56.7%| 21.2%| 100% 22.8% 56.6%| 20.4%| 100%
Burjassot 33.1% 59.1% 7.3%| 100% 32.6% 57.6% 9.4%| 100%
Paterna -
LaComa 55.9% 26.1%| 18.1%| 100% 47.8% 44.0% 8.2%| 100%
Centro
Higtorico 0.0% 66.7%| 33.3%| 100% 0.0% 68.9%| 31.1%| 100%
Ontinyent -- -- -- 100% 100.0% 0.0% 0.0%| 100%
Tarongers 32.6% 47.0%| 20.4%/| 100% 34.8% 44.4%| 20.7%| 100%
TOTAL 29.3% 53.2%| 17.3%| 100% 29.3% 53.2%| 17.3%| 100%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
Tabla8.31
Grandes modas de desplazamiento en lamovilidad entre campus
Segin colectivos
PAS PDI
A pieo A pieo
Campus | Motorizado | Motorizado en Motorizado | Motorizado en
privado Plblico | bicideta | Totd | privado Pdblico bicicleta | Total
Ausas
March 25.0% 75.0% 0.0%| 100% 41.7% 41.7% 16.7% | 100%
Blasco
| banez 17.2% 62.6%| 19.2%| 100% 23.2% 55.1% 21.7%| 100%
Burjassot 16.7% 77.1% 4.2% | 100% 37.7% 54.1% 8.2% | 100%
Paterna -
LaComa 74.4% 16.3% 9.3% | 100% 50.0% 29.2% 20.8%| 100%
Centro
Historico 0.0% 66.7%| 33.3%| 100% -- -- -- --
Tarongers 33.4% 55.6%| 11.1%| 100% 32.5% 46.3% 21.1%| 100%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaeéncia. Elaboracion propia

8.7. Discapacidades y pautas de movilidad

Una pate de las personas encuestadas sufre adguna discapacidad. Son
porcentgjes reducidos (en torno al 12%), pero sus condicionantes frente a la movilidad
personal son especides y deben ser tenidos en cuenta para contribuir a superar las
posibles barreras que encuentran en sus desplazamientos diarios. La incidencia de las
discapacidades es desgua en los diferentes colectivos condderados, con mayor
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presencia en los colectivos que tienen una mayor edad media (PDI y, sobre todo, PAS).
Por sexos, la incidencia es mayor en las mujeres (1,7%) que en los hombres (1%),
mientras que no hay diferencias relevantes cuando se conddera la locdlizacion
geogréfica, con la excepcion del campus de Blasco Ibafiez donde @ porcentgje de PAS y
PDI, los dos colectivos naés afectados por discapacidades, es mayor que en los otros
campus (Tabla 8.32).

8.32
Poblacion universitaria que declara presentar aguna discapacided
Segln campus
Ausias March 1,1%
Blasco | bafiez 1.7%
Burjassot 0,9%
Tarongers 1,1%
Tota U.V. 1,3%
Segun colectivo
Egtudiantes de primer ciclo 1,1%
Estudiantes de segundo ciclo 1,1%
Estudiantes de tercer ciclo 0,0%
Erasmus/Séneca 0,0%
PAS 4,1%
PDI 2,1%
Seglin sexo
Mujer 1,0%
Varén 1,7%
Tota U.V. 1,3%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

No todas las discapacidades afectan de igua modo a la movilidad de quienes las
padecen. Por este motivo, la encuesta diferencia entre tres tipologias de discapacidad
(fauditival’, “que decta a la movilidad” y “ocula”) y dos Stuaciones complementarias
(“sn especifica” y “otro tipo de discapacidad’). Cas la mitad de los encuestados
padecen una discapacidad que afecta a su movilidad (47,3%), mientras que un 28,6% de
los encuestados, 0 bien no especifican su discapacidad, o bien la consderan “de otro
tipo”, por lo que es posble que una parte sgnificativa de este porcentge también vea
afectada su movilidad. Las discapacidades sensoriales, en principio menos relacionadas
con dificultades paralamovilidad, suman un 23,9% ddl total.

Todas las variables de referencia (localizacion geogréfica, colectivo y género)
muedtran diferencias dgnificativas en la distribucion por categorias de  discapacidad.
Asi, d campus de Tarongers presenta € porcentge mas elevado de discapacitados con
la motricidad afectada (58,3%), mientras que este porcentgje es menos de la mitad en €
cao de Ausas March. La digdribucion de las tipologias de discapacidad segin
colectivos de la comunidad universtaria también presenta diferencias notables. Ad, la
afectacion de la motricidad debida a una discapacidad afecta en mayor medida a los
colectivos de PDI, PAS y estudiantes de tercer ciclo, aunque en los demas colectivos
(estudiantes de grado), es también la categoria de mayor importancia. En todo caso, hay
gue tener presente que, en @ caso de los estudiantes de primer y segundo ciclo, los
porcentges de encuestados que no especifican € tipo de discapacidad son elevados. Por
Ultimo, la afectacion también varia segin d sexo dd entrevistado. La afectacion de la
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movilidad es mucho mayor en @ caso de las mujeres (57,1%) que en los hombres
(37,7%).

8.33

Tipos de discapacidad que declara la poblacion universitaria

Tipo de discapacidad
Sn Auditiva | Afectaala | Visual| Otra | Tota

especificar motricidad

Ausias March -- 27,2% 27,2% -- -- 100%
Seglin Blasco Ibafiez -- 20,9% 45,2% 271%| 27.1% | 100%
campus | Burjassot 6,5% 35,1% 44.0% | 44.0% | 100%
Tarongers 8,3% 8,3% 58,3% 16,7%| 16,7% | 100%
Estudiantes de 1% cido 5,6% 13,1% 32,5% 3A4%| 344% | 100%
Estudiantes de 2° ciclo - 18,5% 48,1% 26,2% | 26,2% | 100%
. Estudiantes de 3™ ciclo -- -- 100,0% -- -- 100%
Colectivo Erasmus/Séneca - -- - -- -- 100%
PAS 9,2% 7,9% 65,8% 92% | 92 | 100%
PDI - 16,8% 83,2% - -- 100%
Sexo Mujer 1,9% 184% 57,1% 174% | 174 | 100%
Varon 5,3% 9,8% 37,7% 328%| 328 | 100%
Total U.V. 3,6% 14,0% 47,3% 99% | 252% | 100%

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Ega primera aproximacion a la relacion entre discapacidad y movilidad se
completa con d andisis de la dguiente tabla en la que se recoge la respuesta a la
pregunta sobre de qué forma afecta d discapacidad en @ desplazamiento diario a la
universdad. La pregunta plantea diversas formas de afectacion, desde la no afectacion
hasta la dependencia de otras personas para acceder, la imposbilidad de llegar
caminando 0 en hicicleta, 0 de utilizar d trangporte publico, o la necesdad de utilizar €
trangporte privado. Se incluye, ademas, una sexta categoria en la que se plantean otras
posibilidades que no respondan alo establecido en las cinco categorias previas.

Algo méas de la mitad de los encuestados con discapacidades (51,8%) afirma que
U discgpacidad no afecta a su desplazamiento a la universdad, en las condiciones
actuales. Por lo tanto, estas personas podrian seguir desplazandose sin necesidad de
mejoras 0 cambios. Sin embargo, un 29,4% de los discapacitados se ven condicionados,
de una u otra manera, en sus poshilidades de desplazamiento a la Universdad. Un 9%
no pueden desplazarse caminando o en bicicleta, por lo que dependen del transporte
publico o privado. Esto puede deberse a dos causas. a los condicionantes que les impone
su discgpacidad y/o a la locdizacion de su lugar de residencia con respecto a la
Universdad. En € segundo caso, € handicap no seria estrictamente la discgpacidad y
se trataria de una dificultad compartida por otros colectivos no discapacitados. Un 7,7%
necesita desplazarse en vehiculo privado. De nuevo, las causas pueden ser varias los
condicionantes de la discapacidad, la locdizacion del lugar de resdencia y/o las
caracteridicas del servicio de transporte publico que conecta d lugar de residencia con
la Universdad. En este caso, las acciones pueden ir dirigidas a facilitar lugares de
gparcamiento reservado para discapacitados 1o més préximos a los lugares de trabgjo o
estudio correspondientes, 0 a megjorar las condiciones de acceso a discapacitados en €
trangporte publico, aunque €llo no asegura la resolucion del problema. Cerca ddl 10% de
los discapacitados afirma que d trangporte publico les resulta inadecuado, mientras que
un 5% de los casos, los de mayor dependencia, necesitan del concurso de otra persona
paa desplazarse a la Universdad. En todo caso, las tres variables de referencia
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(locdizacion geogréfica, colectivo y género) condicionan la importancia de cada
categoria en relacion con la digtribucion porcentua de tipos de discapacidad que ya ha
gdo andizada en latabla anterior.

Tabla8.34
Forma en que afecta la discapacidad declarada al desplazamiento hasta la Universidad

Forma en que afecta la discapacidad
Nole Le E Depende| Otras | Total

permite | obligaa| transporte | deotra

No venir utilizer publico | persona

afecta| caminando | vehiculo| resulta
oen propio | inadecuado
bicicleta

Ausias March 72,8% 27,2% -- -- -- -- 100%
Campus Bla_sco I bahez 59,0% 14,6% 7,8% 10,2% 31% | 54% | 100%
Burjassot 60,9% 6,1% 6,1% 13,3% 135% | 100%
Tarongers 34,1% - 9,3% 8,3% 48% |434% | 100%
Estudiantes de 1¥ cidlo | 45,5% 12,9% 6,1% 13,3% -- 22,1% | 100%
Estudiantes de 2° ciclo | 70,4% -- 7,4% - -- 22,2% | 100%
: Estudiantesde 3" cidlo |  -- 54,1% -- -- 45,9% - | 100%
Colectivo Erasmus/Séneca -- - - - -- -- | 100%
PAS 52,9% 8,5% 22,% 15,7% 100%
PDI 39,7% - - 20,2% 202% {19,9% | 100%
Sexo Mujer 49,4% 14,5% 1,7% 14,1% 6,1% |[14,3% | 100%
Varon 54,1% 3,6% 13, 7% 54% -- 23,2% | 100%
Total U.V. 51,8% 9,0% 7,1% 9,7% 3,0% |188% | 100%

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de VValéncia. Elaboracion propia

9. Grado de satisfaccion con las pautas de movilidad v procesos de cambio

9.1. Mejoras propuestas |os usuarios del transporte publico

En lineas generdles, la comunidad universitaria propone meoras dd transporte

publico relacionadas principdmente con @ precio y la frecuencia de paso. Mas de la
mitad de |os encuestados sefialan ambos e ementos como me oras necesarias.

Son los estudiantes los que mayoritariamente apoyan las megoras dd primer tipo,
mientras que € PAS y € PDI gpuestan decididamente por megoras relacionadas con la
frecuencia. Egte Ultimo tema parece ser un problema més importante en € campus de
Burjassot que en d resto de campus, d igud que lo es la rapidez, también con
porcentgjes de respuestas en este campo superiores a la media de la Universidad. Ambos
elementos, frecuencia y rapidez, se rdacionan con la disponibilidad de tiempo paa
dedicarlo a desplazamientos, factor mas valorado en € campus mas degado del centro
de la ciudad de Vdencia. Por otra parte, la rapidez es sefidlada como meora necesaria
por poco més de un tercio de los encuestados.

En cuarto lugar aparece la mgora relacionada con la ampliacion de horarios,
seguida de la comodidad; ambas son sefidladas especidmente en @ campus de Blasco
Ib&fiez, aunque la primera de dlas también destaca en Tarongers. La distancia a recorrer
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desde la estacion o parada del transporte publico hasta € campus, aunque solo sefidada
por ago mas del 10% de los encuestados, es una megora propuesta principamente en €
campus de Tarongers y en la E.U. Ausias March. Las largas distancias a recorrer desde
las diferentes paradas del autobus y desde la estacion de RENFE mas cercana en ambos
campus, pero sobre todo en € primero, explican esta respuesta.

Tabla9.1

Mejoras propuestas para € trasporte publico por sus usuarios
% respecto ala poblacion de cada campus

Campus

Meyoras Qﬁfﬁ ﬁ)lggceg Burjassot | Tarongers LO;[?I
Precio 725% | 72,9% 70,8% 68,1% | 71,0%
Frecuencia de paso 67,9% | 67,7% 78,0% 67,8% 69,9%
Rapidez 395% | 335% | 409% 441% | 38,6%
Distancia a parada/ estacion 171% | 121% | 12,0% 169% | 138%
Comodidad 253% | 261% | 22,3% 281% | 258%
Ampliacion de horarios 362% | 391% | 335% A% | 36,2%
Seguridad persond 14,2% | 10,3% 11,6% 13,3% 11,7%
Capacidad 0,4% 11% 1,9%% 1,7% 1,4%
Medidas de respeto ambiental -- 0,2% 0,1% 0,3% 0,2%
Cumplir horarios 0,4% 0,5% 0,3% 0,4% 0,4%
Renovacion y mantenimiento del material N 03% 05% 01% 03%
movil (limpieza,...)

Otras 1,3% 15% 2,1% 1,3% 1,6%
NSNC 124% | 338% | 258% 121% | 245%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Grafico 9.1

Mejoras propuestas para el transporte publico en el conjunto de la U.V.
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Sorprende @ escaso impacto que, en generd, tiene la preocupacion ambientd, ya
gue es una megora poco condderada y tan sOlo adgo destacable en € Campus de
Taongers. Desde d punto de visda de los colectivos universtarios, son los miembros
ded PAS los que en mayor nimero sefidan la necesidad de meoras relacionadas con €
respeto ambienta.

Por ultimo, las mejoras relacionadas con la capacidad del medio de transporte y
la seguridad personal en @ mismo son sefidadas por una minoria, en la que destaca de
nuevo, € PAS, alos que se unen los estudiantes Erasmus/Séneca.

La edructura de cada una de las meoras propuestas reflga € peso de los
diferentes colectivos en la UV. Sin embargo, en agunas megoras destaca € peso de uno
0 varios de estos colectivos. Es € caso del PDI, que aparece muy presente en temas
como d cumplir horarios, la renovacion y mantenimiento de materid mévil y otras
meoras. El PAS destaca en meoras relacionadas con € respeto ambientd, |a seguridad
persond y, como e PDI, larenovacion y mantenimiento del material movil.

Tabla9.2
Megjoras propuestas para € transporte publico por sus usuarios
% respecto a la poblacion de cada colectivo

Colectivo
Estudiantes | Estudiantes | Estudiantes
_ deprimer | desegundo | detercer I/E;?]zg: PAS | PDI 605’“

Mejoras cido cdo cdo T
Precio 73,7% 75,0% 60,6% 39,3% | 552% | 39,2% | 71,0%
Frecuencia de paso 69,00 71,4% 61,8% 344% | 83,1% | 81,6% | 69,9%
Rapidez 40,7% 36,8% 38,8% 34,6% | 29,0% | 32,7% | 38,6%
Distancia a parada/ estacion 15,5% 10,0% 16,4% 155% | 8,6% | 19,7% | 13,8%
Comodidad 27,0% 234% 26,0% 20,6% | 26,0% | 29,8% | 25,8%
Ampliacion de horarios 36,6% 34,2% 41,2% 27,9% | 43,7% | 385% | 36,2%
Seguridad personal 125% 9,5% 8,6% 16,8% | 294% | 10,1% | 11,7%
Capacidad 1,2% 1,8% 33% | 26% | 1,7% | 1,4%
Medidas de respeto ambiental 0,1% 0,3% 1,9% 0,2%
Cumplir horarios 0,4% 0,4% 11% | 04%
Renovaciony mantenimiento del | 50, 0,1% 1,2% | 1,1% | 03%
materid movil (limpieza,...)

Otras 0,8% 1,9% 0,7% 86% | 32% | 56% | 1,6%
NS/NC 16,6% 324% 42,0% 88,5% 38,8% | 24,5%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

Las diferencias entre sexos en cuanto a propuestas de megora no son muy
destacables. Sdlo dos meoras importantes son propuestas por un porcentgje mayor de
hombres que de mujeres. la rapidez y la comodidad. También la capacidad, la distancia
a la parada o estacion, y € cumplir los horarios son sefidadas por un porcentgje mayor
de hombres, aungue en estos casos la diferencia entre sexos es muy reducida

El andliss por campus nos faclita la pogerior propuesta de acciones concretas,
pues son éstos las unidades de destino de la movilidad universtaria, existiendo grandes
diferencias en cuanto alas facilidades de acceso a cada uno de llos.
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Grafico 9.2

Mejoras propuestas para el transporte publico segun colectivos de la U.V.
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Tabla9.3
Mejoras propuestas para € transporte publico por sus usuarios en Ausias March
% respecto ala poblacion de cada colectivo
Colectivos
_ Egtudiantes | Estudiantes Total
Mejoras deprimer | detercer | PAS | PDI |
: : pus
cado ado
Precio 73,8% 100,0% -- 42,9%| 72,5%
Frecuencia de paso 67,8% 100,0% |100,0%|57,1%| 67,9%
Rapidez 39,8% -- 50,0% |42,9%| 39,5%
Distanciaa parada/ estacion 17,0% 50,0% - 114,3%| 17,1%
Comodidad 24,8% -- 50,0% | 42,9%| 25,3%
Ampliacion de horarios 36,8% 50,0% | 50,0% |14,3%| 36,2%
Seguridad personal 14,1% -- 50,0% | 14,3%| 14,2%
Capacidad 0,4% -- -- -- 0,4%
Medidas de respeto ambiental -- -- -- -- --
Cumplir horarios 0,4% -- -- -- 0,4%
Renovacion y mantenimiento del
materid movil (limpieza,...) B B B B B
Otras 1,3% -- -- -- 1,3%
NS/NC 10,4% -- -- 71,4%| 12,4%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valencia. Elaboracion propia

Tabla9.4

Mejoras propuestas para € transporte publico por sus usuarios en Blasco |bafiez
% respecto ala poblacion de cada colectivo

Colectivo

Mejoras Estudiantes| Estudiantes | Estudiantes

de pri mer | de sggundo de tercer Esrénas:ct;s PAS | PDI ngus

cco cdo ccdo

Precio 774% 76,9% 60,0% 37,2% |59,1% |494% | 729%
Frecuencia de paso 66,7% 69,1% 60,0% 24,7% | 79,1% | 82,8% | 67,7%
Rapidez 37,4% 30,3% 36,4% 251% |29,1% | 264% | 335%
Distancia a parada/ estacion 14,2% 84% 17,1% 12,6% | 3,6% |195% | 12,1%
Comodidad 27,0% 23,8% 254% 251% | 255% | 356% | 26,1%
Ampliacién de horarios 42,1% 36,2% 38,5% 251% |40,9% | 39,1% | 39,1%
Seguridad personal 8,1% 9,1% 10,7% 24,1% | 31,8% | 16,1% | 10,3%
Capacidad 1,1% 1,3% 2,1% 1,1%
Medidas de respeto ambiental 0,3% 2,7% 0,2%
Cumplir horarios 0,6% 0,6% 0,5%
Renovacién y mantenimiento del
meteria movi (limpieza,... 0,3% 18% | 1% | 03%
Otras 1,1% 1,3% 1,1% 126% | 36% | 23% | 15%
NS/NC 23,6% 43,0% 51,0% 113,0% 27,6% | 33,8%

Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

En primer lugar, en la E.U. de Ausas March, las meoras propuestas por la gran
mayoria de los encuestados son las relacionadas con € precio y con la frecuencia
También por campus, € precio es la principa preocupacion, en particular por parte de
los estudiantes. La rapidez y la comodidad preocupan sobre todo d PDI y la frecuencia
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a PAS. El nimero tota de estudiantes de tercer ciclo en este campus es muy reducido,
por lo que los porcentgjes no son sgnificativos.

En d campus de Blasco Ibd&ez d orden de las meoras propuestas
mayoritariamente es e mismo que en € campus anterior. La rapidez es muy vaorada
por los estudiantes de primer y tercer ciclo y menos por € resto de colectivos. Megoras
como la digancia a la parada 0 estacion, la comodidad y la ampliacion de horarios son
propuestas mayoritariamente por estudiantes de primer ciclo, a los que s suman los
miembros del PDI. Sin embargo, d PAS se muestra preocupado mayoritariamente por
temas como la seguridad persond, la capacidad, las medidas de respeto ambienta v,
junto con @ PDI, la renovacion y mantenimiento dd materid movil. En generd, en este
campus, ademés dd precio y la frecuencia, las principaes propuestas de megora vienen
asociadas alaampliacion de horarios y larapidez.

En € campus de Burjassot, la megjora més demandada es la frecuencia de paso, a
diferencia dd resto de campus en los que la principd meora propuesta sempre tiene
que ver con € precio. La dtuacion de mayor aidamiento y peor accesbilidad en
transporte publico que tiene este campus, en particular los edificios de reciente creacion,
explica esta variacion. En este campus € PDI gpoya decididamente la mayor parte de
las mgoras cuyo objetivo inmediato es mgorar la accesbilidad. Por una parte, aquellas
dirigidas a ganar tiempo: rapidez y distancia a la parada 0 estacion y, por otra parte,
aquellas cuyo objetivo es ampliar las poshilidades de acceso d campus. ampliacion de
horarios, capacidad y cumplir horarios. Cabe destacar € gran interés de los estudiantes
de primer ciclo por la comodidad y la seguridad persond, asi como de PAS por los
mismos aspectos a los que se afiade la distancia a la parada 0 estacion y la ampliacion
de horaios. Ede Ultimo tema también es propuesto mayoritariamente por los
estudiantes de tercer ciclo que, como € PAS y € PDI, necestan acceder a campus en
momentos dd diay del afio en los que la actividad docente es minima.

Tabla9.5
Mejoras propuestas para € transporte publico por sus usuarios en Burjassot
% respecto ala poblacién de cada colectivo

Colectivo

Mejoras Estudiantes | Estudiantes | Estudiante

deprimer | desegundo |sde tercer Iigénas;cis PAS | PDI C;rcr);[alus

cdo ddo cdo P

Precio 73.2% 75,5% 60,8% 59,6% | 29,3% | 70,8%
Frecuencia de paso 77,1% 78,0% 754% 65,0% | 91,9%| 82,9% | 78,0%
Rapidez 43,6% 37,2% 40,8% 65,0% | 24,3%| 48,8% | 40,9%
Distancia a parada/ estacion 125% 10,2% 2.7% 20,2% | 244% | 12,0%
Comodidad 25,1% 19,2% 23, 7% 28,3% | 195% | 22,3%
Ampliacion de horarios 35,3% 28,5% 50,0% 350% | 475%| 39,0%| 335%
Seguridad persona 14,0% 10,6% 2,7% 16,2% 11,6%
Capacidad 1,2% 2,0% 300% | 40% | 49% | 19%
Medidas de respeto ambiental 0,2% 0,1%
Cumplir horarios 0,3% 24% | 0,3%
Renoyaci ér] y m_ante_ni miento del 08% 24% | 05%
material movil (limpieza,...)
Otras 0,5% 2,4% 40% | 17,1%| 21%
NS/NC 15,7% 36,4% 43,7% | 105,0% 29,3% | 25,8%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de laUniversitat de Valéncia. Elaboracién propia
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En € campus de Tarongers también @ precio y la frecuencia son las meoras
mas demandadas. En tercer lugar, la rapidez, en este caso ampliamente apoyada por los
edudiante de segundo y tercer ciclo, aparece como una megora mas importante (en
cuanto a numero de respuestas) que en € resto de los campus. También otros aspectos,
como la comodidad y la capacidad, son sefidados principalmente por los estudiantes. El
PAS y PDI se concentran en los temas relacionados con los horarios, y & PAS
particularmente en la seguridad persond.

Tabla9.6
Mejoras propuestas para € transporte publico por sus usuarios en Tarongers

% respecto a la poblacién de cada colectivo

Colectivo

Meoras Estudi_antes Estudiantes | Estudiante Erasmus Total

de primer de sggundo S de_tercer Séneca PAS | PDI Campus

cdo cdo cdo

Precio 70,4% 704% 60,6% 66,5% | 333%|24,3%| 681%
Frecuencia de paso 67,2% 68,7% 56,5% 50,2% | 90,5% | 81,1% | 67,8%
Rapidez 42,5% 50,2% 47,2% 498% | 333% | 29,7% | 44,1%
Distancia a parada/ estacion 18,0% 12,9% 22,3% 331% | 19,0% | 16,2% | 16,9%
Comodidad 28,6% 27,3% 31,1% 16,7% | 238% | 24,3% | 28,1%
Ampliacion de horarios 32,0% 36,4% 435% 335% | 524% | 405% | 34,0%
Seguridad personal 15,5% 9,0% 6,2% - 33,3% | 54% | 13,3%
Capacidad 1,4% 2,8% - - - 27% | 1,7%
Medidas de respeto ambiental -- 1,1% -- - -- -- 0,3%
Cumplir horarios 0,2% 0,6% -- -- -- 2% | 04%
Renovacion y mantenimiento del N 06% B B B B 0.1%
materid movil (limpieza,...)
Otras 0,7% 2,8% - - - 27% | 13%
NSNC 11,9% 5,6% 12,9% - - | 703%| 12,1%

Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Se puede apreciar cOmo agunas propuestas responden a preocupaciones
claramente de un colectivo y de un sexo determinado. La principd meora, @ precio,
tiene un caro sesgo edtudiantil femenino: de todos los encuestados que han propuesto
meoras relacionadas con € precio, d 64,3% son mujeres estudiantes de primero o
segundo cido. Algo smilar ocurre con otras mgoras como la frecuencia de paso o la
rapidez. La mejora més feminizada es, sn duda, la segurided persond: de todas las
encuestas que sefldan esta meora, cas d 75% son mujeres, mas de la mitad
estudiantes.

Por otra parte, hay dgunas meoras propuestas mayoritariamente por hombres
esudiantes, como la inclusén de medidas de respeto medioambienta, que, por €
contrario, es apoyada por un porcentge importante de miembros de PAS (en su
mayoria mujeres), o la renovacion 'y mantenimiento dd maerid movil, medida
propuesta por un nimero importante de estudiantes varones de primer ciclo, aunque
también por mujeres edtudiantes de segundo ciclo. La proporcion de respuestas
masculinas del PDI para todos los casos de meoras propuestas es sempre superior ala
femenina, excepto en un caso: cumplir horarios.

En conclusdn, € precio es la principa preocupacion y € eemento de mgora
mayoritariamente respaldado por la comunidad universtaria, particullarmente por los
estudiantes, y, entre dlos, las mujeres. La frecuencia de paso es € segundo factor de
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mejora. En este caso, es € persona de la Universdad, PAS y PDI, € més interesado en
promover acciones que faciliten la entrada y sdlida de los campus con cierta agilidad. El
campus de Burjassot es € Unico en € que este orden se invierte y @ precio pasa a s
secundario cuando la oferta ddl servicio de transporte publico esineficiente.

9.2. Gasto en transporte

El precio dd transporte es uno de los eementos que més preocupan a la
comunidad universtaria, y especidmente a los estudiantes. En este gpartado se expone
Como Se comporta esta variable.

Algo més de un 20% de los encuestados no gasta dinero en transporte. En su
mayoria se tradadan hagta la Universidad a pie. La mayor parte, drededor dd 40%
gastaentre 1y 3 euros a diaen trangporte. Tan sdlo un 4% gastamés de 6 euros d dia

La mayor pate de los que no gastan en transporte, acuden a campus
relativamente centrales, principamente € de Blasco Ibafez (un 50% del totd) y d de
Tarongers (un adiciona 37,5%). Edte Ultimo campus, Sn embargo, también aberga a un
buen nimero de los que gastan mas de 6 euros diarios. El acceso en coche privado de un
nimero importante de universitarios (incluido PAS y PDI) a este campus explica este
hecho.

En lineas gnerdes, son los estudiantes de primer y segundo ciclo los que menos
gastan y los de tercer ciclo y € PDI los que més. La necesidad de acudir d centro de
trabgjo 0 estudio en horarios diversos, tradadarse entre campus y poder gozar de cierta
libertad horaria (por razones familiares, entre otras) son factores que determinan que
muchos de dlos utilicen d transporte privado.

Grafico 9.4

Gasto diario en transporte (euros) de la comunidad
universitaria (total)
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracién propia

Como puede observarse en la informacion sobre gasto mediano diario en
trangporte a la universdad por campus y colectivos (Tablas 9.7 y 9.8), exiden
diferencias notables. El gasto mediano por persona y dia en transporte para toda la
comunidad universtaria se cifra en 1,64€. Es algo superior en la EU. de Ausias March,

108



donde dcanza los 2,00 €, y bastante inferior en € caso de Blasco Ibéfiez, con 1,47€. Las
diferencias son también ogensbles entre colectivos. entre los estudiantes € gasto es
superior entre los estudiantes de segundo ciclo (1,89€), que entre los de primer ciclo
(1,60€); igudmente € gasto es ago superior entre d PDI (1,62€) que entre € PAS
(1,45€). Tres varidbles, combinadas de diferente forma en cada caso, permiten explicar
edas diferencias. d peso de los modos de transporte no mecanizados (a pie 0 en
bicicleta) consderados como de coste O, la distancia entre lugar de resdencia y lugar de
trabgo, y & empleo 0 no del vehiculo privado (mas costoso).

Tabla9.7
Gasto gproximado en transporte d dia (euros) por campus
Campus

Euros AusiasMarch | Blasco Ibafiez | Burjassot | Tarongers | Totd

0 14,1% 25,3% 14,1% 21,6% | 21,2%
0,01- 1,00 11,0% 14,0% 17,1% 115% | 13,7%
1,01- 2,00 25,0% 22,7% 27,4% 225% | 23,7%
2,01 - 3,00 17,5% 16,5% 20,8% 17,8% | 17,9%
3,01 - 4,00 7,8% 6,4% 8,6% 7,1% 7,1%
4,01-5,00 11,5% 8,2% 6,5% 11,0% 8,9%
5,01 - 6,00 5,0% 3,5% 2,0% 4,3% 3,5%
6,01 - 10,00 3,7% 0,6% 0,8% 1,3% 1,0%
>10 4,4% 2,8% 2,7% 2,9% 2,9%
Tota 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
Gasto mediano 2,0€ 1,47€ 1,69€ 1,75€ | 1,64€ |
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de Valencia. Elaboracion propia |

Tabla9.8
Gasto gproximado en transporte d dia (euros) por colectivos
Colectivo
Estudiantes | Egtudiantes | Estudiantes
deprimer | desegundo| detercer | Erasmus

Euros ado ado ado Séneca | PAS PDI Tota

0| 22,0% 18,1% 22,2% 54,6% | 17,6% | 22,7% | 21,2%
0,01-1,00f 13,6% 11,5% 16,7% 19,2% | 18,5% | 19,5% | 13,7%
1,01-2,00( 24,1% 22,8% 23,1% 38% | 31,1% | 27,1% | 23,7%
2,01-300| 17,7% 19,9% 17,4% 13,7% | 16,8% | 11,5% | 17,9%

301-400{ 7,3% 7,9% 3,2% 2,1% 6,2% | 6,1% | 7,1%

4,01-5001 92% 10,3% 8,8% 4,6% 40% | 24% | 89%

501-6,000 3,3% 4,2% 2,1% 1,9% 26% | 41% | 35%

6,01 — 10.00 1,0% 1,2% -- -- 14% | 1,3% | 1,0%

>10.00 1,8% 4,0% 6,6% -- 1,8% | 53% | 2,9%
Totd| 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Gagto mediano|  1,60€ 1,89€ 1,48€ 0€ 145€ | 1,62€ | 1,64€

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad d

e laUniversitat de Vaencia. Elaboracion propia
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Grafico 9.5

Gasto al dia en transporte (euros)
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Grafico 9.6

Gasto diario en transporte. Estudiantes.
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Grafico 9.7

Gasto diario en transporte

35,0%

30,0%

25,0%

20,0%

15,0% 1

10,0% 1

5,0% 1

o ofl o A

0,0%
0,00

,01 - 1,01- 2,01-
1,00 2,00 3,00

301- 401- 501- 6,01- >10
4,00 5,00 6,00 10,00

Euros

@ PAS
PDI

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad delaUniversitat de Valéncia. Elaboracion propia

9.3. Satisfaccion con d trangporte utilizado en la actudidad

vy deseos de cambio manifestados

Algo més de la mitad de la comunidad universitaria (55,5%) se declara
sttisfecha con € modo de trangporte que utiliza y no esta interesada en cambiar sus
pautas de movilidad. El nivel de satisfaccion es especidmente dto en los campus de
Blasco Ibéfez (58,3%) y Tarongers (56,2%), y resulta algo menor en Burjassot (52,2%)
y especidmente en Ausas Mach (39,9%). Aungue, la mayoria de la comunidad
universtaria se manifieste satifecha, se trata de una mayoria exigua que dga patente la
exigencia, d mismo tiempo, de un devado nive de insatisfaccion, de deseo de cambio
en d modo de acceso, 1o que nos permite prever las tendencias de futuro en € caso de
poder |levarse a cabo estos deseos.

Tabla9.9

Deseo de cambiar e modo de transporte habitual para acceder alauniversidad

por campus
% sobre € total de laUniverstat de Vaéenda
Campus Si No NS/NC Totd
Ausias March 2,2% 1,6% 0,2% 4,0%
Blasco | bafez 12,7% 22,3% 3,3% 38,3%
Burjassot 8,7% 11,2% 1,5% 21,3%
Tarongers 12,6% 20,4% 3,4% 36,4%
Total 36,1% 55,5% 8,3% 100,0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de laUniversitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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Tabla9.10
Deseo de cambiar e modo de transporte habitua para acceder alauniversidad
por campus
% sobre € tota de cada Campus

Campus Si No NS/NC Totd
Ausias March 55,0% 39,9% 5,1% 100,0%
Blasco |bafiez 33,1% 58,3% 8,6% 100,0%
Burjassot 40,7% 52,5% 6,8% 100,0%
Tarongers 34,6% 56,2% 9,2% 100,0%
Tota 36,1% 55,5% 8,3% 100,0%
Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

En efecto, junto a 8,3% de la poblacion univerdtaria que no se define sobre la
cuestion, un 36,1% se muedtra insatisfecho con su forma de acceder a la universidad, 1o
gue supone un colectivo muy numeroso, que puede contribuir a dterar notablemente
reparto moda futuro. Edta insatisfaccion encuentra su maximo en la EU. de Audas
March (55.0%) y es también muy eevada en Burjassot (40.7%); es también
dgnificativo que en edas locdizaciones universitarias, donde mayores son los niveles
de insatisfaccion, sean también los lugares donde la poblacion tiene una opinion mas
formada y es mas bgo € porcentge de encuestados que No sabe/No contesta a la
cuestion. El deseo de cambio, aunque ago inferior, es también notable en Tarongers
(34,6%) y en Blasco |bafiez (33.1%).

Tabla9.11
Deseo de cambiar d modo de transporte habitua para acceder ala universidad
por colectivos
% sobre d totd de laUniverstat de Vadencia
Colectivo Si No NS/NC Totd
Estudiantes de primer ciclo 19,9% 28,2% 5,0% 53,1%
Egtudiantes de segundo ciclo 11,0% 18,0% 2,3% 31,4%
Estudiantes de tercer ciclo 1,5% 2,9% 0,3% 4,7%
Erasmus/Séneca 0,3% 1,0% 0,2% 1,5%
PAS 1,3% 1,9% 0,1% 3,3%
PDI 2,1% 3,5% 0,4% 6,0%
Totd 36,1% 55,5% 8,3% 100,0%
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracién propia
Tabla9.12
Deseo de cambiar e modo de transporte habitua para acceder alauniversdad
por colectivos
% sobre € tota de cada colectivo
Colectivo Si No NS/NC Tota
Estudiantes de primer ciclo 37,6% 53,1% 9,3% 100,0%
Egtudiantes de segundo ciclo 35,2% 57,4% 7,4% 100,0%
Estudiantes de tercer ciclo 32,5% 60,9% 6,6% 100,0%
Erasmus/Séneca 18,9% 65,5% 15,6% 100,0%
PAS 38,5% 58,8% 2,7% 100,0%
PDI 34,1% 58,9% 6,9% 100,0%
Tota 36,1% 55,5% 8,3% 100,0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad delaUniversitat de Valéncia. Elaboracién propia
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Segun colectivos, los més interesados en cambiar de medio de transporte son €
PAS (38,5%), y los estudiantes en generd, especidmente los de primer ciclo (37,6%).
Los deseos de cambio son ligeramente inferiores entre e PDI (34,4%). Los estudiantes
Erasmus/Séneca son los mas conformes con su forma de transporte y sblo una pequefia
parte manifiesta deseos de cambio (18,9%.

Més dl& de conocimiento sobre € grado de maedtar, insatisfaccion o deseo de
cambio que s manifiesta en los diferentes campus o entre los diferentes colectivos, 0
verdaderamente dgnificativo de esta informacion radica en combinarla con las formas
de acceso utilizadas en la actualidad y las deseadas.

Consderando d conjunto de la poblacion universtaria, tanto los que no
manifiestan deseos de cambio como los que si (Gréfico 9.8), destaca la preferencia de
cambio de uso a coche como conductor (cas un 16%). Tan solo un 3,8% preferirian
usar la bicicleta y en torno a 1% desearia acudir en motocicleta como conductores. En
cuanto a los modos de transporte publico, @ metro es € mas demandado (7.2%), un
medio de transporte mucho més deseado que EMT (1,9%) o, sobre todo, d tranvia
(0,9%). Por campus hay dgunaes diferencias interesantes. En Blasco Ibdfiez hay un
interés dgo menor, aunque no por dlo poco importante, por & uso de coche, y ago
mayor por € uso de la bicicleta como posible medio de transporte dternativo a actud.
En Burjassot y en Audas March € interés por cambiar hacia € coche privado es
especidmente marcado. En todos los casos cabe sefidar € escaso interés, en generd,
por desplazarse en coche como acompafiante. El interés por poder utilizar € metro
(FGV) es dettacable en Ausias March y, en menor medida, en Burjassot, ambos campus
adgados de la red de metro. En todos los campus € tranvia es un modo de transporte
bastante menos deseado que & metro.

Grafico 9.8

Deseo de cambio de modo de acceso ala Uniersidad. Si
se desea el cambio, tipo de transporte preferido
Toda la poblacion universitaria
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia
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En d conjunto de la Universdad € 488 de la poblacion que manifiesta su
instisfaccion con sus pautas actudes de movilidad desea utilizar vehiculo privado (la
inmensa mayoria coche como conductor: € 45.7%). Un 10.8% desea cambiar a
bicicdeta Y, findmente, & redante 404% manifieta un deseo de cambio a los
diferentes modos de trangporte publico (destacando, entre dlos, € deseo de utilizar €
metro: 18,7%).

En términos globdes, y sdvo por @ hecho de que @ deseo de cambio hacia
bicicleta es superior a su uso efectivo en € reparto moda actua, los deseos de cambio
hacia vehiculo privado y transporte publico, suponen tendencias de cambio negetives,
en e sentido de que gpuntan hacia un reparto moda futuro menos sogtenible que d
actud. Bagte decir que en la actuaidad € 23% de la poblacion llega a la universdad en
coche como conductor y que, entre la poblacion que manifiesta deseos de cambio de sus
pautas de movilidad, € 45,7% desea acceder de esta forma. Sin duda aguna, S esta
poblacion viera cumplidos sus deseos € repato moda de acceso a la universdad
experimentaria un fuerte incremento en @ uso del vehiculo privado.

Es destacable también que sea precisamente en los campus en los que més se
utiliza d vehiculo privado (Burjassot y Tarongers) donde € deseo de cambio a acceder
en coche como conductor es jes superior: la poblacion que manifiesta deseos de cambio
en ede sentido dcanza € 494% en Burjassot y € 51,6% en Tarongers (frente a un
45,7% de media de toda la universdad). Son precisamente los campus con pautas de
movilidad menos sodenibles, los que presentan tendencias més acusadas hacia la
merma de la sogtenibilidad. Las mismas condiciones que hacen poco aractivo d uso dd
transporte publico y favorecen @ uso de vehiculo privado en estos dos campus operan
para explicar tanto € reparto modal actual como |os deseos de cambio observados.

Tabla9.13
Poblacion universitaria que manifiesta e deseo cambiar su modo de trangporte habitud
Modo de transporte que les gudtaria utilizar

% seguin Campus
Campus
Desean cambiar & Ausas | Blasco Burjassot | Tarongers | Total
March | Ibafiez
- Biddea 57% | 18,0% | 7.4% 7.2% 10.8%
- Moto como conductor 1,0% | 3,5% 1.0% 3.8% 2.9%
- Coche como conductor 37,1% | 385% | 49.4% 51.6% 45.7%
- Coche como acompariante -- -- 0.2% 0.2% 0,1%
- Taxi -- -- 0.3% 0.1% 0,1%
- EMT 41% | 4.3% 4.9% 7.0% 5.4%
- Otra compafiia de autobUs 0,6% | 1.3% 1.8% 0.8% 1.2%
- RENFE cercanias 3,3% | 2.0% 3.2% 2.2% 2.5%
- Metro (FGV) 34.9% | 17,9% | 18.1% 17.0% 18.7%
- Tranvia (FGV) 2,3% | 1.8% 2.9% 3.2% 2.6%
- Trangporte publico en generd 82% | 6,2% 8.8% 4.5% 6.4%
- Otros 2,8% | 6.5% 1.7% 2.4% 3.7%
Totd 100,0%| 100,0%| 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

114




Grafico 9.9

Miembros de la UV que NO desean cambiar sus pautas de acceso
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Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Exigen dgunas diferencias seglin colectivos (Tabla 9.13). El PAS y & PDI son
los que més desean cambiar su modo de acceso d transporte publico mas de un 35%
desean cambiar a Metro, en torno a un 10% a EMT, y entre un 5 y un 10% a Tranvia;
destaca asmismo que un 10% declara un deseo de cambio a transporte publico de forma
genérica, dn expecificar. Ad, son los colectivos més motorizados y que mayor uso
hacen dd vehiculo privado los que de forma més intensa expresan € deseo de utilizar
trangporte publico. Entre d PAS y PPDI que manifiestan deseos de cambio, es también
ressfiable los que se inclinarian por la bicicleta, con mayor intensdad entre d PAS
(19%) que entre en PDI (13%).

Los deseos expresados por los estudiantes son diametramente opuestos. Entre
los que manifietan un deseo de cambio, la mitad desea acceder en coche como
conductor. Una parte reativamente importante aunque muy inferior desea cambiar a
bicicleta (en torno a un 10%) y € resto se decanta por cambiar trangporte publico, con
una elevada preponderancia del metro como modo deseado (arededor de un 20%). Este
es d principad motor de las tendencias hacia una menor sostenibilidad de la movilidad
universtaria, especiamente acusadas entre los estudiantes de primer ciclo. En oposicion
a lo resefiado para e PAS y PDI, son los colectivos que mayor uso hacen de los
trangportes publico los que muestran un superior deseo de utilizacion dd vehiculo
privado; los cambios a transporte publico son menores, y tienden a privilegiar d metro:
muy pocos estudiantes manifiestan un deseo de cambio hacia EMT (menos de un 5% de
losinsatisfechos) y aln menos a tranvia (menos de un 3% de los insatisfechos).

Los estudiantes ErasmugSéneca son, con diferencia, los més dispuestos a
cambiar su modo de trangporte por la bicicleta, seguidos del PAS y de los estudiantes de
tercer ciclo. Sin embargo, son los estudiantes de primer y segundo cicdo los més
dispuestos a utilizar € coche como conductor, mucho mas que d PAS y PDI que
presentan porcentgjes muy bgos. Son estos, precisamente, [os que més interés tienen en
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canbiar su modo de trangporte actua por € metro y, en menor medida, € tranvia
También d interés por € autobls urbano (EMT) es reativamente importante entre los
colectivos de persond de la universdad, a los que s suman los estudiantes

Erasmus/Séneca

9.14
Poblacién universitaria que manifiesta el deseo cambiar su modo de transporte habitual

Modo de transporte que les gustaria utilizar
% seglin colectivos

Colectivo
_ Estudiantes| Estudiantes| Estudiantes Erasmus
Desean cambiar & deprimer | de segundo| detercer Séneca PAS PDI Total
ciclo ciclo ciclo
- Bicicleta 8.3% 10.6% 21.5% 58.1% 19.1% 13.4% 10.8%
- Moto como conductor 4.3% 1.8% 1.5% -- -- 1.8% 2.9%
- Coche como conductor 51.9% 47.0% 15.4% 12.1% 4.6% 3.3% 45.7%
- Coche como acompafiante 0,3% -- -- -- -- -- 0,1%
- Taxi 0.3% -- - - 0.9% 0,1%
-EMT 4.6% 4.1% 11.1% 28.8% 9.6% 11.7% 5.4%
- Otra compaiiia de autobus 1.1% 1.2% 1.2% -- -- 0,9% 1.2%
- RENFE cercanias 1.9% 2.9% 7.6% - 3.8% 3.9% 2.5%
- Metro (FGV) 18.5% 18.8% 18.1% - 39.2% 37.7% 18.7%
- Tranvia(FGV) 1.3% 3.8% 4.9% - 9.1% 5.1% 2.6%
- Transporte publico en general 4.3% 7.1% 9.3% -- 105% 12.6% 6.4%
- Otros 35% 2.4% 8.8 - 4.1% 8.7% 3.7%
Total 100,0% 100,0% 100,09 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

La manifestacion, o no, de deseos de cambio, esta claramente relacionada con €
modo de acceso actud, y la forma en que éste se valora (Tabla 9.15). Los més
satisfechos, los que manifiestan un menor deseo de cambio, son los que acceden d
campus en modos no motorizados: sdlo € 12% de usuarios de bicicleta y € 13% de los
gue acuden a la universdad a pie, desea cambiar su forma de acceso; también es
destacable @ devado grado de satisfaccion de los usuarios de moto como conductor:
sOlo desea cambiar € 18%. Parece claro que, cuando elo es poshble, € acceso no
motorizado es dtamente satisfactorio. La edevada satisfaccion que muestran los
conductores de motocicletas, puede venir dada por su buena adaptacion para los
desplazamientos urbanos. facilidad de gparcamiento, o ragpidez incluso en condiciones
de congestion.

Por @ contrario € deseo de cambio més intenso, degjando aparte la minoria que
s desplaza en moto como acompafiante, aparece entre los usuarios de transporte
publico. S podemos decir que éste es moderado en d caso de metro: d 42% de sus
usuarios desearian cambiar de modo, acanza cifras mucho més elevadas en € caso de
usuarios de EMT (56%) y tranvia (59,0%). El metro se ve meor vaorado por su
superior rapidez y fiabilidad en cuanto a horarios y frecuencias, pero los medios de
trangporte publico en superficie, mas lentos y muy perjudicados por la congestion
generd dd tréfico, muestran asi su delicada posicion competitiva. Una buena parte de
los usuarios universitarios de transporte publico, y muy especidmente de la EMT y dd
tranvia, no lo vaoran podgtivamente, desean cambiar, y pueden consderarse de forma
genérica como una demanda cautiva, que dimenta en buena medida € deseo
mayoritario de cambio a uso de vehiculo privado comentado més arriba
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Tabla9.15
Deseo de cambiar de medio de transporte habitual para acceder ala universidad
segUin Ultimo medio de trangporte utilizado para acceder d campus
Deseo de cambio

Ultimo modo de transporte utilizado Si No NS/NC
A pietodo € recorrido 13,4% 62,3% 24,3%
Bicideta 12,3% 73,3% 14,4%
Moto como conductor 18,2% 72,7% 9,1%
Moto como acompafiante 70,1% 29,9% --
Coche como conductor 33,0% 61,1% 5,8%
Coche como acompariante 31,7% 62,2% 6,1%
Taxi 57,3% 30,3% 12,5%
EMT 56,3% 40,7% 3,0%
Otra compafiia de autobus 44,1% 54,2% 1,7%
Metro (FGV) 41,7% 57,1% 1,1%
Trawvia(FGV) 59,0% 39,7% 1,3%
Otros 37,6% 62,4% --
Tota 36,9% 54,6% 8,5%
Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Por otra parte, d grado de satisfaccion de los que acceden a la universdad en
coche, tanto s son conductores como s son acompafiantes es elevado: mas del 60% no
desean cambiar su modo de transporte. No obstante, y aunque sea una parte menor de la
comunidad universitaria, d hecho de que € 33% de los que acceden a la universdad en
coche como conductores manifieste insatisfaccion y un deseo de cambio, supone un
elemento noteble y dtamente significativo, que rompe con d discurso Unico de que lo
mas confortable y deseado es, sempre, € uso del vehiculo privedo. La captacion de este
tercio de la poblacién usuaria de coche que desea abandonar su uso es un objetivo que
deberian marcarse prioritariamente las medidas de megora y fomento dd transporte
pablico.

El deseo de cambio de modo a bicicleta, manifestado por algo mas dd 10% de la
poblacion insatisfecha con sus pautas de acceso, se concentra entre los estudiantes de
primer y segundo ciclo (Tabla 9.16). S podemos cifrar en gproximadamente en 2000
los potenciales nuevos usuarios de bicicleta, mas de 1500 corresponden a esta categoria
Se trata, a partes igudes, o bien de estudiantes que en la actudidad acceden a los
campus caminando (o que permite pensar en que recorren distancias cortas), o0 bien de
actudes usuarios de EMT o de tranvia que, como se ha sefidado, son los modos de
transporte publico con los que la comunidad universtaria se muestra més insatisfecha.
Entre d PAS y d PDI s manifiesta también un deseo de cambio hecia la bicicleta, en
este caso fundamentalmente proveniente de personas que en la actudidad accede en
coche como conductor (aproximadamente 100 personas).

En conjunto, s la poblacion que desea emplear la bicicleta para acudir a campus
pudiera hacerlo, € uso de la bicicleta pasaria del 4,5% actual a cifras cercanas d 8,3%
dentro dd regparto moda. Sin embargo, en términos de meora de la sogtenibilidad de
las pautas de movilidad universitarias € impacto de este cambio seria moderado, pues
retiraria poblacion de modos igudmente sogtenibles caminar y trangporte publico.
Solamente en d caso dd PAS-PDI, tendria un efecto, aunque pequefio, postivo, d
eiminar fundamentamente movilidad en vehiculo privado.
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Tabla9.16

Miembros de la Universidad que manifiestan un deseo de cambio a BICICLETA
segun ultimo modo utilizado para acceder a campus
% respecto ala poblacion universitaria que manifiesta deseos de cambio

Colectivo
Ultimo modbo utilizado Estudi_antes Estudi antgs de | Estudiartes| PAS
deprimer | segundocicloy | detercer y | Total
cido Erasmus/Séneca cido PDI

A pietodo € recorrido 1,2% 1.0% 0,4% 02% | 2,8%
Moto como conductor 0,2% -- -- -- 0,2
Moto como acompafiante - 0,6% - -- | 0,6%
Coche como conductor 0,5% 0,1% 0,6%| 1,2%
Coche como acompafiante 0,1% 0,6% 0,1% 0,8%
EMT 1.0% 0,9% 0,1% 0,2% | 2,2%
Otra companfia de autobus -- 0,4% -- - | 04%
Metro (FGV) 0,5% -- 0,2% 0,2% | 0,9%
Tranvia (FGV) 0,6% 0,6% 0,2% 1,4%
Otros 0,2% -- -- - | 0,2%
Totd Colectivo 4.3% 4.1% 1,1% 1,2% /| 10.7%
(N) (763) (772) (207) (213) | (1954)

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

Tabla9.17
Miembros de la Universidad que manifiestan un deseo de cambio a COCHE COMO CONDUCTOR
segun ultimo modo utilizado para acceder d campus

% respecto ala poblacién universitaria que manifiesta deseos de cambio

Colectivo

Modo utilizado en dltimo lugar Estudiantes de Estudi antfes de | Estudiantes PASYy

primer ciclo segundo CI,C|0 y de'gercer DI Total

Erasmus Séneca ciclo

A pietodo €l recorrido 1,3% 04% 0,0% 0,0% 1,7%
Bicicleta 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
M oto como conductor 0,2% 0,1% 0,0% 0,1% 0,4%
M oto como acompafiante 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,8%
Coche como acompafiante 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2%
EMT 9,0% 39% 0,1% 0,2% 132%
Otra compafiia de autobus 0,5% 0,6% 0,1% 0,0% 1,2%
Metro (FGV) 38% 41% 0,2% 0,2% 8,3%
Tranvia(FGV) 12,6% 4% 0,3% 0,1% 17,9%
Otros 0,2% 0,1% 0,1% 0,0% 04%
Total Colectivo 28,8% 14,1% 0,8% 0,5% 44,2%
(N) (5418) (2653) (150) (95) (8316)

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de VVaéncia. Elaboracién propia

El uso dd vehiculo privado como conductor es especiamente deseado por los
edudiantes de todos los ciclos que acuden en transporte publico a la universidad.
Aproximadamente, 4800 estudiantes de primer ciclo y 2400 de segundo ciclo desean
abandonar d trangporte publico y acudir a la universidad en su propio vehiculo. Para
expresr lo que dgnificaria una cambio de esta magnitud: supondria & abandono de
trangporte publico del 40% de los actuales usuarios del tranvia, dd 23% de los actuaes
usuarios de metro y del 30% de los actudes usuarios de la EMT. Ello ademés colocaria
e uso dd vehiculo privado en cotas muy eevadas dentro de reparto moda global:
desde € actud 26% se Situariaen & 42%.
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Las consecuencias para la sostenibilided de las pautas de movilidad universitaria
de un escenario como € descrito més arriba serian muy negativas y de gran cdado. La
movilidad universitaria dgaria de ser més sostenible que la mostrada por la poblacidn
en generd. Sin duda, la utilizacion del automovil privedo presenta ventgas evidentes
para la movilidad persona, como la rgpidez y la libertad de horarios, sin olvidar d vaor
smbdlico que tiene la posesién de un coche para la poblacién joven. No obgtante, €
hecho de que la propensién a abandonar € transporte publico sea diferente segin
modos, ofrece pistas claras sobre donde se hayan los principaes cuellos de botdlas que
hay que resolver.

Entre d PAS 'y € PDI d deseo de cambiar a modo de acceso en coche como
conductor es muy reducido, y supone cifras absolutas muy peguefias. Precisamente
edos colectivos etén mucho mas interesados en cambiar su actua uso del vehiculo
privado hacia d trangporte publico, sobre todo € metro y, en menor medida, la EMT y
el tranvia

La demanda de cambio a autobls urbano (EMT) no es muy destacada entre los
diferentes colectivos universtarios (Tabla 9.18). PAS y PDI muedtran un interés dgo
mayor que los estudiantes por este medio de transporte. A la vista de los deseos de b
poblacion que manifieta su interés por la EMT, éta podria incrementar su
participacion en d reparto moda genera en poco més de un 1%. La poblacion que
dimentaria este incremento dd uso de la EMT esta compuesta, fundamentamente por
usuarios dd vehiculo privado (de forma especidmente intensa entre d PAS 'y d PDI), y
usuarios de tranvia o que acuden a la Universdad caminando (caso de la poblacion
estudiantil).

Tabla9.18
Miembros de la Universidad que manifiestan un deseo de cambio aEMT
segun Utimo modo utilizado para acceder d campus
% respecto ala poblacion universitaria que manifiesta deseos de cambio
Colectivo
Modo utilizado en dltimo lugar Estudl'antes Estudi antes de | Esiudiantes PASYy
deprimer | segundocicloy | detercer PDI Total
ciclo Erasmus Séneca ciclo

A pietodo el recorrido 0,5% 0,4% 0,0% 0,0% 0,9%
Bicicleta 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
M oto como conductor 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
M oto como acompanante 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Coche como conductor 0,5% 0,7% 0,3% 0,9% 24%
Coche como acompafiante 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Otra compafia de autobus 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Metro (FGV) 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%
Tranvia (FGV) 0,8% 04% 0,1% 0,0% 12%
Otros 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Tota Colectivo 24% 1,6% 0,5% 0,9% 54%
(N) (448) (289) (%) (183) | (1016)
Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de laUniversitat de Vaencia. Elaboracion propia

El metro, por d contrario, es € modo de trangporte plblico més deseado (Tabla
9.19). Una quinta pate de los que s muedran insatisfechos con sus pautas de
movilidad actudes desearian utilizar d metro. La cifra de potencides usuarios de metro
es muy grande, y supondria un incremento de en torno d 60% de los actuaes usuarios.
Ademas, d mero captaia  fundamentdmente  movilidad no  sogtenible
(aproximadamente la mitad de estos potencides usuarios de metro abandonarian €
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vehiculo privado), la otra mitad corresponderia a medios de transporte publico
consderados menos eficaces (EMT vy tranvia). La mayor pate dd PAS y PDI que
optarian por & metro abandonarian € uso de vehiculo privado; entre los estudiantes, la
opcion de metro supondria un abandono a partes iguales del vehiculo privado y de la
EMTy d tranvia

Tabla9.19
Miembros de la Universidad que manifiestan un deseo de cambio a METRO
segun ultimo modo utilizado para acceder d campus
% respecto ala poblacion universitaria que manifiesta deseos de cambio
Colectivo
Modo utilizado en dltimo lugar Estud|_antes Estudi ant.% de Estudiantes PASYy
deprimer | segundocicloy detercer PDI Total
ciclo Erasmus Séneca ciclo

A pietodo el recorrido 0,8% 0,4% 0,0% 0,0% 1,2%
Bicicleta 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
Moto como conductor 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,2%
M oto como acompariante 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Coche como conductor 2,6% 2,3% 0,3% 3,6% 8,8%
Coche como acompafiante 0,0% 0,2% 0,0% 0,3% 0,5%
Taxi 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
EMT 45% 1,7% 0,3% 0,1% 6,6%
Otra compafiia de autobis 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4%
Tranvia (FGV) 1,0% 1,4% 0,0% 0,0% 24%
Otros 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Total modos 9,5% 6,1% 0,7% 4,0% 20,3%
(N) (1791) (1152 (136) (740) (3819)
Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Tabla9.20
Miembros de la Universidad que manifiestan un deseo de cambio a TRANVIA
Segun Ultimo modo utilizado para acceder d campus
% respecto alapoblacion universitaria que manifiesta deseos de cambio
Colectivo
Modo utilizado en dltimo lugar Estud|.antes Estudi antes de | Estudiantes PASy
deprimer | segundocicloy | detercer DI Total
ciclo Erasmus Séneca cico

A pietodo € recorrido 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,3%
Bicicleta 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,3%
M oto como conductor 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Moto como acompafnante 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Coche como conductor 04% 0,5% 0,2% 0,5% 1,6%
Coche como acomparfiante 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Taxi 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
EMT 0,2% 0,1% 0,0% 0,1% 0,4%
Otra compafiia de autobus 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Tranvia(FGV) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Otros 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Total modos 0,7% 1,2% 0,2% 0,7% 28%
(N) (141) (226) (45) (113) (526)
Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia

El tranvia concita muy pocos deseos de cambio. No obstante, es mencionado de
forma bastante mas frecuente por € PAS-PDI que por los edtudiantes. En cuaquier
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casn, U mayor utilizacion contribuiria a reducir bascamente d uso dd vehiculo
privado, 1o que resulta Sn duda un demento podtivo. Son inggnificantes los trasvases
desde otros modos de transporte hacia @ trarvia a titulo de gemplo, € deseo de
cambiar de tranviaa EMT triplicael deseo de cambiar de EMT atranvia

Grafico 9.10

Modos de transporte deseados. Vehiculos privados.
Distribuciéon por campus de cada modo.
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracién propia

Grafico 9.11

Modo de transporte deseado. Transporte publico.
Distribucién de modos segin campus
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Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Por campus (Gréficos 9.10 y 9.11) cabe destacar € interés por € uso de la
bicicleta en Blasco Ibafiez seguido de Tarongers (con la mitad dd porcentge de
interesados). El vehiculo motorizado privado es especidmente demandado en Tarongers
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y Burjassot (moto y coche), y d interés por incrementar € uso dd transporte publico
destaca en Tarongers (EMT y Tranvia), Blasco Ibéfiez (Metro, RENFE y EMT) y en
Burjassot (RENFE y otras compafiias de autobls). En € campus de Paterna-La Coma,
de reciente creacion, d mayor interés edaria asociado a poder utilizar € tranvia,
seguido delaEMT.

9.4. Meoras demandadas para un mayor uso del transporte publico

El colectivo universitario esta, en generd, interesado en € transporte publico.
SHlo d 25% de la comunidad universtaria declara que nunca lo utilizaria Sin embargo,
los encuestados sefidan adgunas condiciones que harian més aractivo su uso. Dichas
condiciones etén relacionadas con problemas que, en opinion de los encuestados,
presenta € transporte publico y que seria necesario subsanar para mejorar su oferta. La
frecuencia, @ precio, larapidez, las rutas directas son las condiciones mas sefial adas.

Grafico 9.12

Condiciones para el uso del transporte publico.
Total Universitat de Valéncia
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frecuencia | directas al laparcamientd| cerca de mi| alternativa?| cémodo? seguro? transporte
de servicio?| campus? enla lugar de publico
universidad?| residencia? colectivo

Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Por campus, las diferencias no son demasiado importantes. En todos los casos, la
frecuencia es d demento que més podria condicionar € uso dd trangporte publico.
Cabe destacar que en d campus de Burjassot y en € de Tarongers, la rapidez también es
importante, ocupando la segunda posicion, mientras que esta posicion la ocupa € precio
en los otros campus. Las rutas directas d campus ocupan sempre uno de los cuatro
primeros puestos en importancia, excepto en € caso de campus de Blasco |béfiez. Otros
elementos, como la cercania de una parada a lugar de residencia, la seguridad o la
comodidad, parecen tener menos peso ala horade degir € trangporte publico.
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Grafico 9.13

Condiciones para un mayor uso del transporte publico.
Ausias March
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Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de VValéncia. Elaboracion propia

Grafico 9.14

Condiciones para un mayor uso del transporte publico.
Blasco Ibafiez
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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Grafico 9.15

Condiciones para el uso del transporte publico.
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Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Grafico 9.16

Condiciones para el uso del transporte publico.
Tarongers
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Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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Segln colectivos, las respuestas sguen € mismo patron expuesto anteriormente.
El PASy d PDI son los colectivos con  mayor porcentge de personas que nunca
utlizaria @ transporte pablico, un 9,6% y un 95% respectivamente sobre € tota de
cada grupo, aunque apenas representan en total un 1% de lacomunidad univerditaria.

La disuasdn que pudiera causar la fdta de aparcamiento en la universdad es
smilar entre los diferentes colectivos. Algo méas de la cuarta pate de la comunidad
universitaria, conddera que Uutilizaria més d trangporte plblico s tuviera dificultades de
gparcamiento. S consderamos que los que aluden a este emento son los que acuden
en vehicuo privado a la universdad (y que éstos suponen un 27% dd totd de los
universtarios), podemos concluir que la facilidad y poshilidad de gparcamiento es un
demento clave para la inmensa mayoria de ese colectivo. La exigencia de
gparcamiento es € demento que, en Ultima ingancia decanta € comportamiento a
favor de la utilizacion dd vehiculo privado, pues su carencia seria un eemento
determinante paralatransferencia de movilidad haciad transporte pablico.

No obgante, cuaquier medida redtrictiva dd gparcamiento universtario no
puede adoptarse adadamente. La decisén de utilizar € vehiculo privado, viene
también condicionada por factores de rapidez, confort, o flexibilidad. Iniciativas de
redriccion del gparcamiento son impensables en un contexto en d que € trangporte
publico no megore en esos tres aspectos, haciéndolo més atractivo y capaz de competir
con € vehiculo privado.

Ello queda daro en las demandas que rediza € colectivo universtario para
utilizar més d transporte publico: frecuencia, precio, rutas mas directas, y rapidez, son
con diferente orden de preferencia segin colectivos, los dementos considerados
cruciaes.

Tabla9.21
Condiciones demandadas para hacer un mayor uso ddl transporte publico
% respecto a cada colectivo

Poblacion que haria maés Colectivo
uso del trasporte publico | Estudiantes | Estudiantes | Estudiantes Erasmus
para acceder a la| deprimer | desegundo detercer Séneca PAS PDI Total
Universidad si: ciclo ciclo ciclo
- fuese méas rapido 64,8% 65,4% 55,5% 23% | 478% | 439% | 625%
- hubieramayor frecuencia | g7 o, 69.4% 684% | 562% | 638% | 531% | 668%

deservicio
- Zﬁﬁzr”tas el 60,2% 57.1% 529% | 291% | 516% | 422% | 572%
- fuese més barato 67,5% 67,7% 63,5% 456% | 386% | 236% | 635%
- no hubiese aparcamiento o o o

en launiversidad 24% 28,3% 201% 17.0% | 261% | 226% | 27,9%
- tuviese parada mas cerca o o

de mi luger de residencia 43,7% 42,1% 44.5% 297% | 363% | 308% | 42,0%
- no tuviese otra alternativa 56,3% 534% 48,8% 417% | 462% | 351% | 53,2%
- fuese méscémodo 48,3% 50,1% 404% 252% | 284% | 215% | 459%
- fuese mas seguro 39,3% 38,7% 36,0% 161% | 258% | 157% | 368%
-nuncautilizaria el 1,8% 1,4% 1,7% 35% | 96% | 95% | 24%

transporte publico

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de Valéncia. Elaboracién propia
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Grafico 9.19

Utilizaria el transporte publico si...
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad dela Universitat de Vaencia. Elaboracion propia

Las diferencias entre hombres y mujeres no son muy sgnificativas. Los hombres
utilizarian @ trangporte publico dgo més que las mujeres 9 no tuvieran otra dternativa
También son dlos los que en mayor porcentgje se decantan por no usarlo nunca. Las
mujeres destacan por su demanda de meores condiciones en cuanto a seguridad y €
precio.

9.5. Megoras demandadas para un mayor uso de labicicleta

El potencid uso de la bicicleta es dgo més redringido que & dd transporte
publico. Algo mas dd 28% de los encuestados nunca utilizarian este modo de transporte
para acceder a la universdad. Las razones son variadas, entre dlas dgunas obvias a
largas digtancias, la bicicleta no es unaopcion posible.

Paa € segmento de poblacion univerdtaria potencidmente usuaria de la
bicicleta, la seguridad en sus didintas formas, -de circulacion, frente a robos y la
derivada de la utilizacion dd carril-bici-, es € factor més importante a la hora de decidir
U usn. La inexigencia de gparcamiento para automoviles tiene un potencid de
trandferencia de movilidad hacia la bicicleta inferior d resefiado en @ caso anterior del
transporte publico, aunque no es despreciable.

Por campus, € menos proclive a uso de la bicicleta es Tarongers, seguido de
Burjassot, Ausias March y Blasco |béfiez, por este orden. La preocupacion frente a
robos, es algo mas bgja en d caso de Burjassot, quizés por tratarse de un recinto valado
CoN pocos accesos y que ofrece mayor seguridad; en € resto de los campus, lamedora de
la seguridad frente a robos es una condicion paa € mayor uso de la hicicleta
mencionada en mas de un 50% de los casos. La necesidad de circular en bicicleta en
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condiciones mas seguras y @ condguiente incremento de los cariles bici, es también
mencionado en mas de un 50% de los casos, con cifras dgo més dtas en Ausias March

Grafico 9.20
Condiciones para el uso de la bicicleta. Total U.V.
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Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Grafico 9.21

Condiciones para el uso de la bicicleta
Ausias March
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia
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Grafico 9.22

Condiciones para el uso de la bicicleta.
Blasco Ibafiez
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracién propia

Grafico 9.23

Condiciones para el uso de la bicicleta.
Burjassot

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0% A

30,0% A

20,0% A

10,0% -+

0,0%

¢ Si hubiese mas

seguridad en el

campus frente a
robos?

i
1

¢ Si contara con
una ruta de carril
bici al campus?

|
I-

1
I-

|
1

¢ Si hubiese mas | ¢Si no encontraral

aparcamientos

aparcamiento

especificos para| parasucoche?

bicicletas?

¢ Si fuese més
seguro circular en

bicicleta por la
ciudad?

|
|

¢Situviese una | Nunca utilizaria lg|

bicicleta?

i
1

bicicleta para
acudir ala
universidad

Fuente: 12 Encuestade Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracién propia
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Grafico 9.24

Condiciones para el uso de la bicicleta.
Tarongers
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Fuente: 12 Encuesta de H&bitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracion propia

Tabla9.21
Condiciones demandadas para hacer un mayor uso de la bicicleta
% respecto a cada colectivo

., . . Colectivo
Poblacion que haria maés - - -
uso de |aq bicicleta para Estudiantes | Estudiantes | Estudiantes Erasmus
acudir alaUniversidad si: de primer de sggundo de Fercer Séneca PAS PDI Total
ciclo ciclo ciclo
- hubiese mas sequridaden | g 4o, 51.9% 507% | 608% | 537% | 256% | 494%
el campus frente arobos
- contara con unarutade 0
carril bici o campus 50,1% 55,9% 57,9% 51,0% | 67,7% | 338% | 51,6%
- si hubiese més
gparcamientos 27% 459% 481% | 381% | 430% | 230% | 426%
especificos para
bicicletas
- no encontrara
aparcamiento para su 22,2% 23,3% 17,6% 105% | 154% | 95% | 21,1%
coche
- si fuese més seguro
circular en bicicleta por 55,8% 59,4% 57,0% 474% | 7711% | 37,7% | 56,0%
la ciudad
- sl tuviese unabicicleta 37,2% 35,6% 35,7% 2% | 23% | 124% | 3179
- nuncautilizariala
bicicletaparaacudir ala 29,0% 24.4% 18,2% 1,7% 57,2% | 44,1% | 284%
universidad

Fuente: |2 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de VValéncia. Elaboracion propia
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Por colectivos, d PAS y d PDI manifieta un superior rechazo d uso de la
bicicleta en cudquier caso (précticamente, € 50% del totd se manifieta en ese
sentido), mientras que entre los estudiantes edta cifra se dtda en torno d 25%. Este
rechazo no debe consderarse directamente como fruto de un prgjuicio: en muchos casos
debe contarse con la imposhilidad de utilizar ete modo de desplazamiento, bien por
razones personaes o por las distancias arecorrer.

Los estudiantes serian mas proclives que d PAS-PDI a usar la bicicleta s no
encontrasen gparcamiento para su vehiculo privado. Tener bicicleta tampoco implica
autométicamente su uso como modo de transporte para acceder a la universidad: sin
embargo son los estudiantes los més dispuestos a usarla s la tuvieran, mientras que d
PDI es € colectivo para € que este demento es menos condicionante. La preocupacion
por la seguridad es un rasgo comun a todos los colectivos, sendo en generd més
sefidado @ pdigro que supone circular por la ciudad en bicicleta y la necesdad de
contar con carriles bici, que la preocupacion frente a posibles robos.

La diferencia entre hombres y mujeres por las condiciones para un mayor uso de
la bicicleta son minimas. En generd, los hombres estén ago menos dispuestos a su uso
gue las mujeres.

Grafico 9.25

Utilizaria la bicicleta si...
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Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de VValéncia. Elaboracion propia

10.Sintesis de comentarios libres. ;Qué aspectos cambiaria para mejorar la
accesbilidad a su lugar de estudios o trabajo?

La dltima pregunta del cuedtionario sobre los hébitos de movilidad de la
poblacion universitaria se plantea como una cuestion doble de carécter abierto que
interroga sobre los aspectos que, en opinion dd encuestado, deberian cambiar para
mejorar la acceshilidad a su lugar de estudios o trabgo. Esta pregunta se acompaiia de
una segunda parte en la que pueden afiadirse comentarios adicionales.
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Las respuestas de los encuestados a edta ultima pregunta se han sstematizado
atendiendo d colectivo de pertenencia (estudiantes por un lado; PAS-PDI por otro) v,
dentro cada uno de estos dos colectivos, d ambito geogréfico de referencia (campus).
Se han eaborado una serie de tablas que recogen las opiniones mas comunes en cada
Caso Yy que Seincorporan a continuacion.

Es destacable € interés suscitado por la encuesta, demostrado en € edevado
nimero de respuestas a esta pregunta en sus dos dimensiones (mgoras en la movilidad
y comentarios adicionales). También es destacable que la mayoria de las opiniones y
propuestas redizadas coinciden independientemente dd colectivo de pertenencia,
aunque estan més condicionadas por los problemas de movilidad asociados a la
localizacion geogréficatanto de laresidencia como ddl lugar de trabgo o estudio.

Algunas propuestas lanzadas libremente por los encuestados aparecen en las
opiniones de todos los colectivos y son véidas para todos los campus. Estas propuestas
hacen referencia en primer lugar, a mgoras en la cdidad y eficacia de transporte
publico y sus infraestructuras, en segundo lugar, a mejoras en las indaaciones de la
Universtat de Vadencia en tercer lugar, a mgoras en aspectos de la estructura urbana.
Pueden sistematizarse en un conjunto coherente de propuestas estratégicas:

?? Propuesta 1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico y sus
infraestructuras. Hay una demanda unénime de mejoras importantes en los
sarvicios e infraedtructuras del  trangporte publico. Estas meoras  hacen
referencia alos siguientes agpectos:

0o 1.1 Abaratamiento del precio de servicio a través dd
edablecimiento de bonos compensatorios dirigidos a los
edudiantes. Incluye la idea de bono integrd para d transporte
publico.

0o 12 Megoras relativas al funcionamiento general del servicio de
transporte publico (aplicable a Autobls, Metro y Tranvia):

##51.2.1 Incremento de la frecuencia de paso, principamente
en las &eas periféricas (Burjassot, Ausias March, lugares
deresdenciaen laperiferiade laciudad, etc.).

%5 1.2.2 Mayor rapidez y puntudidad mediante;

?? la supresdn de paradas innecesarias 0 demasiado
prolongadas (“Pont de Fusta’);
?? mayor vigilanciaen d respeto d carril-bus

o 13 Megora de la interconexion entre modos de transporte,
mediante una planificacion integrd dd sstema metropolitano de
trangporte, y un mgor guste de las conexiones con los trangportes
regionaes.

0 1.4 Nuevas rutas que faciliten conexion con areas periféricas o
areas de resdencia de estudiantes (barrios y municipios
periféricos). Particularmente en d caso dd Campus de Burjassot
cuya dependencia dd Tranvia (lento y rigido) y de la linea de
autobus 63 provocan numerosos comentarios.

o0 1.5 Priorizacién estratégica del transporte publico urbano sobre
el privado, mediante;
%5 1.5.1 Penalizacion de infracciones sobre carril-bus
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0]

% 1.5.2 Campafias de concienciacion

2% 1.5.3 Pendizacion del uso dd transporte privado (acceso
limitado)

##51.5.4 Desarrollo del concepto “park and ride” en enclaves
edratégicos de la periferia

##1.5.5 Potenciacion de uso dd taxi (bonos, abaratamiento
dd servicio, rutas compartidas, €tc.)

1.6 Mgjorar la seguridad de paso en las vias del Tranvia.

?7? Propuesta 2. Mgoras de lasinstalaciones de la Universitat de Valéncia

o

2.1 Elaboracién de un Plan Integral de Movilidad para la
Universitat de Valéncia.

2.2 Incremento del nimero de plazas de aparcamiento publico.

23 Megorar condiciones de vigilancia de los aparcamientos
(vehiculosy bicicletas).

2.4 Crear un servicio de transporte propio de la Universidad
centrado en las necesidades de movilidad de la comunidad
universitaria.

2.5 Planificacion de la docencia teniendo en cuenta las
implicaciones sobre la movilidad de estudiantes y docentes.

2.6 Implantacion del servicio de guarderia en cada Campus que
facilite una menor utilizacion del trangporte privado por parte de
trabgjadores de la Universidad.

2.7 Instalaciones de aseo personal para usuarios de la bicicleta.

2.8 Mgorar la movilidad interna del Campus de Tarongers con
recorridos peatonalesy de bicicleta.

?? Propuesta 3. Mgjoras en la estructura urbana

(0]

o

0]

3.1 Potenciacion dd carril-bici y del uso dela bicicleta:

&% 3.1.1 Extenddn dd carril a &eas urbanas en las que no
exise o presenta interrupciones

%5 3.1.2 Poshilitar € acceso de hicicletas d Metro

%5 3.1.3 Crear un sarvicio propio de bicicletas para facilitar
lamovilidad univerdtaria

3.2 Implantacion del concepto de “ ciudad universitaria” en los 3
campus principales (tréfico privado limitado, limite de velocidad
de viandante, peatondizacion de parte de Campus, incremento de
las zonas verdes y de |os espacios de convivencia).

3.3 Pasos subterraneos en puntos de riesgo (Avda. Blasco
Ibafez, Avda. de Tarongers).
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Cuadro-resumen de las opiniones de todos los colectivos a la pregunta ¢Qué
aspectos cambiaria para mejorar la accesibilidad a su lugar de estudios?

Ausias March

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico y sus infraestructuras
?? Lineas de autobus mas eficientes (mas rapidas, mayor frecuencia de paso,

puntualidad, nuevas rutas, ampliacién de horarios)

Bonos para estudiantes (bus-metro)

Mejorar la interconexién entre modos de transporte

Desarrollo de carril-bici

Incrementar frecuencia de trenes de cercanias

Conexion de la zona con la red de metro

IIIII

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad o sobre la estructura
urbana
?? Mas plazas de aparcamiento y habilitar plazas para estudiantes
?? Aparcamiento vigilado para bicicletas

Blasco Ibanez

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico y sus infraestructuras
?? Lineas de autobus y metro mas eficientes (mas rapidas, mayor frecuencia de

paso, menores conexiones con areas de residencia de los estudiantes)

Extension del carril-bici para conectar Blasco Ibafiez con otras areas de la

ciudad

Bonos para estudiantes (bus-metro)

Incrementar frecuencia de trenes de cercanias

Mejorar acceso desde areas con dificultades de comunicacion (Malvarrosa,

periferia sur, zonas de expansion de la corona metropolitana, etc.)

Priorizacién del transporte publico sobre el privado en la ciudad

Posibilitar el acceso de bicicletas al Metro

3

NN TN

33

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad o sobre la estructura

urbana

?? Plan integral de movilidad para el Campus

?? Parking publico para estudiantes

?? Aparcamiento vigilado para bicicletas

?? Aparcamiento asociado a paradas de autobus (centro de intercambio)

?? Reducir desplazamiento de estudiantes para dar clases, practicas, etc. a

diferentes lugares del campus o la universidad.

?? Paso subterraneo para peatones y bicicletas en Blasco Ibafiez

?? Servicio de transporte propio de la Universidad intra e inter campus

?? Anulacion de la ORA

?? Implantacion del concepto de “Ciudad Universitaria”: trafico privado limitado,
limite de velocidad de viandante, peatonalizacion de parte del campus, mas
espacios verdes.
Servicio de guarderia en cada Campus: reduccién de los desplazamientos y del
uso del transporte privado
Implantar servicio propio de bicicletas para movilidad inter-Campus
Potenciar el desplazamiento colectivo en vehiculos particulares (rutas)

3

NN

Burjassot

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico y sus infraestructuras
?? Lineas de autobus, metro y tranvia mas eficientes (mas lineas, mas rapidas,
mayor frecuencia de paso, mejores conexiones con centro de la ciudad)
?? Mantenimiento del servicio de autobls en periodos y horas no lectivas
?? Bonos para estudiantes (bus-metro-tranvia)
?? Seguridad de paso en vias de Tranvia
?? Transporte metropolitano no solo radial sino también periférico
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2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad o sobre la estructura
urbana

?? Ampliacion de las plazas de aparcamiento disponibles

?? Implantacion del concepto de “Ciudad Universitaria”: trafico privado limitado,
limite de velocidad de viandante, peatonalizacion de parte del campus, mas
espacios verdes

?? Aparcamiento vigilado para bicicletas e instalaciones de aseo personal para los

usuarios de este medio de transporte

Permitir el uso del trayecto del Tranvia para las bicicletas

Continuidad del carril-bici (frente a actuales cortes)

Mala organizacion de las “puertas” de entrada y salida al Campus:

aglomeraciones, rodeos innecesarios

Servicio de transporte propio de la Universidad intra e inter campus

Mejorar la movilidad intra-campus con un recorrido peatonal y de bicicleta
atractivo (arboles, etc.)

NENEN

7?
??

Tarongers

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico y sus infraestructuras
?? Lineas de autobus, metro y tranvia mas eficientes (mas lineas, mas rapidas,

mayor frecuencia de paso, mejores conexiones con centro de la ciudad)

Mejora de la intermodalidad tranvia-metro-autobus

Mejora de las conexiones con barrios y municipios periféricos de la ciudad de

Valencia

Mejora de las conexiones entre transporte urbano y transporte regional

Linea directa de metro

Ampliacion del carril-bici

Bonos para estudiantes (bus-metro-tranvia)

NN

NBNEN N

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad o sobre la estructura
urbana
?? Parking publico para estudiantes
?? Aparcamiento vigilado para bicicletas
?? Incrementar la seguridad vial (grandes avenidas)
?? Medidas disuasorias frente a vehiculos mal aparcados

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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Cuadro resumen de la pregunta abierta sobre mejoras arealizar para mejorar la
accesibilidad al lugar de trabajo y estudio, y comentarios adicionales.

Estudiantes

Ausias March

Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

1.
?? Menos paradas en la linea de autobus y mayor frecuencia de paso

?? Carril bici (se supone que desde el centro de la ciudad) (muy repetido)
?? Reduccién de precios y bonificaciones para estudiantes

?? Mejorar la interconexion entre los modos de transporte publico

?? Puntualidad (EMT)

?? Nuevas rutas (EMT)

?? Incrementar la frecuencia de los trenes de cercanias

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Aparcamiento publico asociado a paradas de autobus
?? Mejora de las condiciones de accesibilidad (rampas y ascensores)
?? Aparcamientos para bicicletas mas seguros

3. Otras opiniones y demandas

?? Demanda de una nueva localizacion integrada con el resto de la Universidad
?? Sonorizacion de los semaforos

Blasco Ibanez

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

Ampliacion del carril bici mas alla del entorno de Blasco Ibafiez

Reduccion de precios y bonificaciones para estudiantes

Incrementar frecuencia de paso en diversas lineas de metro y autobus

Incrementar la frecuencia de los trenes de cercanias

Mejorar las conexiones de metro desde areas en las que residen muchos
estudiantes (c/Alboraia) y con los municipios vecinos

Billete Unico RENFE-Metro-EMT

NN N N N

3

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Aparcamiento para estudiantes
?? Aparcamiento publico asociado a paradas de autobus (centro de intercambio)
?? Aparcamiento con vigilancia o protegido para bicicletas

3. Otras opiniones y demandas

?? Limitar el trafico rodado

?? Reducir el desplazamiento de los estudiantes a dar clases, préacticas, etc. a
diferentes lugares del campus o de la universidad.

?? Algun paso subterrdneo para peatones Yy bicicletas que cruce Blasco Ibafiez

?? Ayudas econOmicas para estudiantes que se tienen que desplazar fuera del
campus a realizar préacticas obligatorias (medicina)

?? Mejorar el acceso desde algunas é&reas con dificultades de comunicacion
(Malvarrosa, periferia sur, Alcoi, zonas de expansion residencial de la corona
metropolitana donde la accesibilidad en transporte publico es deficiente, etc.)

Servicio de transporte propio de la Universidad, intra e inter campus.

Anulacion de la ORA

Implantar el concepto de “Ciudad Universitaria™ trafico privado limitado, limite de
velocidad de viandante, peatonalizacién, mas espacios verdes.

?? Desarrollo de un proyecto de accesibilidad en bicicleta

NENEN

Burjassot

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Conexion directa con el centro de la ciudad y con los cercanias de RENFE
?? Mejorar las instalaciones del carril bici hacia el Campus (desde el Empalme)
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Lineas de autobus (n° 63) que no ofrece servicios en dias o periodos no lectivos
Mejorar la frecuencia de paso de EMT y tranvia

Incrementar el nUmero de lineas de autobus que conectan el Campus con Valencia
Mejorar la rapidez del transporte publico

Ampliar la red de transporte publico desde y hacia el Campus

Abaratar precios y crear programas de bonificaciones para estudiantes

Solucionar los problemas de seguridad en el paso de las vias del Tranvia
Conexiones a la Universidad que no pasen por Valencia

Permitir el uso del trayecto del tranvia para las bicicletas

NN NN BN N N N N

2 Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Ampliar la capacidad del aparcamiento

?? Limitar el transito de vehiculos privados en el Campus: peatonalizacion

?? Mejorar el acceso y transito peatonal

?? Disponibilidad de aparcamiento vigilado para bicicletas, y de instalaciones de
ducha para asearse tras el trayecto en bicicleta.

3. Otras opiniones y demandas

?? Criticas a paradas “absurdas” como El Pont de Fusta

?? Ineficiencia del transporte publico frecuencia, horarios, niumero de transbordos,
namero de lineas que acceden y conexiones intermodales.

Imposibilidad de utilizar el carril bici por que se halla cortado en diversos tramos
Demanda de mas plazas de aparcamiento

NN

Tarongers

. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

1

?? Mayor rapidez y frecuencia en el Tranvia

?? Mayor frecuencia en las lineas basicas que llevan al Campus (41, 79, 29)
?? Mejores precios

?? Ampliacion de horarios

?? Mejorar la intermodalidad tranvia-metro-autobus

?? Mejorar las conexiones con los barrios y municipios periféricos de la ciudad de
Valencia (incluye referencias a Renfe)

Mejores conexiones con las lineas de autobuses provinciales o regionales
Linea directa de metro (no tranvia) a Tarongers

Ampliar la red del carril bici

Actitud irrespetuosa del personal del transporte publico

Bonos combinados para varios medios de transporte

33I I

2 Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Mas plazas de aparcamiento

?? Aparcamiento protegido para bicicletas

?? Mejoras en las instalaciones de aparcamiento (acondicionamiento, acceso,
vigilancia)

3. Otras opiniones y demandas

?? Incrementar la seguridad vial en la zona. Las grandes avenidas implican trafico

denso y rapido con un paso continuado y poco controlado de peatones

Medidas disuasorias frente a los coches mal aparcados (multas, pegatinas)

Conexion del campus a la red de metro (no tranvia)

Mejoras en la red de aparcamientos (acondicionamiento, capacidad, vigilancia y

acceso)

?? Extension del carril bici a toda la ciudad

?? Mejoras de la conexion del transporte urbano con el area metropolitana y barrios
periféricos

?? Mejoras en la rapidez, frecuencia, coste del transporte urbano

333

Fuente: 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de Valéncia. Elaboracién propia
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Cuadro resumen de la pregunta abierta sobre mejoras a realizar para mejorar la
accesibilidad al lugar de trabajo y estudio, y comentarios adicionales.

PASy PDI

Ausias March

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Ampliacion del horario del transporte urbano hasta las 24:00 h.
?? Conexion de la zona con la red de metro

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Ampliacion del parking propio

3. Otras opiniones y demandas

Blasco Ibanez

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Transporte publico mas barato, eficiente y frecuente en las lineas actuales que
afectan al acceso al campus

Extension del carril bici

Actitud irrespetuosa del personal del transporte publico

Priorizar el transporte publico sobre el privado en la ciudad

Mejorar las conexiones de carril bici entre campus

Posibilitar el acceso de bicicletas al metro

. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

Plan integral de movilidad para el campus

Aparcamientos vigilados para bicicletas

Mas plazas de aparcamiento

Guarderia en cada campus: reduccion de los desplazamientos, de la pérdida de
tiempo y de la utilizacién del transporte privado

?? Implantar un servicio propio de bicicletas para la movilidad inter-campus

NN INNENNINS

3. Otras opiniones y demandas

?? Implantar transporte propio de la Universidad que conecte campus
?? Potenciar el desplazamiento colectivo en vehiculos particulares (rutas)

?? Numerosas quejas sobre dificultades de acceso por barreras arquitectonicas a los
puestos de trabajo

Burjassot

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Tranvia: mejoras en frecuencia, rapidez y cumplimiento de horarios, prioridad
semaforica frente al vehiculo privado

Bus: mas lineas directas (excesiva dependencia del 63), mantenimiento del servicio
en periodos y horas no lectivas

Conexién completa del campus con el carril bici

Conexion de los tres campus a través de carril-bici

Mas bonificaciones en la utilizacion del transporte publico

Acuerdos con las empresas de transporte publico para facilitar bonificaciones y
servicios especiales a estudiantes y personal de la UV

?? Transporte metropolitano no solo radial sino también periférico

3

INTEN TN N

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Ampliacion de las plazas de aparcamiento disponibles

?? Mala organizacién de las “puertas” de entrada y salida al campus: aglomeraciones,
rodeos innecesarios

?? Implantar servicio de transporte intercampus propio de la UV
?? Mejorar la movilidad intra-campus con un recorrido peatonal y de bicicleta atractivo
(@rboles, etc.)
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?? Instalaciones de aseo para los usuarios de la bicicleta (duchas)

3. Otras opiniones y demandas

Paterna — La Coma

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Aumentar la frecuencia de todo el transporte publico
?? Implantacion del carril bici

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Ampliar las plazas de aparcamiento que son insuficientes
?? Asfaltar la zona de aparcamiento

3. Otras opiniones y demandas

Centro historico

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Bono integral para todo el transporte publico (incluyendo RENFE)

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

3. Otras opiniones y demandas

Tarongers

1. Mejoras en la calidad y eficacia del transporte publico

?? Maés rapidez, frecuencia u nimero de vagones en el tranvia

?? Bus: mas lineas, itinerarios mas directos, mas frecuencia, mas horarios,
puntualidad

?? Mejorar las conexiones periféricas frente a una estructura principalmente radial
(centro-periferia)

?? Conexion efectiva del carril-bici con el resto de la ciudad

?? Linea directa de metro al campus

2. Demandas sobre las instalaciones de la Universidad

?? Restriccidn del trafico de vehiculos por la avenida de Tarongers. Priorizar el transito
peatonal (tuneles, puentes o limitaciones de velocidad estrictas)
?? Escasez de articulacion interna del campus y de espacios de convivencia

3. Otras opiniones y demandas

Fuente: |12 Encuesta de Habitos de Movilidad de laUniversitat de Vaéncia. Elaboracion propia
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11. Diagnéstico-resumen de la situacion actual

y prospectiva a corto y medio plazo.

Marco territorid v sostenibilidad generd de las pautas de movilidad

a)

b)

d)

f)

9

El ambito teritorid de la movilidad universtaria es de cardcter supracomarca. Es
eda escda de trabgo la que debe guiar los andiss y las iniciaivas y politicas a
desarrollar. La Comunidad Autonoma es € principa referente politico, pues de dla
depende la politica de ordenacion territorid, sn que dlo impida la participacion
tanto de los gobiernos locaes como de gobierno naciond, dentro de una estrategia
comun de actuacion regiond.

Los diferentes campus de la Universta de Vaencia presentan locdizaciones muy
dispares dentro ddl Area Metropolitana de Vaencia, determinando la diferente
potencidlidad de expanson de trangporte no motorizado, y la diferente oferta de
transporte publico. El carécter periférico de campus de Burjassot le convierte en €
menos accesible por medios no motorizados, a tiempo que es @ peor servido por €
trangporte publico. El caracter céntrico ded campus de Blasco Ibafez, le configura
como € mas accesble por medios no motorizados, sendo ademés € mejor servido
por los sstemas de trangporte plblico. En una Stuacion intermedia se Sitlan los
campus de Tarongersy laE.U. de Ausas March.

Las pautas de movilidad de la comunidad universtaria resultan, objetivamente,
mucho més sodtenibles que las dd conjunto de la poblacion valenciana y, en
particular, de las del Area Metropolitana de Vaencia En torno a una cuarta parte de
la comunidad univerdtaria accede a los campus por medios no motorizados (pie o
bicicleta), la mitad utiliza sstemas publicos de transporte, y la cuarta [arte restante,
vehiculos privados.

El acceso a pie y en biciceta s ve favorecido por la locdizacion céntrica de
adgunos de los campus, paticularmente € de Blasco Ibéafiez, y la exisencia de una
proporcion importante de universitarios que vive a corta distancia de los centros de
trabgo y edudio. Exige, Sn embargo, cierto potencid para un incremento del
acceso en bicicleta

Una parte importante de la comunidad universtaria reside a distancias que exigen €
uso de medios de transporte motorizados, bien transporte publico o bien vehiculos
privados.

En términos generdes puede consderarse que € Area Metropolitana de Vaendia
padece de un fuerte déficit en la oferta de transporte publico, en especid en lo que
< refiere d modo ferroviario en relacion con la dotacion y la oferta existente en las
Areas Metropolitanas de Bilbao, Madrid o Barcelona.

Se estd produciendo un uso creciente de la hicicleta en d entorno de los campus
universitarios, especidmente en @ entorno de Blasco Ibéfiez y de Tarongers, donde
en los Ultimos 5 afios @ aforo de hicicletas se ha duplicado o triplicado. La rapidez
es la mayor ventgja que encuentran los usuarios de la bicicleta, que es @ colectivo
que sdecciona su modo de desplazamiento de forma mas consciente y libre, pues
s0lo & 2% manifiesta no tener otra dternativa
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h)

)

K)

El trangporte publico, su eficiencia y su cdidad, tiene, hoy, un caracter edtratégico
para la movilidad de la comunidad universitaria, para su acceso a los campus y para
su calidad de vida

A més largo plazo, debe condderarse que la experiencia de la poblacion durante sus
afios universtarios como usuarios del transporte publico, sea ésta podtiva o
negativa, redundara en su comportamiento y en sus habitos de movilidad una vez
abandonadas |as aulas.

La comunidad universitaria supone uno de los segmentos de poblacion en los que
transporte publico tiene un mayor grado de penetracion, y resulta también de gran
importancia parala gestion y planificacion que redlizan |os operadores de transporte.

Como consecuencia de las locdizaciones especificas de los campus en € ambito
metropolitano, las universdades estdn soportando un intenso tréfico rodado en sus
inmediaciones. La tendencia subyacente, como consecuencia dd usO masivo 'y
creciente del  vehiculo privado, y de la findizacion de dgunas obras de
infraestructura, hace prever unaintensificacion del problema en los proximos afios.

Sistemas de transporte publico

a)

b)

d)

El conjunto de los modos de transporte publico esta perdiendo peso en la movilidad
universtaria, muy especidmente a partir de 2002. Tanto las lineas de EMT que
srven a los campus, como las paradas de Tranvia correspondientes a los campus de
Tarongers y Burjassot, han experimentado un descenso de pasgeros, en un contexto
metropolitano de crecimiento del nimero de usuarios de los diferentes modos de
trangporte publico.

De no producirse cambios notables en la oferta de transporte publico esta tendencia
Se agravarg, pues viene determinada por los deseos de cambio en las pautas de
movilidad manifestados por los universtarios. Aproximadamente, € 40% de
usuarios de tranvia, d 30% de usuarios de la EMT, y & 20% de usuarios del metro,
fundamentamente estudiantes, desean abandonar € transporte publico para acceder
en vehiculo privado alos campus.

Renfe-cercanias se ve pendizada como medio de trangporte universitario, por la
necesidad de redlizar transbordos a otros modos para llegar hasta los campus. Esta
pendizacion es minima para agudlos que se dirigen ad campus de Blasco Ibafiez,
pues la conexidn via metro es rgpida y directa, pero muy elevada para los casos en
que debe transbordarse a EMT 0 d tranvia que cuentan con frecuencias de paso y/o
velocidedes comercides que incrementan noteblemente d tiempo totd de
desplazamiento.

FGV, entre 2002 y 2005, en sblo tres afios, ha perdido 444000 vigeros (¢ 10% del

total) en las paradas y edtaciones dtas en los campus universitarios, 10 que contrasta
con € incremento genera de pasgeros de FGV en @ periodo (+32%). Edta caida es
aribuible cad en exdudva a la caida de usuarios dd tranvia, mientras que la
edacion de metro de Facultats mantiene un intenso y ligeramente creciente transito
de pasgjeros.

El tranvia es un modo de transporte que eda perdiendo su aractivo muy
rgpidamente. S la poblacion en generd esta haciendo un uso cada vez menor del
tranvia, esta desercion es especiamente intensa y notoria en € caso de la poblacion
universtaria El tranvia en su conjunto esta perdiendo pasgeros en los Ultimos afios
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f)

9

h)

)

1200000 entre 2002 y 2005 (19%). Pero lo que llama alin més la atencion es que
edta reduccion de vigieros es mas intensa en las paradas dd tranvia que sirven a los
campus universtarios (-21% en Burjassot y -33% en Tarongers).

El principd demento que esta convirtiendo d tranvia en un modo poco competitivo
es la escasa frecuencia de paso, claramente insuficiente en horas punta, sobre todo
cuando es preciso absorber a los pasgeros que se dirigen a los campus
transhordando desde las lineas de metro (en Empame o Benimacl et).

La EMT redizd un esfuerzo importante, especidmente a partir de 1998, para
redisefiar su oferta de forma que fuera mas competitiva y atractiva para la poblacion

que s tradadaba a los campus universitarios, especidmente a partir dd impacto que
supuso la creacion del @mpus de Tarongers, una edtrategia que se corond con cierto
éxito, especidmente entre 1999 y 2002.

La EMT eté pediendo también cuota de mercado en la movilidad universitaria,
especidmente a partir de 2002, cuando la compafia parece relgar su apuesta por
recuperar € pasge universtario. En agunas de las lineas que Srven a los campus
universtarios, especidmente en los casos de Burjassot y Tarongers, se edta
produciendo desde esta fecha un proceso pardeo de empeoramiento de frecuencias
y caida ddl pasge. No obstante, y a pesar de este proceso, la EMT es empleada
como modo find de acceder d campus de Burjassot por € 16% de la comunidad
universitaria, y ded 15% en Tarongers, de forma que su papd en ambos campus dista
mucho de ser resdud.

Exigen deficiencias en la integracion urbana de las lineas de autobls. En € caso de
EMT, d respeto edricto a carril-bus es una asgnatura pendiente del trafico urbano,
epecidmente fuera de las principdes avenidas de la ciudad. En € caso de
Metroblls, no estan habilitados espacios especificos para su parada, de forma
cdmoday segura, en los campus universitarios.

Los autobuses metropolitanos tienen un papd cuantitativamente pequefio en la
llegada de universitarios a los campus. No obstante este papel es aitico para dgunas
locdidades que carecen de dternativas, y podria ser mucho mas importante, de
contemplarse la demanda universtaria en € disefio de las lineas de autobuses
metropolitanos en plataforma reservada que ha propuesto la Consdleria
d Infraestructuresi Transport.

Dinamica transporte publico/transporte privado en los Ultimos afos

a)

b)

Una buena parte de los usuarios de transporte publico, o hace porque carecen de
dternativas. € 25% de los usuarios dd metro, d 32% de la EMT, & 47% de otras
compafias de autobls y € 50% en d caso dd Tranvia. Es atamente probable que
esos usuarios cautivos vayan abandonando los modos de transporte publicos a
medida que su capacidad adquidtiva se lo permita. Este hecho, estd sin duda en la
raiz de la caida goba de la demanda univerdtaria de transporte publico que se
detecta en | os Ultimos afios

Desde 2002 los principdes modos de transporte publico que tienen un pape
importante en € acceso a los campus (especidmente la EMT, d tranvia, y como
reflgo de éte Ultimo & metro) estan perdiendo aractivo para la comunidad
universtaria. La demanda que la comunidad universitaria hace de estos modos de
trangporte publico esta disminuyendo, afio a afio, en todos |os casos.
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9

La caida edta teniendo lugar en todos los principaes modos de transporte puablico,
por lo que no se estén produciendo transvases significativos de unos modos a otros.
Al menos desde 2002, la caida de demanda universitaria que sufren las lineas de
EMT no puede atribuirse a la concurrencia dd tranvia, que también esta viendo
disminuir su demanda, en ocasionesincluso por encimadeladelaEMT.

El pequeio incremento ddl uso de la hicicleta no puede tampoco explicar la intensa
caida de demanda de los modos de transporte publico. Por otro lado, no se esta
produciendo un transvase desde d transporte publico a acceso a pi€ las digancias a
recorrer no o favorecen.

La caida de matricula universtaria desde 2002 ha sdo de una intensdad muy
inferior al descenso observado en € uso dd transporte publico, y tampoco ofrece
una explicacion suficiente.

La Unica explicacion plausble, coherente con & escenario expuesto con los
resultados de la 12 Encuesta de Movilidad, es que se esta produciendo un trasvase
importante de movilidad desde d trangporte publico hacia @ vehiculo privedo, lo
gue Stta la movilidad universtaria en una dindmica de homogeneizecion con las
pautas seguidas por d conjunto de la sociedad vaenciana y, por tanto, de creciente
insogtenibilidad.

Ello resulta coherente con los deseos manifestados por la comunidad universitaria
Globdmente éstos van en la linea de incrementar € uso del vehiculo privado y
abandonar € transporte publico. Las creciente insostenibilidad de este modelo, no se

ve suficientemente compensada por la ligera tendencia a incrementar € uso de la
bicicleta

Grado de satisfaccion vy deseos de cambio en |as pautas de movilidad

a)

b)

La poblacion que se desplaza a pie o en hicicleta, modos no motorizados, es, con
diferencia, la que muestra un mayor grado de satisfaccion con sus pautas de
movilidad. La poshilidad de desplazamiento a pie viene muy condicionada por la
distancia a recorrer. En @ caso dd uso de la hicicleta, éste es poshle a mayores
disancias, Sempre que se pueda redizar en condiciones de mayor seguridad. Una
extenddon dd caril bici que configure itinerarios seguros a los campus es d
principa eemento que contribuiriaaun incremento sensible de su uso.

El trangporte publico concita criticas principamente en los aspectos relacionados
con la frecuencia y € precio. La vaoracion de los distintos modos de transporte
publico es, sn embargo muy desigud. El medio peor vaorado es d tranvia, y d
meor vaorado € metro, ocupando la EMT una podcion intermedia. La vaoracion
dd metro es lo suficientemente elevada como para ser @ Unico medio de transporte
publico que podria tener una capacidad sensble de ceptar demanda del vehiculo
privado. No asi en € caso de la EMT, o especidmente del tranvia, para los que se
vadora negdivamente la inauficdencia de frecuencias, los tiempos de espera y la
dificultad de los transbordos, particularmente en horas de méxima afluencia.

El vehiculo privado, es @ principa modo de acceso deseado por la mayoria de los
estudiantes usuarios dd transporte publico. Sin embargo, &iste una parte importante
de sus actudes usuarios, fundamentdmente PAS y PDI pero también un nimero
gpreciable de estudiantes, que desean abandonarlo para utilizar transporte publico.
Egse abandono, sn embargo, no se producira mientras no meore la oferta del
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transporte publico y crezcan las dificultades de aparcamiento en los campus
universtarios

Las tarifas dd transporte plblico: abonos econdmicosy convenios

a)

b)

La comunidad univerdtaria hace un uso intensvo de los abonos econdmicos que
ofertan los operadores de transporte. El uso se centra fundamentadmente en los
bonos de 10 viges que permiten una eevada flexibilidad en su uso (Bonometro,
bonobls y bono transbordo). De entre los titulos de transporte con una vdidez
tempora, d Unico con una penetracion importante entre la comunidad universtaria
es d titulo integrado de la ETM de vdidez mensud que permite € transbordo, en
cudquier zona tarifaria de Metrobls, FGV y EMT. De entre los titulos temporaes
de un sdlo operador solo tienen cierto grado de penetracion los titulos de Renfe,
modo no integrado en d esquema de trangporte metropolitano, mientras que los
titulos exclusivos de FGV tienen poca aceptacion.

La firma de convenios entre la Univerdtat de Vaeéncia y operadores de transporte
publico resulta un camino adecuado para intentar lograr un marco tarifario favorable
a los intereses de la comunidad universtaria, que deberia redundar en un mayor
atractivo del transporte publico.

La experiencia derivada dd primer convenio suscrito en este sentido (en 2005 con

FGV) ha permitido perfilar mgor las caracterigticas basicas que debe reunir este tipo

de inicigtivas para tener éxito y ser dractivo para los potencides usuarios

universitarios, para ello, deberia atenderse alas siguientes cuestiones:

#&.0S nuevos titulos deben ofrecer ahorros sensibles respecto a otras opciones
tarifarias

&5&3U tramitacion debe ser sencilla

= #Debe solucionar € conjunto de la movilidad de la poblacion que los adopte. Para
elo, deberia ser posible su uso en TODOS los modos de transporte publico,

permitiendo € transbordo entre elos. Los titulos de transporte metropolitano
integrados son mucho mas atractivos que los de un sdlo operador.

I nfraestructuras de parking para bicicletas de la Universidad

a)

b)

La oferta actud de aparcamiento para hicidelas en la Universdad esta
correctamente  dimensionada, Sn que se observen fendmenos de saturacion ni
squiera en horas punta. ESto es asi incluso en @ campus de Blasco |béfiez, donde
tanto la dotacidn de gparcabicis como la afluencia de bicicletas es mayor, y donde se
alcanzan picos de ocupacion tedrica del 80% de la capacidad.

Una parte importante de las bicicletas que acuden a los campus, en torno a 1/3 en
hora punta, aparcan de forma incorrecta, en espacios no habilitados para €lo o
utilizando los gparcabicis de forma que se inutiliza parte de su capacidad. Ello es
debido a una percepcion de inseguridad frente a robos que pretende superarse a
través de estos comportamientos.

La intengficacién en € uso de la bicicleta como modo de acceso find a los campus
precisa de un cambio de modelo que controle la degradacion de los espacios
internos de los campus, ofreciendo més seguridad a los usuarios y no permitiendo
las précticas de gparcamiento irregular.
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I nfraestructuras de parking de acceso libre para automoviles en la Universdad

a)

b)

Los epacios dedtinados a parking para automéviles presentan un grado de
ocupacion muy eevado que globamente, supera su cgpacidad en horas punta: 104%
entre las 11:00 y las 12:00. Dada la gran oferta de espacio para parking en € campus
de Tarongers, la ocupacion “solo” llega agui d 92%, mientras que en Burjassot
marcad 119% Yy en Paternae 170%.

Ello implica necesriamente la exigencia de automéviles mad esacionados Edta
préctica se da incluso en € campus de Tarongers (un 10% dd los automoviles),

aunque haya superavit de plazas, y acanza cotas mucho més eevadas en Burjassot
(17%).

La madficacion de los espacios de aparcamiento libre, unido a la préctica de
edacionar incorrectamente, supone un eemento de primer orden en la degradacion
pasgidica y de la cdidad de vida de los campus. Esta masficacion llega incluso a
manifestarse en |os espacios publicos adyacentes alos campus.

I nfraestructuras de parking de acceso restringido para automaéviles en la Universdad

a)

b)

Durante € curso actud € colectivo de PAS 'y  PDI usuario dd vehiculo privado no
eda teniendo, por lo generd, dificultades para encontrar plaza de agparcamiento
dentro de las ingadaciones universtarias. No obgtante los niveles de ocupacion en
hora punta son muy devados en d Campus de Burjassot, en los parkings de los
edificios departamentales del campus de Burjassot y en € Rectorado.

La demanda va creciendo en estos parkings de forma ligera pero congtante. Al ritmo
en que éta va creciendo en los parkings que cuentan aln con capacidad sobrante
durante @ primer cuarimestre del curso los momentos de saturacion y plena
ocupacion podrian empezar a aparecer a corto plazo en € Campus de Burjassot y
ago mas tarde en Blasco Ibéafiez; en € caso de Tarongers, la saturacion tardard algo
mas en gparecer, d contar con una importante reserva de plazas en d Edificio de
Deportes. Estos problemas de saturacion se manifestardn de forma que serén cada
vez més frecuentes los periodos de plena ocupacion, éstos comenzaran a horas cada
vez mas tempranas y tendrén una duracion cada vez més prolongada.

Consideraciones genardes sobre la oferta de parking para automéviles en la Universitat

de Vdenciay la gedtién de lamovilidad metropolitana

a)

b)

En términos gneraes, debe tenerse en cuenta que la existencia de plazas de parking
en los campus universitarios, supone un incentivo de primer orden para € uso dd
vehiculo privado, a reducir los tiempos totdes de desplazamiento. La provison de
plazas de parking, que pudiera entenderse como una respuesta a la existencia de una
demanda, genera también nueva demanda adiciond. Elimina una de las principaes
desventgas que tiene d uso dd vehiculo privado (la imposhbilidad o dificultad de
goarcar en € lugar de dedtino), incrementa sobremanera su atractivo, pudiendo
disfrutarse 9n redricciones de las ventgas inherentes a su uso. Indefectiblemente, la
nueva demanda asi generada acaba por saturar las infraestructuras creadas.

Ello nos stda en un moddo de movilidad crecientemente insostenible, tanto por los
sobrecostes ambientales del uso creciente del vehiculo privado, como por los costes
financieros que supone la pemanente creacion 'y d mantenimiento de
infraestructuras muy costosas, especidmente en un escenario, como d universitario,
de escasez de recursos.
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f)

Debe tenerse también en cuenta que d fomento de los desplazamientos en vehiculo
privado, d reducir la demanda del transporte publico, contribuye a aumentar €
déficit de explotacion en que éste incurre, contribuye a reforzar una espira negativa
bien conocida de reduccion dd servicio, menor atractivo del transporte publico y
subsiguiente menor demanda, mayor uso dd vehiculo privado y mayor demanda de
infraestructuras ligadas a é, etc. Se trata de una dindmica peigrosa y dificil de
revertir.

Paa mantener y dcanzar un moddo de movilidad universtaria més sodenible,
tanto ambientd como socid y financieramente, es preciso que la Universdad, las
administraciones publicas, y los operadores de transporte caminen juntos en la
formulacion de politicas y acciones que, de forma paulatina, vayan incrementando la
cdidad y atractivo de los sarvicios de trangporte publico, a tiempo que se van
reduciendo las ventgias inherentes del uso dd vehiculo privado. No basta con actuar
adadamente o unilateramente en uno de los dementos dd problema; es necesario
actuar de manera coordinada y comprensiva, aungque sea de forma pausada, sobre €
conjunto.

A patir de la informacion recabada en la encuesta, se puede informar que €
comportamiento de los usuarios univerdtarios de automoévil es muy sensble a la
exigencia de parking en los campus. Su ausencia, o la restriccion de su uso, €s un
demento suficientemente potente para provocar una importante transferencia de
demandad trangporte publico.

No obgtante, cudquier medida redrictiva del gparcamiento universitario no puede
adoptarse aidadamente. La decisén de utilizar @ vehiculo privado, viene también
condicionada por factores de rapidez, confort, o flexibilidad. Las inicidivas de
restriccion dd aparcamiento son impensables en un contexto en d que d transporte
publico no meore en esos tres aspectos, haciéndolo mas aractivo y capaz de
competir con € vehiculo privado. De lo contrario, se corre @ riesgo de generar un
maedtar innecesario
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12. Propuestas de actuacion en un nuevo escenario de movilidad

AMBITO: ELABORACION DE UNA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD UNIVERSITARIA
Y SU INTEGRACION DENTRO DE LAS ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD METROPOLITANA 'Y REGIONAL

movilidad universtaria dentro de
|as estrategias de movilidad
metropolitanay regiona

participacion de representantes de la universidad, paliticos, y
operadores de transporte , con € fin de llevar adelante de forma
coordinada con la politica de movilidad metropolitanay regiond
las propuestas que permitan megorar en términos de
sogenibilidad y bienestar |as pautas de movilidad de la
poblacion univerdtaria

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Alcanzar consensos dentro de la Creacion de un grupo de trabgjo con participacion de los Universtat de Vdencia
Universitat de Vaéncia sobre distintos colectivos universtarios y campus, con € fin de
gedtion de lamovilidad determinar 10s objetivos estratégicos que deben guiar lagestion

delamovilidad y eaborar propuestas viables, sosteniblesy

aceptables parad conjunto de la comunidad.
Integracion de problemade la Creacion de una Mesa de Movilidad Univerdtaria, con la Univerditat de Vdéncia

Consdleriad Infraestructuresi Transport
Ayuntamientos de Vaenciay Burjassot
Gestores'y operadores de transporte
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AMBITO: FOMENTO DE LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA (ACCESO EN BICICLETA A LOS CAMPUYS)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Incremento de la seguridad de la Extenson dd carril bici de laciudad de Vdencia, priorizando la Ajuntament de Vadencia
circulacion interconexion de los tramos exigtentes y la oferta de itinerarios

continuos de acceso alos campus desde los diferentes barrios de

la ciudad.

Prolongacion del carril bici metropolitano de conexion entre la ETM

estacion de Empame de FGV y € campus de Burjassot.

Consdleriad Infraestructures i Transport
Ajuntament de Burjassot

Incremento de la seguridad frente a
robosy disciplina de aparcamiento
en los campus

Cambio en lapalitica de aparcabicis en |0s espacios abiertos de Universitat de Vdeéncia
los campus, migrando hacia modelos que primen la segurided y

permitan un correcto anclge de las bicicletas

Utilizacion de espacios cerrados y cubiertos de la Universided Universitat de Vdeéncia
para parking denso y més seguro de hicicletas.

Campanias de concienciacion de los usuarios de bicicletaen € Univerditat de Vdéncia

sentido de diminar d gparcamiento irregular y de formacion en
Sistemas de anclge seguro.
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(MODOS FERROVIARIOS)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Meoradelas Acceso directo de Renfe-Cercanias alos campus universitarios Ajuntament de Vdeéncia
infraestructuras Apoyar € proyecto de tinel pasante de Renfe N-S para su uso por parte de Adif
ferroviarias. los trenes de cercanias, con estaciones en los campus de Blasco |béfiez y Renfe
Tarongers, més dlaincluso de la decision Ultima que se pueda tomar sobre Minigterio de Fomento
trazado metropolitano del AVE
Impulso d Plan de MgoradelaLinea 1l de Metro, que hagamés aractivo € FGV
uso de este medio de transporte en los &mbitos perimetropolitanos, através GTP
de laduplicacion delavia, € incremento y modernizacion dd materid movil Consdleriad Infraestructures i Transport
y € incremento de frecuencias.
Incremento de la Aprovechar laliberacion de tréfico de largo recorrido de lared de ancho Adif
ofertade plazas ibérico de Renfe consecuencia de la gecucion de AVE, paraincrementar la Renfe
(frecuenciasy frecuencia de los servicios de cercanias, especidmente en € actua cudlo de Minigterio de Fomento
capacidad) botelladd tramo Silla-Vaencia, incrementando la dotacion de plazas

ofertadas y de materid mavil

Intensificacion de los servicios de tranvias-lanzadera de la Linea 4 en horas
punta que unan las principal es estaciones de transbordo con los campus
universitarios (Benimaclet- Tarongers y Empame-Burjassot). La plena
puesta en marcha de esta medida exigiria pequefias obras de infraestructura
en las estaciones afectadas y la utilizacion de los nuevos tranvias de doble
cabina

FGV
GTP
Consdleriad’ Infraestructures i Trangport

Inverson en materid movil que haga posible incrementar |as frecuencias
hasta e maximo técnico que permitan las infraestructuras, aumentando la
capacidad de los convoyes y permitiendo hacer frente tanto ala demandaen
horas punta como a posibles incidencias de explotacion.

Renfe

Minigterio de Fomento

FGV

Consdleriad’ Infraestructures i Trangport
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

(AUTOBUSES)
Objetivo Propuesta Agentes implicados
Mantenimientoy | Redisefio delamisma con d fin de transformarla en una conexion rgpiday EMT
revitdizacion de directaentre Vdenciay @ campus de Burjassot, reduciendo sus paradas en la
lalinea 63 de ciudad a agquellos puntos que permitan € transbordo desde Renfe 0 € metro
EMT a campus (Xativa, Plaza de Esparia, Angel Guimerd), lo que la convertiriaen una
de Burjassot dternativa compstitiva.
Convenio atres bandas entre laEMT, la Conselleria de Infraestructures y EMT
Transport y laUniversitat de Vaeéncia con d fin de mantener, ampliar y mejorar Consdleriad’ Infraestuctures i Transport
el servicio delalinea 63, incluyendo los dias Sin clases pero con actividad Univerdta de Vdencia
univerdtaria, consderando que € campus de Burjassot no puede ver reducidasu
accesibilidad por transporte publico a un Gnico operador.
Megoradela Prolongacion delaslineas de EMT en € campus de Tarongers hasta la rotonda EMT
accesbilidad por | exigente aladturadelac/ Ingeniero Fausto Elio, con € fin de mgorar la
autobus alos accesbilidad d conjunto del campus.
Campus Habilitacion de espacios adecuados parala parada de |os autobuses tanto de EMT EMT
como de Metrobus, especiamente en @ campus de Tarongers, con € objeto de Metrobus
primar la seguridad de |os pasgjeros. ETM
Ayuntamiento de Vdencia
Consdleriad Infraestucturesi Transport
Universtat de Vaeéncia
Desarrollo delas | Redisefio de la propuesta de autobis metropolitano en plataforma reservada, de ETM

CONEXioNes con
lared de
autobuses
metropolitanos

forma que se contemple  servicio alos campus universitarios, en dos aspectos.
?? incdlusion de paradas en estaciones intermodales que faciliten los
transbordos a modos con destino directo en los campus universitarios
?? Paradaen d campus de Burjassot en laLinea4 de VdenciaaLliria

Consdleriad Infraestucturesi Transport
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(INTERMODALIDAD E INTEGRACION TARIFARIA)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Meoradelasinfraestructuras | Creacion de parkings seguros para bicicletas y de nuevos parkings Renfe
de intermodalidad para automaviles en | as estaciones periféricas de FGV y de Renfe Adif
cercanias, como elemento de captacion de demanda degaday/o Minigterio de Fomento
dispersa. FGV

Consdleria d’ Infraestructures i Trangport

Avances en € proceso de
integracion tarifaria

Inclusion atodos |os efectos de Renfe cercanias en & esquemade
integracion tarifariadd Area Metropolitana de Vdencia

Renfe

Minigterio de Fomento

ETM

Consdleriad Infraestructuresi Transport

Implantacion de un Abono Transporte Jove también vdido paralas

ETM

zonastaifaias B, Cy D. Operadores de transporte
Implantacion de Bonos Transbordo de 10 viges también paralas ETM
zonas B, Cy D, y todos los operadores de transporte. Operadores de transporte
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(CONVENIOS DE LA UNIVERSITAT DE VALENCIA CON OPERADORES DE TRANSPORTE)

Objetivo Propuesta Agentes implicados

Reduccion dd Establecer un convenio con la Entitat de Transport Metropolita (ETM) parala Univerdta de Vdencia

precio de los cofinanciacion de un titulo de trangporte universitario que: ET™M

transportes - seavdido paratodos los campus. Operadores de transporte

publicos parala - sea vdido para todos los modos de transporte integrados en ETM (en la| Consdleriad Infraestructuresi Transport
comunidad actualidad FGV, EMT y Metrobus), permitiendo € transbordo entre ellos

univergtaria - puedaemitirse paratodas las zonas de coberturade laETM (A, B, Cy D)

- pueda s utilizado en iguades condiciones fuera ddl periodo y los dias lectivos

AMBITO: GESTION DE LA MOVILIDAD ENTRE CAMPUS DEL PASY EL PDI

Objetivo

Propuesta

Agentesimplicados

Facilitar los desplazamientos Edablecimiento y difusén de la podhilidad de edar habilitado para utilizar los
del persond que desarrolla parkings de uso regulado de todos los Campus donde desarrolle labores d forma
labores en diferentes campus temporad durante un determinado cuatrimestre 0 curso académico desarrolle labores

fuera de su centro de adscripcion principd.

Univerdtat de Vdéncia

Pago de una ayuda a la movilidad a persond que renuncie d uso de su vehiculo
privado en lamovilidad entre campus.

Univerdtat de Vdéncia
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AMBITO: GESTION DE LOS PARKINGS UNIVERS TARIOSY ACCESO EN AUTOMOVIL

Objetivo

Propuesta

Agentes implicados

Control y mantenimiento de
la demanda de gparcamiento
privado dentro de los limites
de capacidad de |as actuales
infraestructuras

Introduccion de un sistema de control de accesos alos espacios de parking libre
de laUniversidad. Cobro de unatasa paratener € derecho de acceder a dichos
epacios que, con caracter findigta, vayaafinanciar las iniciativas de subvencion
del trangporte pablico de los estudiantes.

Univerdtat de Vaencia

Integracion de la politica de provison de parking para e persond dela

Universidad, dentro de un esquemamas genera de politicasocid de ayudaala

movilidad que podriaintegrar una combinacion de los Siguientes eementos:

- cobro de unatasa por € uso de lasinstalaciones de parking, que, con caracter
findigta, se dedicaraafinanciar laayudaalamovilidad en transporte
publico del persond de la universdad

- pago de ayudas paralamovilidad en transporte plblico d persond dela
universidad, en caso de renunciar a uso del parking para automaoviles

- negociacion de ventgas tarifarias en trangporte publico para e persond dela
universidad.

Univerdta de Vdencia
ETM
Operadores de transporte

Elaboracion de una normativa de uso que privilegie, o abarate, € acceso de
aqudllos usuarios con mayores necesidades objetivas (discapacitados...) 0 que
siguen comportamientos mas sostenibles (coches compartidos)

Univerdtat de Vdeéencia

Elaboracion de mecanismos que faciliten los contactos entre miembros de la
comunidad universitaria a través de la paginaweb de la universidad con € fin de
incrementar & uso compartido de los automéviles.

Univerdtat de Vdeéencia
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Institut Interuniversitari de Desenvolupament Local. Departament de Geografia. Universitat de Valéncia

La respuesta a este cuestionario es voluntaria.
Los datos se trataran siempre de forma agregada y andnima

A rellenar por el encuestador: N° DE LA ENCUESTA
Campus Centro

Aula Titulacion Curso
Grupo/Asignatura/Aula Idioma

Fecha y hora

1. EDAD 2. SEXO ? Varbn ? Mujer

3. CODIGO POSTAL DE SU LUGAR DE RESIDENCIA HABITUAL DURANTE EL CURSO
Si no lo sabe, 0 no esta seguro, por favor, detalle municipio y calle

4. COLECTIVO DE ESTUDIANTES AL QUE PERTENECE (marque la opcién apropiada)

? Estudiante de 1 ciclo (1° a 39) ? Estudiante de 2° ciclo (4°y 5°)
? Estudiante de 3¢ ciclo(doctorado) ? Otros estudiantes (p.ej. Erasmus/Séneca) (especificar)

5. ESTUDIOS QUE ESTA CURSANDO

6. COMO MEDIA, ¢ CUANTOS DIAS ACUDE A SU CENTRO DE ESTUDIOS A LA SEMANA?

7. ¢ CUANTAS VECES AL DiA ACUDE A SU CENTRO DE ESTUDIOS?
(Numero de viajes de ida y vuelta que realiza al dia; un desplazamiento de ida y otro de vuelta supone 1 viaje)

8. ¢ DISPONE DE COCHE? ?Si ?NO
9. ¢ DISPONE DE BICICLETA? 2SI ?2NO
10. ¢ DISPONE DE MOTOCICLETA O MOTO? ? Sl ?2NO
11. ¢ TIENE CARNET DE CONDUCIR? ? Si ? Meloestoysacando ? NO

12. SI HA CONTESTADO NO A LA PREGUNTA ANTERIOIR, ¢ CUAL ES LA RAZON?
Sefiale s6lo UNA (la que considere mas importante)

? Motivos economicos ? Motivos ideoldgicos ? No me es necesario

? Falta de tiempo ? Problemas fisicos ? Otro (especificar)

1€



Las siguientes preguntas (de la 13 a la 23) deben contestarse tomando como referencia
EL ULTIMO DIA PASADO QUE ACUDIO A LA UNIVERSIDAD

13. ¢ Se desplaz6 desde su domicilio hasta la Universidad a pie durante todo el recorrido?
? Si (pase a la pregunta 18) ? NO

14. Sefiale con una X TODOS los modos de transporte que empled para llegar desde su casa hasta la Universidad.

? Bicicleta ? EMT

? Moto como conductor ? Otra compafiia de autobus. ¢ Cuél?
? Moto como acompafante ? Tren (RENFE cercanias)

? Coche como conductor ? Metro (FGV)

? Coche como acompafante ? Tranvia (FGV)

? Taxi ?  Otro (especificar)

15. ¢ Cual de estos modos fue el utilizado en el tramo mas largo del recorrido?

16. ¢ Si utilizo algiin modo de transporte publico, cuantos minutos tuvo que caminar hasta o desde la parada?

17. ¢ Cuél de estos modos de transporte fue el utilizado en ultimo lugar para llegar hasta su campus?

18. ¢ Por qué utilizé el modo de desplazamiento sefialado en la cuestion anterior?
Sefiale con una X sélo UN motivo (el que considere mas importante)

? Es més barato ? Es mas comodo | ? Es mas rapido ? Es mas respetuoso
con el medio ambiente

? Es mejor para mi salud | ? Es mas seguro | ? No tengo alternativa | ? Otro
(especificar)

19. Si utilizd vehiculo privado (coche, moto o bicicleta) para llegar hasta su campus:
19.a ¢Donde lo aparcd?

19.b ¢ Se vio obligado a aparcar de forma irregular? 2 SI 2 NO
19.c Si llegd en coche, ¢cuantos ocupantes (incluido usted) iban en el vehiculo?

20. ¢A qué hora llegd a su centro de estudio? (primera vez en el dia)

21. ¢ Cuanto tiempo en total tard6 en llegar desde su casa a su centro de estudios? (en minutos)

22. Aproximadamente, ¢ qué distancia diria que recorrio desde su casa hasta su centro de estudios? (En Km.)

23. ¢A qué hora abandond la Universidad? (ultima vez en el dia)




Las siguientes preguntas (de la 24 en adelante) deben contestarse tomando como referencia
SU EXPERIENCIA PERSONAL EN RELACION A SUS DESPLAZAMIENTOS A LA UNIVERSIDAD

24. S| UTILIZA HABITUALMENTE ALGUN TIPO DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO PARA ACUDIR A LA
UNIVERSIDAD, ¢EMPLEA ABONOS ECONOMICOS? (Bonobus, tarjeta de transporte, bonometro, etc.)

? Sl los empleo. (Especificar cudl)

? NO los empleo. ¢Por qué?

25. ( RECIBE ALGUNA AYUDA PARA SUS GASTOS DE TRANSPORTE A LA UNIVERSIDAD?
? Sl ?2NO

En caso afirmativo, ¢de qué institucion, administracion u organismo?

26. S| UTILIZA HABITUALMENTE EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO PARA ACUDIR A LA UNIVERSIDAD,
marque con una cruz las TRES cuestiones mas importantes que considera mejorables en el uso del transporte publicc

? Precio ? Comodidad
? Frecuencia de paso ?  Ampliacion de horarios
? Rapidez ? Seguridad personal
? Distancia a parada/estacion ?  Otro (especificar)
27. APROXIMADAMENTE, ¢ CUANTO DIRIA QUE SE GASTA EN TRANSPORTE AL DIA? euros

28. ¢LE GUSTARIA CAMBIAR DE MEDIO DE TRANSPORTE HABITUAL PARA ACCEDER A LA UNIVERSIDAD?

? Sl (pase a la pregunta 29)
? NO ¢POR QUE? (pase a la pregunta 30)

29. ¢ QUE MEDIO DE TRANSPORTE LE GUSTARIA UTILIZAR?

30. ¢ UTILIZARIA EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO MAS A MENUDO PARA ACUDIR A LA UNIVERSIDAD SI...?
(Marque una cruz en cada item, contestando Sl o No)

S| | NO

Fuese mas rapido

Hubiera una mayor frecuencia del servicio
Hubiese rutas directas al campus

Fuese mas barato

No hubiese aparcamiento en la Universidad
Tuviese paradas mas cerca de mi lugar de residencia
No tuviese otra alternativa

Fuese mas comodo

Fuese mas seguro

Nunca utilizaria el transporte publico colectivo
Otro (especificar)
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31. ¢ UTILIZARIA LA BICICLETA PARA ACCEDER A LA UNIVERSIDAD SI...?
(Marque una cruz en cada item, contestando Si o No)

Sl NO

Hubiese més seguridad en el campus frente a robos.
Contara con una ruta de carril-bici al campus

Hubiese mas aparcamientos especificos para bicicletas
No encontrara aparcamiento para su coche

Fuese mas seguro circular en bicicleta por la ciudad
Tuviese una bicicleta

Nunca utilizaria la bicicleta para acudir a la Universidad
Otro (especificar)

32. TIENE USTED ALGUNA DISCAPACIDAD  ? SI ? NO (Pase a la pregunta 35)

33. SI TIENE ALGUNA DISCAPACIDAD, ESPECIFIQUE DE QUE TIPO:

34. Si TIENE ALGUNA DISCAPACIDAD, ¢DE QUE FORMA AFECTA ESTA A SU FORMA DE DESPLAZARSE A LA
UNIVERSIDAD?

35. ¢ QUE ASPECTOS CAMBIARIA USTED PARA MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A SU LUGAR DE ESTUDIOS?

36. ¢ DESEA REALIZAR ALGUN COMENTARIO ADICIONAL?

Muchas gracias por su colaboracion




Institut Interuniversitari de Desenvolupament Local. Departament de Geografia. Universitat de Valéncia

La respuesta a este cuestionario es voluntaria.
Los datos se trataran siempre de forma agregada y andnima

A rellenar por el encuestador: N° DE LA ENCUESTA
Campus Centro

Aula Titulacion Curso
Grupo/Asignatura/Aula Idioma

Fecha y hora

1. EDAD 2. SEXO ? Varon ? Mujer

3. CODIGO POSTAL DE SU LUGAR DE RESIDENCIA HABITUAL DURANTE EL CURSO
Sino lo sabe, 0 no esté seguro, por favor, detalle municipio y calle

4. COLECTIVO UNIVERSITARIO AL QUE PERTENECE ? PAS ? PDI

5. TRABAJA:  ? Atiempo completo ? A tiempo parcial

6. CENTRO DE TRABAJO AL QUE ESTA ADSCRITO (Centro y Campus)

7. CENTRO DE TRABAJO PRINCIPAL O HABITUAL (Centro y Campus)

8. CENTRO DE TRABAJO SECUNDARIO (Centro y Campus)

9. COMO MEDIA, CUANTOS DIAS A LA SEMANA ACUDE A SU CENTRO DE TRABAJO PRINCIPAL?

10. ¢ CUANTAS VECES AL DiA ACUDE A SU CENTRO DE TRABAJO PRINCIPAL?
(Numero de viajes de ida y vuelta que realiza al dia; un desplazamiento de ida y otro de vuelta supone 1 viaje)

11. SENALE LAS FUNCIONES QUE DESARROLLA EN SU CENTRO DE TRABAJO PRINCIPAL

? Impartir clases ? Investigacion | ? Tutoriade aumnos
? Tareas administrativas y de gestion ? Otro (especificar)

12. COMO MEDIA, ;CUANTOS DIAS A LA SEMANA ACUDE A SU CENTRO DE TRABAJO SECUNDARIO?

13. ¢ CUANTAS VECES AL DIA ACUDE A SU CENTRO DE TRABAJO SECUNDARIO?
(Numero de viajes de ida y vuelta que realiza al dia; un desplazamiento de ida y otro de vuelta supone 1 viaje)

14. SENALE LAS FUNCIONES QUE DESARROLLA EN SU CENTRO DE TRABAJO SECUNDARIO

? Impartir clases ? Investigacion | ? Tutoriade aumnos
? Tareas administrativas y de gestion ? Otro (especificar)

15. ¢ DISPONE DE COCHE? ? Si ?NO

16. ¢ DISPONE DE BICICLETA? ? Si ?2NO

17. ¢ DISPONE DE MOTOCICLETA O MOTO? ? Sl ?2NO

18. ¢ TIENE CARNET DE CONDUCIR? ? SI 2 Meloestoy sacando ? NO

19. SI HA CONTESTADO NO A LA PREGUNTA ANTERIOIR, ¢ CUAL ES LA RAZON?
Sefiale s6lo UNA (la que considere mas importante)

? Motivos econdmicos ? Motivos ideoldgicos ? No me es necesario
? Falta de tiempo ? Problemas fisicos ?  Otro (especificar)




Las siguientes preguntas (de la 20 a la 30) deben contestarse tomando como referencia
EL ULTIMO DIA PASADO QUE ACUDIO A LA UNIVERSIDAD

20. ¢ Se desplaz6 desde su domicilio hasta la Universidad a pie durante todo el recorrido?

? Si (pase a la pregunta 25) ? NO

21. Sefiale con una X TODOS los modos de transporte que empled para llegar desde su casa hasta la Universidad.

? Bicicleta ? EMT

? Moto como conductor ? Otra compafiia de autobus. ¢,cual?
? Moto como acompafante ? Tren (RENFE cercanias)

? Coche como conductor ? Metro (FGV)

? Coche como acompafante ? Tranvia (FGV)

? Taxi ? Otro (especificar)

22. ¢ Cudl de estos modos fue el utilizado en el tramo mas largo del recorrido?

23. Si utilizo algun modo de transporte publico, ¢ cuantos minutos tuvo que caminar hasta o desde la parada?

24. ¢ Cudl de estos modos de transporte fue el utilizado en ultimo lugar para llegar hasta su campus?

25. ¢ Por qué eligié el modo de desplazamiento sefialado en la cuestion anterior?
Sefiale con una X s6lo UN motivo (el que considere mas importante)

? Es maés barato ? Es mas comodo | ? Es mas rapido ? Es mas respetuoso
con el medio ambiente
? Es mejor para mi salud | ? Es mas seguro | ? No tengo alternativa | ? Otro. (especificar)

26. Si utilizé vehiculo privado (coche, moto o bicicleta) para llegar hasta su campus:

26.a ¢,Donde lo aparc6?

26.b ¢ Se vio obligado a aparcar de forma irregular? 2 SI 2 NO

26.c Si llegd en coche, ¢cuantos ocupantes (incluido usted) iban en el vehiculo?

27. ¢ A qué hora lleg6 a su centro de trabajo? (primera vez en el dia)

28. ¢ Cuanto tiempo en total tardo en llegar desde su casa a su centro de trabajo? (en minutos)

29. Aproximadamente, ¢ qué distancia diria que recorrié desde su casa hasta su centro de trabajo? (En Km.)

30. ¢A qué hora abandond la Universidad? (Ultima vez en el dia)




Las siguientes preguntas (de la 31 en adelante) deben contestarse tomando como referencia
SU EXPERIENCIA PERSONAL EN RELACION A SUS DESPLAZAMIENTOS A LA UNIVERSIDAD

31. SI UTILIZA HABITUALMENTE ALGUN TIPO DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO PARA ACUDIR A LA
UNIVERSIDAD, ¢EMPLEA ABONOS ECONOMICOS? (Bonobus, tarjeta de transporte, bonometro, etc.?
? Sl los empleo. (Especificar cudl)
? NO los empleo. ¢Por qué?
32. S| UTILIZA HABITUALMENTE EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO PARA ACUDIR A LA UNIVERSIDAD,
marque con una cruz las TRES cuestiones méas importantes que considera mejorables en el uso del transporte publicc
?  Precio ? Comodidad
? Frecuencia de paso ? Ampliacion de horarios
? Rapidez ? Seguridad personal
? Distancia a parada/estacion ?  Otro (especificar)
33. APROXIMADAMENTE, ¢ CUANTO DIRIA QUE SE GASTA EN TRANSPORTE AL DIA? euros
34. ;LE GUSTARIA CAMBIAR DE MEDIO DE TRANSPORTE HABITUAL PARA ACCEDER A LA UNIVERSIDAD?
? Si (pase a la pregunta 35)
? NO (POR QUE? (pase a la pregunta 36)
35. ¢ QUE MEDIO DE TRANSPORTE LE GUSTARIA UTILIZAR?
36. ¢ UTILIZARIA EL TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO MAS A MENUDO PARA ACUDIR A LA UNIVERSIDAD SI...?

(Marque una cruz en cada item, contestando Si o No)

S| | NO

Fuese mas rapido

Hubiera una mayor frecuencia del servicio
Hubiese rutas directas al campus

Fuese mas barato

No hubiese aparcamiento en la Universidad
Tuviese paradas mas cerca de mi lugar de residencia
No tuviese otra alternativa

Fuese mas comodo

Fuese mas seguro

Nunca utilizaria el transporte publico colectivo
Otro (especificar)




(Marque una cruz en cada item, contestando Si o No)

Sl NO

Hubiese mas seguridad en el campus frente a robos.
Contara con una ruta de carril-bici al campus

Hubiese méas aparcamientos especificos para bicicletas
No encontrara aparcamiento para su coche

Fuese mas seguro circular en bicicleta por la ciudad
Tuviese una bicicleta

Nunca utilizaria la bicicleta para acudir a la Universidad
Otro (especificar)

38. HABITUALMENTE, PARA DESPLAZARSE POR MOTIVOS LABORALES ENTRE DISTINTOS CAMPUS DE LA
UNIVERSIDAD, USTED UTILIZA

? Un Gnico modo de desplazamiento ? Varios modos

(Especificar lo/s modo/s de desplazamiento utilizados a partir del siguiente listado)

? A pie todo el recorrido ? Taxi

? Bicicleta ? EMT

? Moto como conductor ? Otra compafia de autobus. ¢,cual?
? Moto como acompanante ? Metro (FGV)

? Coche como conductor ? Tranvia (FGV)

? Coche como acompafante ? Otro (especificar)

39. TIENE USTED ALGUNA DISCAPACIDAD  ? SI ? NO (Pase a la pregunta 42)

40. SI TIENE ALGUNA DISCAPACIDAD, ESPECIFIQUE DE QUE TIPO:

41. Si TIENE ALGUNA DISCAPACIDAD, ¢DE QUE FORMA AFECTA ESTA A SU FORMA DE DESPLAZARSE A LA
UNIVERSIDAD?

42. ¢ QUE ASPECTOS CAMBIARIA USTED PARA MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A SU LUGAR DE TRABAJO?

43. ¢ DESEA REALIZAR ALGUN COMENTARIO ADICIONAL?

Muchas gracias por su colaboracion
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12 Encuesta de movilidad en la Universitat de Valencia

Listado de tablas originales

Tablas simples

1. Campus, colectivo v grupos de edad.

1.1.Grupos de edad por campus. Media y mediana.
1.2.Grupos de edad por colectivo. Media y mediana
1.3.Grupos de edad por sexo. Media y mediana

1.4.Grupos de edad por campus y colectivo. Media y mediana
1.5.Grupos de edad por campus y sexo. Media y mediana
1.6.Grupos de edad por colectivo y sexo. Media y mediana.

1.7.Grupos de edad por campus, colectivo y sexo. Media y
mediana.

2. Campus, colectivo v sexo

2.1.Campus y sexo
2.2.Colectivo y sexo
2.3.Campus, colectivo y sexo

3. Campus, colectivo v cédigo postal

3.1.Cdodigo postal por campus
3.2.Cbdigo postal por colectivo
3.3.Cdodigo postal por campus y colectivo

6. N©° dias a la semana gue acude a su centro de trabajo o estudio.

6.1.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por campus. Media y mediana.

6.2.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por colectivo. Media y mediana.

6.3.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por sexo. Media y mediana.

6.4.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por campus y colectivo. Media y mediana.

6.5.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por campus y sexo. Media y mediana.
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6.6.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por colectivo y sexo. Media y mediana.

6.7.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por campus, colectivo y sexo. Media y mediana.

6.8.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por campus.

6.9.n° dias a la semana que acude a su centro de trabajo o
estudio por colectivo.

6.10. n° dias a la semana que acude a su centro de
trabajo o estudio por sexo.

6.11. n° dias a la semana que acude a su centro de
trabajo o estudio por campus y colectivo.

6.12. n° dias a la semana que acude a su centro de
trabajo o estudio por campus y sexo.

6.13. n® dias a la semana que acude a su centro de
trabajo o estudio por colectivo y sexo.

6.14. n° dias a la semana que acude a su centro de
trabajo o estudio por campus, colectivo y sexo.

7. N° veces al dia que acude a su centro de trabajo o estudio

7.1.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por campus. Media y mediana.

7.2.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por colectivo. Media y mediana.

7.3.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por sexo. Media y mediana.

7.4.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por campus y colectivo. Media y mediana.

7.5.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por campus y sexo. Media y mediana.

7.6.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por colectivo y sexo. Media y mediana.

7.7.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por campus, colectivo y sexo. Media y mediana.

7.8.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por campus.

7.9.n° veces al dia que acude al centro de trabajo o estudio
por colectivo.

7.10. n® veces al dia que acude al centro de trabajo o
estudio por sexo.
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7.11. n® veces al dia que acude al centro de trabajo o
estudio por campus y colectivo.

7.12. n® veces al dia que acude al centro de trabajo o
estudio por campus y sexo.

7.13. n® veces al dia que acude al centro de trabajo o
estudio por colectivo y sexo.

7.14. n® veces al dia que acude al centro de trabajo o
estudio por campus, colectivo y sexo.

8. Disponibilidad de coche, campus, colectivo v sexo.

8.1. Disponibilidad de coche por campus

8.2. Disponibilidad de coche por colectivo

8.3. Disponibilidad de coche por sexo

8.4. Disponibilidad de coche por campus y colectivo

8.5. Disponibilidad de coche por campus y sexo

8.6. Disponibilidad de coche por colectivo y sexo

8.7. Disponibilidad de coche por campus, colectivo y sexo

9. Disponibilidad de bicicleta, campus, colectivo vy sexo.

9.1.Disponibilidad de bicicleta por campus
9.2.Disponibilidad de bicicleta por colectivo
9.3.Disponibilidad de bicicleta por sexo

9.4.Disponibilidad de bicicleta por campus Yy colectivo
9.5.Disponibilidad de bicicleta por colectivo y sexo
9.6.Disponibilidad de bicicleta por campus y sexo
9.7.Disponibilidad de bicicleta por campus, colectivo y sexo

10. Disponibilidad de motocicleta, campus, colectivo vy sexo

10.1. _Disponibilidad de motocicleta por campus.

10.2. Disponibilidad de motocicleta por colectivo.

10.3. Disponibilidad de motocicleta por sexo

10.4. Disponibilidad de motocicleta por campus Yy
colectivo

10.5. Disponibilidad de motocicleta por campus y sexo

10.6. Disponibilidad de motocicleta por colectivo y sexo

10.7. Disponibilidad de motocicleta por campus, colectivo
y Sexo.
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11.

12.

13.

Tenencia de carné de conducir, campus, colectivo vy sexo.

11.1. Tenencia de carné de conducir por campus
11.2. Tenencia de carné de conducir por colectivo
11.3. Tenencia de carné de conducir por sexo

11.4. Tenencia de carné de conducir por campus Yy
colectivo

11.5. Tenencia de carné de conducir por campus y sexo
11.6. Tenencia de carné de conducir por colectivo y sexo

11.7. Tenencia de carné de conducir por campus,
colectivo y sexo

Motivos por los gue no tiene carné de conducir, campus,

colectivo vy sexo.

12.1. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
campus

12.2. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
colectivo.

12.3. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
sexo

12.4. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
campus Yy colectivo

12.5. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
campus y sexo.

12.6. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
colectivo y sexo.

12.7. Motivos por los que no tiene carné de conducir por
campus, colectivo y sexo.

Si se desplaz6 a pie durante todo el recorrido.

13.1. Si se desplaz6é a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por campus.

13.2. Si se desplazé a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por colectivo.

13.3. Si se desplazdé a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por sexo.

13.4. Si se desplaz6é a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por campus y colectivo.

13.5. Si se desplaz6 a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por campus y sexo.
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13.6. Si se desplaz6 a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por colectivo y sexo.

13.7. Si se desplaz6 a pie desde casa a la Universidad
durante todo el recorrido por campus, colectivo y sexo

14. Modos de transporte

14.1. Modos de transporte por campus

14.2. Modos de transporte por colectivo

14.3. Modos de transporte por sexo

14.4. Modos de transporte por campus y colectivo

14.5. Modos de transporte por campus y sexo

14.6. Modos de transporte por colectivo y sexo

14.7. Modos de transporte por campus, colectivo y sexo
15. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido

15.1. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por campus

15.2. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por colectivo

15.3. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por sexo

15.4. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por campus Yy colectivo

15.5. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por campus y sexo

15.6. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por colectivo y sexo

15.7. Modo utilizado en el tramo mas largo del recorrido
por campus, colectivo y sexo.

16. Minutos totales que ha tenido que caminar desde — hasta
la parada si ha utilizado transporte publico.

16.1 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
campus

16.2 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
colectivo

16.3 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
sexo
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16.4 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
campus Yy colectivo

16.5 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
campus y sexo

16.6 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
colectivo y sexo

16.7 . Minutos totales que ha tenido que caminar desde —
hasta la parada si ha utilizado transporte publico por
campus, colectivo y sexo.

16.8 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por campus. Media y
Mediana

16.9 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por colectivo. Mediay
Mediana

16.10 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por sexo. Media y
Mediana

16.11 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por campus y
colectivo. Media y Mediana

16.12 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por campus y sexo.
Media y Mediana

16.13 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por colectivo y sexo.
Media y Mediana

16.14 . Media y mediana. Minutos totales que ha caminado
si ha utilizado transporte publico por campus, colectivo
y sexo. Media y Mediana

17. Modo de transporte utilizado en ultimo lugar para llegar a
la Universidad

17.1. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por campus.

17.2. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por colectivo.

17.3. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por sexo.
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18.
anterior

19.
vehiculo

17.4. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por campus y colectivo.

17.5. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por campus y sexo.

17.6. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por colectivo y sexo.

17.7. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o
estudios por campus, colectivo y sexo.

17.8. Modo de transporte (Excluyendo “a pie”) utilizado
en ultimo lugar para acceder al campus, por campus.

17.9. Modo de transporte (Excluyendo “a pie”) utilizado
en ultimo lugar para acceder al campus, por colectivo.

17.10. Modo de transporte (Excluyendo “a pie”) utilizado
en ultimo lugar para acceder al campus, por sexo.

17.11. Modo de transporte (Excluyendo “a pie”) utilizado
en ultimo lugar para acceder al campus, por campus y
colectivo

Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento

18.1. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por campus.

18.2. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por colectivo

18.3. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por sexo

18.4. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por campus Yy colectivo

18.5. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por campus y sexo

18.6. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por colectivo y sexo.

18.7. Motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
anterior por campus, colectivo y sexo.

Lugar de aparcamiento y numero de ocupantes del

19.1. Lugar de aparcamiento por campus.
19.2. Lugar de aparcamiento por colectivo.
19.3. Lugar de aparcamiento por sexo.

19.4. Lugar de aparcamiento por campus Yy colectivo.
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19.5. Lugar de aparcamiento por campus Yy sexo.
19.6. Lugar de aparcamiento por colectivo y sexo.

19.7. Lugar de aparcamiento por campus, colectivo y
sexo.

19.8. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por campus.

19.9. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por colectivo.

19.10. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por sexo.

19.11. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por campus y colectivo.

19.12. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por campus y sexo.

19.13. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por colectivo y sexo.

19.14. Si se ha visto obligado a aparcar de forma irregular
por campus, colectivo y sexo.

19.15. N°© de ocupantes del vehiculo segun campus. Media
y mediana.

19.16. N° de ocupantes del vehiculo segun colectivo. Media
y mediana.

19.17. N° de ocupantes del vehiculo segun sexo. Media y
mediana.

19.18. N©® de ocupantes del vehiculo segun campus y
colectivo. Media y mediana.

19.19. N° de ocupantes del vehiculo segun campus y sexo.
Media y mediana.

19.20. N°© de ocupantes del vehiculo segun colectivo y
sexo. Media y mediana.

19.21. N©® de ocupantes del vehiculo segun campus,
colectivo y sexo. Media y mediana.

19.22. N°© de ocupantes del vehiculo segun campus.
19.23. N° de ocupantes del vehiculo segun colectivo.
19.24. N° de ocupantes del vehiculo segun sexo.

19.25. N® de ocupantes del vehiculo segun campus y
colectivo.

19.26. N° de ocupantes del vehiculo segun campus y sexo.
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20.

21.

19.27. N© de ocupantes del vehiculo segun colectivo y
sexo.

19.28. N©® de ocupantes del vehiculo segun campus,
colectivo y sexo.

(A gué hora lleg6é a su centro de trabajo o estudio?

20.1. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
campus.

20.2. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
colectivo.

20.3. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
sexo.

20.4. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
campus y colectivo.

20.5. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
campus y sexo.

20.6. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
colectivo y sexo.

20.7. Hora de llegada al centro de trabajo o estudio por
campus, colectivo y sexo.

20.8. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por campus.

20.9. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por colectivo

20.10. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por sexo.

20.11. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por campus Yy colectivo

20.12. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por campus y sexo

20.13. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por colectivo y sexo.

20.14. Hora de llegada y salida del centro de trabajo o
estudio. Media y mediana por campus, colectivo y
sexo.

Tiempo total desde casa al centro de trabajo o estudio.

Media y mediana.

21.1. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por campus. Media y mediana.

21.2. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por colectivo. Media y mediana.
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22.

23.

21.3. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por sexo. Media y mediana.

21.4. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por campus y colectivo. Media y mediana.

21.5. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por campus y sexo. Media y mediana.

21.6. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por colectivo y sexo. Media y mediana.

21.7. Tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio por campus, colectivo y sexo. Media y
mediana.

Distancia segun viario CAMPSA desde casa hasta el centro

de trabajo o estudio. Media v mediana.

22.1. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por campus.
Media y mediana.

22.2. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por colectivo.
Media y mediana.

22.3. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por sexo.
Media y mediana.

22.4. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por campus y
colectivo. Media y mediana.

22.5. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por campus y
sexo. Media y mediana.

22.6. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por colectivo
y sexo. Media y mediana.

22.7. Distancia segun viario CAMPSA (Km.) por campus,
colectivo y sexo. Media y mediana.

Hora de salida del centro de trabajo o estudio.

23.1. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
campus.

23.2. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
colectivo.

23.3. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
sexo.

23.4. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
campus Yy colectivo

23.5. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
campus y sexo.

23.6. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
colectivo y sexo.
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24,

23.7. Hora de salida del centro de trabajo o estudio por
campus, colectivo y sexo.

Si utiliza abonos econémicos

24.1. Utilizacién de abonos econdémicos por campus.
24.2. Utilizacion de abonos econdmicos por colectivo.
24.3. Utilizacién de abonos econdmicos por sexo.

24.4. Utilizacibn de abonos econdmicos por campus y
colectivo

24.5. Utilizaciobn de abonos econdmicos por campus y
sexo.

24.6. Utilizacion de abonos econdmicos por colectivo y
sexo.

24.7. Utilizacibn de abonos econémicos por campus,
colectivo y sexo.

24.8. Tipos de bonos econdmicos de transporte utilizados
por campus.

24.9. Tipos de bonos econémicos de transporte utilizados
por colectivo.

24.10. Tipos de bonos econdmicos de transporte utilizados
por sexo.

24.11. Tipos de bonos econémicos de transporte utilizados
por campus y colectivo.

24.12. Tipos de bonos econdmicos de transporte utilizados
por campus y sexo.

24.13. Tipos de bonos econémicos de transporte utilizados
por colectivo y sexo.

24.14. Tipos de bonos econdmicos de transporte utilizados
por campus, colectivo y sexo.

24.15. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por campus.

24.16. Motivos por los que no utiliza abonos econdémicos
por colectivo.

24.17. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por sexo.

24.18. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por campus y colectivo

24.19. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por campus y sexo.
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24.20. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por colectivo y sexo

24.21. Motivos por los que no utiliza abonos econémicos
por campus, colectivo y sexo.

25. Si_reciben ayuda para sus gastos en_ transporte a la
universidad

25.1. (Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por campus.

25.2. (Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por colectivo

25.3. (Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por sexo

25.4. (Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por campus y colectivo

25.5. ¢(Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por campus y sexo

25.6. ¢Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por colectivo y sexo

25.7. ¢(Recibe alguna ayuda para sus gastos de
transporte a la universidad? Por campus, colectivo y
sexo

25.8. Institucion que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por campus.

25.9. Institucion que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por colectivo

25.10. Institucion que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por sexo

25.11. Institucidon que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por campus y colectivo

25.12. Institucion que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por campus y sexo

25.13. Institucion que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por colectivo y sexo

25.14. Institucién que otorga ayuda para los gastos de
transporte a la universidad, por campus, colectivo y
sexo
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26. Mejoras del transporte publico

26.1. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por campus.

26.2. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por colectivo.

26.3. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por sexo.

26.4. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por campus y colectivo.

26.5. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por campus y sexo.

26.6. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por colectivo y sexo.

26.7. Cuestiones mejorables del servicio de transporte
publico por campus, colectivo y sexo.

27. Gasto de transporte

27.1. Gasto de transporte por campus

27.2. Gasto de transporte por colectivo

27.3. Gasto de transporte por sexo

27.4. Gasto de transporte por campus y colectivo

27.5. Gasto de transporte por campus y sexo

27.6. Gasto de transporte por colectivo y sexo

27.7. Gasto de transporte por campus, colectivo y sexo

28. ¢ Le gustaria cambiar de modo de transporte habitual para
acceder _a la Universidad?

28.1. ¢(Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por campus

28.2. ¢(Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por colectivo

28.3. ¢(Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por sexo

28.4. (Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por campus y
colectivo.

28.5. ¢(Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por campus y
sexo

189



28.6. ¢(Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por colectivo y
sexo

28.7. ¢Le gustaria cambiar de modo de transporte
habitual para acceder a la Universidad? Por campus,
colectivo y sexo

29. . Qué medio de transporte le gustaria utilizar para acceder
al centro de trabajo o estudio?

29.1. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
campus.

29.2. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
colectivo

29.3. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
sexo.

29.4. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
campus y colectivo.

29.5. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
campus y sexo.

29.6. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
colectivo y sexo.

29.7. Medio de transporte que le gustaria utilizar. Por
campus, colectivo y sexo.

30. Condiciones para un mayor uso del transporte publico

30.1. _Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por campus.

30.2. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por colectivo.

30.3. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por sexo.

30.4. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por campus y colectivo.

30.5. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por campus y sexo.

30.6. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por colectivo y sexo.

30.7. Condiciones para un mayor uso del transporte
publico por campus, colectivo y sexo.
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31.

32.

33.

Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la

universidad.

31.1. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por campus.

31.2. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por colectivo

31.3. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por sexo

31.4. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por campus y colectivo

31.5. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por campus y sexo

31.6. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por colectivo y sexo

31.7. Condiciones de uso de la bicicleta para acceder a la
universidad por campus, colectivo y sexo.

Tienes alguna discapacidad.

32.1. (Tienes alguna discapacidad? Por campus
32.2. (Tienes alguna discapacidad? Por colectivo.
32.3. ¢Tienes alguna discapacidad? Por sexo.

32.4. (Tienes alguna discapacidad? Por campus Yy
colectivo.

32.5. (Tienes alguna discapacidad? Por campus y sexo
32.6. ¢Tienes alguna discapacidad? Por colectivo y sexo.

32.7. ¢Tienes alguna discapacidad? Por campus, colectivo
y sexo

Tipos de discapacidad

33.1. Tipo de discapacidad por campus

33.2. Tipo de discapacidad por colectivo

33.3. Tipo de discapacidad por sexo

33.4. Tipo de discapacidad por campus y colectivo
33.5. Tipo de discapacidad por campus y sexo
33.6. Tipo de discapacidad por colectivo y sexo

33.7. Tipo de discapacidad por campus, colectivo y sexo.
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34.

De que forma afecta la discapacidad en el desplazamiento

a la universidad.

34.1. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por campus.

34.2. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por colectivo.

34.3. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por sexo

34.4. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por campus y colectivo

34.5. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por campus y sexo

34.6. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por colectivo y sexo.

34.7. De que forma afecta la discapacidad en el
desplazamiento a la universidad por campus, colectivo
y sexo.

Tablas cruzadas

C1._Municipio de residencia vy lugar de trabajo o estudio

C1.1. lugar de residencia — lugar de trabajo o estudio por
campus

C1.2. lugar de residencia — lugar de trabajo o estudio por
colectivo (estudiantes y trabajadores)

C1.3. lugar de residencia — lugar de trabajo o estudio por
colectivos

C1.4. lugar de residencia — lugar de trabajo o estudio por
campus Yy colectivo (estudiantes y trabajadores)

C1.5. lugar de residencia — lugar de trabajo o estudio por
campus y colectivos

C2. Combinacién de transporte

C2.1. Combinacion de modos de transporte por campus

C2.2. Combinaciéon de modos de transporte por colectivo
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C2.3. Combinacion de modos de transporte por campus Yy
colectivo

C3. Ultimo _medio _de transporte de acceso al campus con la
distancia (guia CAMPSA)

C3.1. Ultimo medio de transporte de acceso al campus —
distancia (viario CAMPSA) para el conjunto de la U.V.

C3.2. Ultimo medio de transporte de acceso al campus —
distancia (viario CAMPSA) por campus

C3.3. Ultimo medio de transporte de acceso al campus —
distancia (viario CAMPSA) por colectivo

C3.4. Ultimo medio de transporte de acceso al campus —
distancia (viario CAMPSA) por campus Yy colectivo

C4. Ultimo modo de acceso v deseo de cambio

C4.1. Ultimo modo de acceso y deseo de cambio (conjunto
de la U.V.)

C4.2. Ultimo modo de acceso y deseo de cambio por
campus

C4.3. Ultimo modo de acceso y deseo de cambio por
colectivo

C4.4. Ultimo modo de acceso y deseo de cambio por
campus Yy colectivo

C5. Ultimo modo de transporte — motivo por el que lo utilizé

C5.1. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento

C5.2. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por campus

C5.3. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por colectivo

C5.4. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por sexo

C5.5. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por campus Yy colectivo

C5.6. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por campus y sexo
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C5.7. Ultimo modo de acceso al centro de trabajo o estudio
— motivo por el que utilizé el modo de desplazamiento
por colectivo y sexo

C6._ Deseo de cambio — modo de acceso — modo deseado

C6.1. Deseo de cambio — modo de acceso al centro de
trabajo o estudio — modo deseado para el conjunto de
la U.V.

C6.2. Deseo de cambio — modo de acceso al centro de
trabajo o estudio — modo deseado por campus

C6.3. Deseo de cambio — modo de acceso al centro de
trabajo o estudio — modo deseado por colectivo

C6.4. Deseo de cambio-ultimo modo de acceso-modo
deseado, por sexo.

C6.5. Deseo de cambio-ultimo modo de acceso-modo
deseado, por campus y colectivo.

C6.6. Deseo de cambio-ultimo modo de acceso-modo
deseado, por campus y sexo.

C6.5. Deseo de cambio-ultimo modo de acceso-modo
deseado, por colectivo y sexo.

C6.5. Deseo de cambio-uUltimo modo de acceso-modo
deseado, por campus, colectivo y sexo.

C7._Combinaciéon de modos de transporte — tiempo desde casa al
centro de trabajo o estudio

C7.1. Modo o modos de transporte utilizados — tiempo
desde casa al centro de trabajo o estudio

C7.2. Modo o modos de transporte utilizados — tiempo
desde casa al centro de trabajo o estudio por campus

C7.3. Modo o modos de transporte utilizados — tiempo
desde casa al centro de trabajo o estudio por colectivo

C7.4. Modo o modos de transporte utilizados — tiempo
desde casa al centro de trabajo o estudio por campus
y colectivo

C8. Hora de llegada v tiempo total desde casa al centro de trabajo
o0 _estudio

C8.1. Hora de llegada y tiempo total desde casa a la
universidad

C8.2. Hora de llegada y tiempo total desde casa a la
universidad por campus
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C8.3. Hora de llegada y tiempo total desde casa a la
universidad por colectivo

C8.4. Hora de llegada y tiempo total desde casa a la
universidad por campus y colectivo

C9. Hora de salida y tiempo total desde casa al centro de trabajo o
estudio

C9.1. Hora de salida y tiempo total desde casa al centro de
trabajo o estudio

C9.2. Hora de salida y tiempo total desde casa al centro de
trabajo o estudio por campus

C9.3. Hora de salida y tiempo total desde casa al centro de
trabajo o estudio por colectivo

C9.4. Hora de salida y tiempo total desde casa al centro de
trabajo o estudio por campus y colectivo

C10. _Ultimo modo de acceso (veh.privado modificado, bicicleta,
coche y moto) —Lugar de aparcamiento.

C10.1. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por campus

C10.2. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por colectivo

C10.3. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por sexo

C10.4. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por campus y colectivo

C10.51. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por campus y sexo

C10.6. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por colectivo y sexo

C10.7. Lugar de aparcamiento segun ultimo modo de
acceso al centro de trabajo o estudio con vehiculo
privado por campus, colectivo y sexo

C10.8. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por campus
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C10.9. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por colectivo

C10.10. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por sexo

C10.11. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por campus y colectivo

C10.12. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por campus y sexo

C10.13. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por colectivo y sexo

C10.14. Si ha utilizado vehiculo privado para acceder a la
universidad, ¢se ha visto obligado a aparcar de forma
irregular? Por campus, colectivo y sexo

C11. Lugar de residencia (codlVE) — modo de acceso — lugar de
trabajo

C11.1. Lugar de residencia-ultimo modo de acceso —lugar
de trabajo o estudio por campus

C11.2. Lugar de residencia- ultimo modo de acceso —lugar
de trabajo o estudio por colectivos.

C11.3. Lugar de residencia- ultimo modo de acceso —lugar
de trabajo o estudio por colectivo (estudiantes y
trabajadores)

C11.4. Lugar de residencia- ultimo modo de acceso —lugar
de trabajo o estudio por campus y colectivos.

C11.5. Lugar de residencia-ultimo modo de acceso —lugar
de trabajo o estudio por campus Yy colectivo
(estudiantes y trabajadores)

C12. Centro de trabajo principal-secundario —desplazamiento entre
campus

C12.1. Centro de trabajo principal — centro de trabajo
secundario por campus

Cl12.2. Centro de trabajo principal — centro de trabajo
secundario por campus Yy colectivo

C12.3. Campus del centro de trabajo principal — modos de
desplazamiento entre campus

196



C12.4. Campus del centro de trabajo principal — modos de
desplazamiento entre campus por colectivo y campus

C12.5. Campus del centro de trabajo secundario — modos
de desplazamiento entre campus

C12.6. Campus del centro de trabajo secundario — modos
de desplazamiento entre campus por colectivo y
campus
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