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|. Presentaclio

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona representa una
oportunitat per reflexionar sobre el model urba, tot posant en
interrelacio diferents politiques sectorials de mobilitat i cercant la
compatibilitat entre elles. Es tracta, doncs, no nomeés d’elaborar un
context general que doti de coherencia a les diferentes politiques
ja empreses per '’Ajuntament, siné també de definir estrategies
futures que estiguin en consonancia amb un model global de
mobilitat.

El Pacte per la Mobilitat aglutina I'accié de participacio entre
I’Ajuntament i la societat civil a traves d’entitats, associacions i
experts en temes de mobilitat. El Pacte promou la consulta i
participacié com a metodologia de treball i 'objectiu és definir,
conjuntament, el model de mobilitat per a la
ciutat de Barcelona amb criteris de
sostenibilitat. Es precisament en aquest
context exposat,que I'’Ajuntament de
Barcelona redacta el present Pla de
Mobilitat Urbana (PMU).
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1l. Introduccio
1. OBJECTE

La figura dels PMU com a instrument de planificacio de
la mobilitat s’estableix en el marc de la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat: els PMU son els documents basics
per configurar les estrategies de mobilitat sostenible dels
municipis de Catalunya.

El contingut del PMU s’ha de adequar als criteris |
orientacions establertes pel Pla Director de Mobilitat de
llur ambit, aplicacio territorialitzada de les Directrius
Nacionals de Mobilitat.

El PMU que es presenta s’ha elaborat a partir de la
realitzacio d'una seérie d’'estudis instrumentals previs,
encarregats per 'Ajuntament de Barcelona des de I'any
2005.



1l. Introduccio
2. AMBITS TERRITORIAL | TEMPORAL

| 'article 9.2 de la Llei 9/2003, de 13 de juny,
mesd¥ide la mobilitat, disposa que L'ambit territorial
| "mmdels plans de mobilitat urbana és el del
Emunicipi 0, amb l'acord corresponent dels
_L_ajuntaments afectats, el de diversos municipis
amb un esquema de mobilitat interdependent, tant si
Integren una area urbana continua com si no n'integren cap.

Aquest PMU, tot i reconeixer les dinamiques
supramunicipals i metropolitanes gue tenen lloc a la
ciutat de Barcelona, té com a ambit territorial Gnicament el
terme municipal de la ciutat de Barcelona.

El PMU de Barcelona té vigencia durant el periode 2006 —
2012. Malgrat aixo, el seu caracter marcadament estrategic
aconsella I'elaboracio amb visié 2018.



Introduccio
3. ANTECEDENTS

- Ambit internacional: Cimera de la Terra (1992), Carta
d'Aalborg (1994), Protocol de Kyoto (1997)

- Ambit europeu: Llibre Blanc del Transport (2001),
Estrategia tematica sobre el medi ambient urba (2004),
Llibre Blanc de les Energies Renovables (1997), Llibre
verd de la Lluita contra el soroll (1996, base de les
Directives 2000/14/CE i 2002/49/CE), Directiva marc sobre
la qualitat de l'aire (96/62/CE, ampliades per les Directives
1999/30/CE i 2000/69/CE) Transport and Environment
Reporting " v awem Mechanism (TERM, informe
anual de ’ | '’Agencia Europea del Medi
Ambient) |




1l. Introducci6
3. ANTECEDENTS

- Ambit estatal: Plan Estratégico de Infraestructuras de
Transporte (2004), Plan Nacional de Asignacion de Derechos de
Emision 2005-2007, Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética
en Espaina — E4 (2004-2012), Ley de calidad del aire (esborrany,
2006), Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente (transposicio de la Directiva 42/2001/CE)

- Ambit catala: Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat (DNM i
PDM de la RMB), Pla de I'Energia (2005), Decret 466/2004,
Estatut d’Autonomia de Catalunya (2006), Decret 226/2006, de
declaracio de zones de proteccio especial de I'ambient atmosferic

- Ambit municipal: Pacte per la mobilitat (1998), Pla de Millora
Energetica de Barcelona (2002), Agenda 21 Local (2002), Carta
Municipal de Barcelona (2006)



I1l. Analisi | Diagnosi
1. EL TERRITORI

Barcelonai I"Entorn Metropolita
Dinamiques Demografiques i
Socioeconomiques

= Poblacio

» Piramide d’Edats

» Estructura Economica

» Habitatge

= Motoritzacio
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1. EL TERRITORI

Barcelona i |’"Entorn Metropolita
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Ambits MUNICIPIS POBLACIO SUPERFICIE DENSITAT
2006 (Km2) (hab/Km2)

Barcelona 1 1.605.602 101 15.836

EMT* 17 1.044.398 233 5.134

Resta RMB 146 1.464.601 2911 681

RMB 164 4,114.180 3.244 1.470

*No inclou Barcelona
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1. EL TERRITORI Barcelonail’Entorn Metropolita
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I1l. Analisi | Diaghosi
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1. EL TERRITORI

index d’envelliment (2005):

[Poblaci6>65/Poblacié<15]*100
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R

1. EL TERRITOR

01 Poligon Zona d'Activitats Logistiques Barcelona

03 | Poligon Parc Logistic. SEAT

04  Poligon Nou Barri de la Marina

05 Poligon Gran Via de Barcelona

07 Poligon Can Batllo

08 |Poligon Sants Estacio i Entorn

09 | Poligon BCN Portal del Coneixement
11  |Poligon Vall d'Hebron

12 Poligon Vallbona

13 Poligon Trinitat

14  Poligon Sagrera

15 |Poligon Bon Pastor

16 Poligon Torrent Estadella-Verneda BCN
18 Poligon Poblenou- 22@ - Diagonal Mar
19 Poligon BCN 2004: Area FORUM

21  Poligon Barceloneta

22 Poligon Port Vell: Nova Bocana

Projectes de
transformacio
urbana a
Barcelona

17
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1.. EL TERRITORI =~ _—/
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Projectes de transformacio urbana a la RMB

1 Superordinador MareNostrum

2 Parc mediterrani de la tecnologia

3 Campus interuniversitari del Besos

4 Laboratori de llums de sincrotré

5 Citilab de Can suris

6 Parc alimentari de torribera

7* Plataforma Barcelona Coneixement, Innovaci6 i Creixement
8* Projecte pilot de districte escolar

9 Parc arqueologic mines prehistoriques de Gava

Infrastructures

10 Linia d'alta velocitat

11 Nova linia de ferrocarril el Papiol-Mollet

12 FERRMED (linia férria d'amplada internacional)

13 Pla Director Port de Barcelona. Ampliacié Sud

14 Accessibilitat a la plataforma logistica del Delta del Llobregat
15 Ampliaci6 aeroport

16 Implantacié nou model de gestié aeroport

17 Linia 9 metro i perllongament linia 2

Promoci6 de sectors estratégics

Quinaris

18 Parc Barcelona Media

19 Projecte Imagina

20* El sector quinari, model de desenvolupament economic
Biorregio

21 Parc de Recerca Biomédica de Barcelona

22 Biocampus (UAB)

23 Ampliaci6 del Parc Cientific de Barcelona (UB)

24* BioRegi6 catalana

Aeronautica

25 Parc aerospacial de Viladecans

26 Centre tecnoldgic de l'aeronautica i I'espai de Catalunya

27 Ampliaci6 recinte firal Gran Via M2

28 City Metropolitana

29 Districte 22@

30* Seu de la Comissi6 del Mercat de Telecomunicacions
31 Parc de negocis de Viladecans

32 Ampliaci6é Zona d'Activitats Logistiques (ZAL)
33 Ampliacié Parc logistic Zona Franca
34 Port sec

35 Nova Ciutat de la Justicia

36 Facana Maritima de Badalona

37 Pla de transformacié del Barri de la Mina

38 Pla integral Collblanc-La Torrassa

39 Intervenci6 integral en els barris de la Serra d'en Mena
40 Pla d'Actuacié de Sant Cosme

Sostenibilitat i medi ambient
41 Planta biologica de la depuradora del Besos

42 Estudi d'un model de gesti6 integrada de les zones agricoles
i forestals de les muntanyes del Baix Llobregat

* Projecte d'ambit metropolita sense ubicacié especifica

18
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2. DADES BASIQUES DE MOBILITAT

Fonts:

» Enquesta de Mobilitat Obligada
(1981 — 2001%)

» Enquesta de Mobilitat Quotidiana
(1996 i 2006)

* Enquesta de Mobilitat en dia Feiner
(2003 — 2006)

* Any de la darrera EMO. Es substitueix per lTEMQ

19
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2. DADES BASIQUES DE MOBILITAT

1981 1986 1991 1996 2001

A peu H Autobls B Ferrocarril B Vehicle privat |

Font: EMO

Evoluci6 de la mobilitat generada Font: EMO Destinacions dels residents de Barcelona ciutat Font: EMO
1-600.000 1 100% ——:_j—-—-—*f
1.500.000 1267200 90% —~ —
1.400.000 - 80% [
1.300.000 70%
1.200.000 60%
1.187.700
1.100.000 50%
1.000.000 981.200 40% A
-000 - 30%
900.000 939:200 904500 959.000 (
800.000 A 888.400 20% -
815.800
700.000 - 10%
600.000 : : : : : \ 0% -
1976 1981 1986 1991 1996 2001 2006 1981 1986 1991 1996 2001
—a— Barcelona ciutat Barcelonés —=— RMB (Sense Barcelones) |I Barcelona m Barcelonés M Resta de la RMB M Resta de Catalunya |
Repartiment modal dels desplagaments realitzats a Barcelona
Lo Distribucié modal en Distribucié modal en
b -

desplagcaments interns

Transport privat
23%

A peu o en bici
47%

Transpo
public
30%

52%

Transport privat

Font: Elaboracié Doymo 2006

desplacaments de connexié
A peu o en bici

2%

public
46%

nsport
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3. LA MOBILITAT A PEU

|00 el S0
JOO0OCENmOC
SO0CIIDNO0OC
NOOCOCICImC
DO _ IO H3C
811 i [ U B
JUCEREI 1 D00
N Sillat

» Demanda: 46% desplacaments interns a peu

(EMEF 2006)

= Compliment Pla d’Accessibilitat 1996 — 2006

= Actuacions en curs: Zones 30, zones de

vianants, senyalitzacio informativa.
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3. LA MOBILITAT A PEU

com el principal
mode de transport a l'interior de la ciutat.
Ciutat densa i compacta: té una important
concentracio de les diferents tipologies
d’activitats en un mateix espai (habitatge,
comerg, oficines, etc.), satisfent les
necessitats dels ciutadans en un ambit més
reduit.
Clima suau i mediterrani, amb 17,3 °C de
temperatura mitjana anual i 74 dies de pluja
a 'any de mitjana.
Orografia de la ciutat variada pero amb
zones practicament planes, accessibles per
a desplacar-se a peu.

Fortaleses

El 31% del total del nombre d’etapes que es
produeixen diariament a la ciutat de
Barcelona es produeixen a peu i en bicicleta
Pero si s’analitzen només els
desplacaments interns, aquesta xifra
augmenta fins el 46%.

Creacio de zones per a vianants, carrers
de prioritat invertida i zones 30. A mes,
també es treballa en 'ampliacio de voreres,
senyalitzacio per a vianants o totes les
mesures relacionades per garantir
I'accessibilitat, entre d’altres.

S’estan posant en marxa diversos plans de
mobilitat en alguns districtes, com Gracia |
Ciutat Vella, que valoren els espais publics |
en reconeixen les mancances per als
vianants, tot corregint-les.




I1l. Analisi | Diagnhosi
3. LA MOBILITAT A PEU

Els vianants es veuen implicats en una
part important dels accidents que es
donen a la ciutat de Barcelona (sobre el
15%).

Aquest percentatge augmenta molt en
alguns intervals d’edats: El 40% dels
menors de 16 anys implicats en accidents
eren vianants, i quan parlem de majors de
59 anys el percentatge arriba practicament
al 50%.

Oportunitats de
millora

Obres, terrasses, etc. La via publica, i
concretament les voreres admeten una gran
diversitat d’activitats, algunes de les quals
poden afectar el confort del vianant.




1. Analisi i Diagnosi 7\

4. LA MOBILITAT EN BICI

» Infraestructura: 128 km carril bici, 14.100
places aparcament en superficiei 1.162 en

soterrani, en augment .. e

/

80,0
Evoluci6 dels km de £ /

. .. 60,0
carril bici f

0,0

40,0
20,0 7—/
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

= Organ de participacié: Comissio Civica
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» Posada en marxa durant I'any 2007

» Caracteristiques a gener de 2008
» 194 estacions = 100.000 abonats

» 3.000 bicicletes » 28.000 desplacaments diaris (30% del total en bicicleta)

» Previsio de creixement pel 2008: extensio a tots els districtes (6.000

bicicletes | 400 estacions) o5
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4. LA MOBILITAT EN BICI Fortaleses |

El nombre d’'usuaris de la bicicleta per
mobilitat obligada és el que mostra
I'increment més notable. Entre els anys
2004 i 2006 hi ha un augment aproximat
del 50%.

Es el mode de transport que creix més

rapidament en nombre d’'usuaris, amb
creixements sostinguts als darrers anys.

L'any 2006 es compta amb 128 km de
carril bici. L'evolucio del nombre de
quilometres en els darrers anys ha estat
regular.

Barcelona compta (dades 2007) amb
14.100 places d’aparcament publiques per
bicicletes en superficie i 1.162 reserves
d’aparcament subterrani als aparcaments
de BSM i SABA.

26
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4. LA MOBILITAT EN BICI Fortaleses Il

L’Ajuntament de Barcelona ha creat la

Comissio Civica de la Bicicleta, un organ

municipal de participacié que engloba meés

de 40 persones i entitats representatives del

sector de la bicicleta. La Comissio

s’estructura en diversos grups de treball.

La Comissio ha obtingut 'adhesio de

I’Ajuntament a la Xarxa de Ciutats Ciclistes Es realitzen anualment una gran varietat
(1995), 'adopcio de la Declaracio de campanyes, actes de participacio
d’Amsterdam sobre els drets dels ciclistes ciutadana, edicio de pamflets, trobades,
(2001), la convocatodria d’'un Pla Estrategic congressos, etc.

de la Bicicleta (2002) i I'elaboracio6 de

manuals técnics sobre els carrils bici a

Barcelona.

27
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4. LA MOBILITAT EN BICI

Gran fragilitat. A causa de la desproporcio
de pes i volum davant dels vehicles de
motor i per la falta de proteccid de 'usuari,
I'exposicio és maxima en cas d’accident.

Espai viari no adaptat. Les dimensions de
la calgada, les cruilles, I'espai

d’estacionament i la senyalitzacio esta
projectada, en la seva major part, abans de
sorgir 'actual protagonisme de la bici.

Els robatoris de bicicletes actuen com a
element dissuassori en I'us habitual
d’aquest mode de transport.

Oportunitats de
millora

La ciutat de Barcelona no té una tradicié
d’utilitzacié de la bicicleta en els seus
desplacaments quotidians, i no té la
simbologia d’estatus que pot tenir el vehicle
motoritzat.

28
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

» Xarxa de Metro: FMB ha estat 'operador
amb un major creixement durant els anys
2005-2006, amb un ritme de creixement del
2,4%. Quota de mercat de TPC: 51,5%, volum
total 'any 2006 de 365 milions de viatges
(dades d’ATM). Aquesta xifra inclou viatges de
penetracid o sortida a altres municipis amb
presencia de xarxa de metro.

= Autobus: TB s’ha situat quasi al mateix ritme de creixement
(3,8%) després d’haver experimentat epoques fins i tot
regressives els anys anteriors a la Integracio Tarifaria. Quota de
mercat del 30,5% i un volum total de 207,7 milions de viatges al
2006 (segons ATM).

Font: ALG a partir de dades de ATM 2004 29
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

Taxis i parades
11.000
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* 10.481 taxis a Barcelona

« 217 parades a Barcelona

10,500 \\o_l / 195 |—districte ades places per parada vehicles / parada persones/parada
i 7,00 41
10400 +—+—F+—"F"""7"7""""""—7 190 2100
1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 -
00
0
0
0
0
,00
0
total BCN 217,00 1,73 0,32

» Bon dimensionament de la flota de taxis, | del repartiment de
parades i places (1 persona en espera/3 observacions)

» Tercer operador en quant a pes dintre de la ciutat, quota de

mercat del 12, 7%

Font: ALG a partir de dades del Servei Metropolita del Taxi 2005
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

sFerrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC). Segons dades d'ATM per a 2006, es
realitzen 31,2 milions de viatges* en la linea
Barcelona-Vallés i 12,1 milions de viatges* en
la linia Llobregat-Anoia. Aixo sumat representa
una quota del 4,6% dels viatges.

* Dades referides a tot 'ambit del Sistema Tarifari Integrat

= El Tramvia (Trambaix+Trambesos) va aconseguir I'any 2006
un total 16,9 milions de viatges (segons dades ATM), el que
representa el 8,9% del total.

Font: ALG a partir de dades de ATM 2004 i del Servei Metropolita del Taxi 2004
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT P'L'JBLIC
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

Les obres previstes en el PDI
2001-2010 que estan en curs (L9, extensid
de L2, L4, L5, i remodelacio de les
estacions més antigues per a dotar-les
d’accessibilitat universal) faran la xarxa mes
accessible i comoda, especialment per a les
PMR.

Fortaleses

| per als
desplagcaments interns que no depassin els
20 minuts. Cal que a llarg termini, els TPC
de Barcelona serveixin mes als viatges
pendulars per motiu de treball, gestions i

visites dels residents en els municipis de les
corones adjacents.

el clima i 'urbanisme de la ciutat.

34
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

basicament la velocitat comercial i la
regularitat, ambdues exposades al conflicte
amb el vehicle privat. La millora que
suposen els carrils bus no és encara
suficient. Manca disciplina per part dels
conductors i motoristes, encara que amb el
cotxe especial de vigilancia es procura
millorar aquest aspecte.

Oportunitats de millora |

en alguns punts de la xarxa de TPC,
sobretot durant el periode punta del mati.
Saturacio als vagons de les linies més

carregades (metro L1 i L5) entre les 8:30 i
les 9:30 del mati, sobre tot entre Sagrera i
Diagonal en el cas de I'L5 i entre Sagrera i
Placa Universitat per a I'L1.
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5. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC
Oportunitats de millora ll

La integracio tarifaria va ser el primer pas
per integrar les xarxes de transport public.

La fase seguent fou la informaci6
integrada, perseguida els ultims anys per
I’ATM amb resultats apreciables. Ara manca
la darrera fase, la integracio fisica de
xarxes i intercanviadors.
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6. LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

= Demanda: 24% de la mobilitat interna 1 48%
de la mobilitat de connexidé

= Sobre els 24,12 km de rondes circula el 19,5%
del transit de la ciutat, és a dir, un total de
2.567.432 vehicles-km

» La gestio del 21% de lalongitud de carrers de
Barcelona (la Xarxa Basica), permet donar
servei al 68% del transit.
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6. LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

Jerarquia de la xarxa viaria
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6. LA MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT

Fortaleses

Encara que anualment es redueix I'espai
viari en superficie destinat al vehicle privat
I’activitat economica de la ciutat ha
crescut.

El percentatge de motos de la ciutat
afavoreix I'optimitzacio de I'espai destinat al
vehicle privat.

Oportunitats de millora

per cotxe |
vehicle de mercaderies son molt baixes, el
gue comporta un rendiment molt baix de
I'espai de calgada destinat al cotxe.

L'increment dels desplacaments en moto ha
suposat un augment de l'accidentalitat.

La popularitzacio de motos a la ciutat
provoca I'ocupacio de zones destinades a
altres usos, com les voreres.
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7. ACCES A LA ZONA FRANCA

* 600 hectarees. 285 empreses. 75.000
treballadors directes i1 260.000 indirectes

» 70% treballadors en vehicle privat. 25% de la
superficie total destinada a aparcament

* L’oportunitat, L9 i L2 del metro: Noves
estacions al poligon
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8. DISTRIBUCIO URBANA I\/IERCADERIES_
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8. DISTRIBL

L’experiéncia en concertacio

Barcelona, gracies al Pacte per la Mobilitat,
acumula una amplia experiéncia de
col-laboracio entre tots els agents implicats
a la DUM. Aguesta solida base ha de servir
per progressar en la millora concertada de
la distribucio urbana.

L’aplicacié de les noves tecnologies i
estrategies

L’éxit de sistemes innovadors com el carril
multiis demostren la important aportacio
gue poden fer les noves tecnologies per
millorar la DUM, en especial.

Les operacions de C/D nocturna es troben
en periode de prova.

Malla urbana de I’Eixample
Facilita les operacions de C/D en els
xamfrans

ANA MERCADERIES
Fortaleses

La concentracié del comerg

La tendencia del comer¢ barceloni a
organitzar-se en arees, centres o carrers
comercials simplifica les operatives de
distribucio. | la tendéncia a treballar en
xarxa (cadenes, franquicies,
associacions...) facilita 'establiment
d’operatives de distribucié concertades.

Increment de la capacitat

'establiment de durades maximes
d’estacionament a les places C/D i la
implantacio d’un sistema de vigilancia
exclusiu ha provocat un increment de
capacitat en reduir-se el temps d’estada
dels usuaris i 'ocupacio per no autoritzats.
Aix0 ha permes reduir les operacions de
C/D il-legals de I'entorn, incrementant la
seguretat viaria i reduint les interferéncies
amb el transit.




OSI
ANA MERCADERIES

Oportunitats de millora

La manca de disciplina

L'entorn de la DUM es caracteritza per la Informacio

manca de disciplina: dels ciutadans en Falta informacio actualitzada sobre les
utilitzar les places reservades a la carrega | caracteristiques logistiques de la DUM |

descarrega, i de les empreses de transport sobre els seus requeriments. Aquest
gue no respecten l'operativa establerta. desconeixement s’accentua en el cas de les
noves demandes de distribuci6 fisica.

La pressio per I’espai disponible

Tot i les noves ordenances que puguin La creixent distribucié domiciliaria
aprovar-se o les noves tecnologies que Les noves demandes de distribucid, com
puguin aplicar-se, I'espai urba assignat a la ara la distribucié domiciliaria, impliquen una
DUM seguira sotmés a una forta pressio operativa més difusa en 'espai i el temps.
des de diversos usos.
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Vehicles involucrats:

1. Analisi | Dia
9. SEGURETAT VIARIA

Ewvolucio historica dels accidents de transit (1990-2007)

L]
[-=]

5003

gnosi

-
&
=
3
L

1=
e
(=]
4

10.8

.

(=] — o L ] =+ Ty] [1=] = [ea] oy L= - od L ] -
on o o oy (23] (= 7] on [#}] o (53] L= = = (=] o
on o o oy (23] (= 4] on [#1] o (53] [ = = = o
— — — — - - — - - — o o od L3} [y
Any 2004 Any 2005 Any 20086 Any 2007 | % Variacio
07/08
Turisme 10.042 10.210 9.320 0.384 +0,64%
Motocicleta 3.078 3.724 4.234 4.575 +8,05%
Ciclomotor 3.517 3.350 3.157 2.932 -7.27%
Furgoneta 1.403 1.391 1.447 1.442 -0,41%
Camig 593 457 422 415 -1,66%
Taxi 812 850 838 825 -1,79%
Bicicleta 338 394 387 442 +13,92%
Altres 609 722 949 1.050 +8,61%
TOTAL 20.393 21.098 20.754 21.065 -1,44%
Atropellament 1517 1591 1662

2005

20086

2007
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Nombre de victimes per accident de transit segons tipus d'usuari. Barcelona 2002 — 2007
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9. SEGURETAT VIARIA
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2007: Les actuacions en zones de concentracio d’accidents van
aconseguir reduir I’accidentalitat en un 16% en aquests punts 48
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10. EXTERNALITATS

Contaminacio Atmosferica

El vehicle privat és el responsable del 92% de les
emissions de NOX, el 99% de les de CO, el 98% de les
de compostos organics volatils i el 95% de les de CO,,
dins I'area envoltada per les Rondes (PMEB).

La recent aprovacio del Decret 226/2006, de 23 de
maig, declara zona de proteccio especial de I'ambient
atmosferic diversos municipis de la RMB, entre ells
Barcelona, per al contaminant dioxid de nitrogen i per
a les particules. El DMAH ha aprovat el plan
d’actuacio per millorar la qualitat de I'aire, amb diferents
mesures sobre el transit.
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10. EXTERNALITATS
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10. EXTERNALITATS

Efecte hivernacle: Convergencia al
Protocol de Kyoto

Actualment la mobilitat de Barcelona ciutat genera un
total de 1,91 milions de tones de CO, anuals.

Espanya, en trobar-se dins la ‘bombolla europea’, tenia
permées d’augmentar les seves emissions de CO, en un
15% entre els anys 2008 i 2012 respecte I'any 1990.
L'any 2004 ja les havia augmentat en un 46%. Per tant,
cal reduir les emissions actuals en un 27% per tal
d’assolir els valors compromesos a Kyoto.

L'aprovacio I'any 2005 del Pla de 'Energia estableix la
necessitat d’'una reduccio del 7,5% de les emissions de
CO, per part del sector dels transports a I'horitzé 2015.
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10. EXTERNALITATS

~ .
o I

= Consum Energetic: El sector transports
consumeix el 43% de I'energia de la ciutat.
D aquesta, el vehicle privat consumeix un 90%

Distribucié del consum energetic
del sector transports a Barcelona

Distribuci6é del consum energeétic a Barcelona
Transport public

9%

19,70%

27,90% Vehicle privat
91% Font: PMEB

El vehicle privat, poca eficiencia: Per realitzar un 33% dels
desplacaments consumeix més del 90% de I'energia.

El metro, el més eficient: Consumint un 3,86% de I'’energia
realitza un 13% dels desplacaments.
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10. EXTERNALITATS

= Contaminacio Acustica: els vehicles a motor
generen el 80% del soroll

= Sobrecostos en temps de desplacament per
congestio




V. Tendencia de Creixement |

Prognosi de Futur

Revisio de I'analisi 2000-2010
L'any 2000, per la preparacio del PDI, s’estudien els escenaris
de mobilitat previstos per al 2010

<2010_B>

4,625

2,917

7,242

3,017

3,017

1,903

<2010_B>

B1%

J9%

7,542

A0%

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998

Intems 3,916 3,880 3,875
Connexip 1,160 1,450 2072
TOTALS 4,676 5,340 2,247
Privat 2,080 287 2,736
Public 1,836 1,89 1,963
APeu 0,79 0,873 1,248
VIATGES % 1986 1992 1998

Intems T0% 2% B3 %
Connexio 28% 20% 35%
TOTALS 4 676 5,340 6,047
Privat 4% 48% A5%
Public 359% 35% 33%
APeu 17% 16% 21%

A0%

20%




IV. Tendencia de Creixement |
Prognosi de Futur

Revisid de I'analisi 2000-2010

Resultats per al 2005

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998 <20056> 2005 <2010_B>

Intems 3,916 4,620 3,675 4,255 4,444 4,625
Connexid 1,160 1,450 2,072 2,63 2,200 2,917
TOTALS 4,676 2,340 2,347 B934 B,%4 7,242
Privat 2,030 2872 2,736 2,240 2,719 3,017
Public 1,896 1,655 1,963 2,627 2,245 3,017
A Peu A= 0a7d 1,245 1,365 1,650 1,903
VIATGES % 1986 1992 1998 <2006> 2005 <2010_B>

Intems 7% 7% B2% B2% B B1%
Connexio 25% 20% 352% Ja% J6% J9%
TOTALS 4 676 5,340 8,947 B, 932 B, 5 7,542
Privat 44% 48% A% 42% 3% A0%
Public 39% 3% 33% Ja% 37% A0%
A Peu 7% 6% 21% 20% 20%
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Revisio de I'analisi 2000-2010
Resultats per al 2005:
Bon ajust en desplacaments totals

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998 <20056> 2005 <2010_B>
Intems 3,916 4,620 3,675 4,255 4,444 4,625
Connexid 1,160 1,450 2,072 2,63 2,200 2,917
TOTALS 4,676 2,340 2,347 5,930 5,214 7,242
Privat 2,030 2872 2,736 2,240 2,719 3,017
Public 1,896 1,655 1,963 2,627 2,245 3,017
A Peu A= 0a7d 1,245 1,365 1,650 1,903
VIATGES % 1986 1992 1998 <2006> 2005 <2010_B>
Intems 7% 7% B2% B2% B B1%
Connexio 25% 20% 352% Ja% J6% J9%
TOTALS 4 676 5,340 8,947 B, 932 B, 5 7,542
Privat 44% 48% A% 42% 3% A0%
Public 39% 3% 33% Ja% 37% A0%
A Peu 7% 6% 21% 20%
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Prognosi de Futur

Revisio de I'analisi 2000-2010
Resultats per al 2005:
Els viatges de connexid creixen menys que |'esperat

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998 <20056> 2005 <2010_B>

Intems 3,916 4,620 3,675 4,255 4,444 4,625
Connexid 1,160 1,450 2,072 2,63 2,200 2,917
TOTALS 4,676 2,340 2,347 B934 B,%4 7,242
Privat 2,030 2872 2,736 2,240 2,719 3,017
Public 1,896 1,655 1,963 2,627 2,245 3,017
A Peu A= 0a7d 1,245 1,365 1,650 1,903
VIATGES % 1986 1992 1998 <2006> 2005 <2010_B>

Intems 7% 7% B2% B2% B B1%
Connexio 25% 20% 352% oo J6% J9%
TOTALS 4 676 5,340 8,947 B, 932 B, 5 7,542
Privat 44% 48% A% 42% 3% A0%
Public 39% 3% 33% Ja% 37% A0%

A Peu

7%

6%

21%

20%
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Prognosi de Futur

Revisio de I'analisi 2000-2010
Resultats per al 2005:
Els viatges a peu augmenten molt més que l'esperat

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998 <20056> 2005 <2010_B>
Intems 3,916 4,620 3,675 4,255 4,444 4,625
Connexid 1,160 1,450 2,072 2,63 2,200 2,917
TOTALS 4,676 2,340 2,347 B934 B,%4 7,242
Privat 2,030 2872 2,736 2,240 2,719 3,017
Public 1,896 1,655 1,963 2,627 2,245 3,017
A Peu A= 0a7d 1,245 1,365 1,650 1,903
VIATGES % 1986 1992 1998 <2006> 2005 <2010_B>
Intems 7% 7% B2% B2% B B1%
Connexio 25% 20% 352% Ja% J6% J9%
TOTALS 4 676 5,340 8,947 B, 932 B, 5 7,542
Privat 44% 48% A% 42% 3% A0%
Public 39% 3% 33% Ja% 37% A0%
A Peu 7% 6% 21% 0%
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Revisio de I'analisi 2000-2010
Resultats per al 2005:
Contencio dels modes privats

VIATGES (Miliol 1986 1992 1998 <20056> 2005 <2010_B>
Intems 3,916 4,620 3,675 4,255 4,444 4,625
Connexid 1,160 1,450 2,072 2,63 2,200 2,917
TOTALS 4,676 2,340 2,347 B934 B,%4 7,242
Privat 2,030 2872 2,736 2,240 2,719 3,017
Public 1,896 1,655 1,963 2,627 2,245 3,017
A Peu A= 0a7d 1,245 1,365 1,650 1,903
VIATGES % 1986 1992 1998 <2006> 2005 <2010_B>
Intems 7% 7% B2% B2% B B1%
Connexio 25% 20% 352% Ja% J6% J9%
TOTALS 4 676 5,340 8,947 B, 932 B, 5 7,542
Privat 44% 48% A% 42% 3% A0%
Public 39% 3% 33% Ja% 37% A0%
A Peu 7% 6% 21% 20%
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VOLUMS DE TRANSIT A LA CIUTAT DE BARCELONA 1965-2005
Grans increments ...
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VOLUMS DE TRANSIT A LA CIUTAT DE BARCELONA 1993-2005
... Increments continguts.
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Escenari actual (2006)

S’ha definit 'escenari de referencia per I'any 2006, prenent-lo com a punt
de partida.

Per I'establiment del repartiment modal en aquest any s’ha suposat una
continuitat de la tendencia de utilitzacio de cada mode, similar a la del
periode 1998-2005, obtenint la distribucioé de viatges que es mostra a la
taula seguent.

____Mode | Interns | % | Connexi6 | % | Total | %

Vehicle privat 1.026.667  23,1% 1.335.601 52,2% @ 2.362.268 33,8%

Transport public 1 1.314.000  29,6% 1.172.200 45,8%  2.486.200 35,6%

A peu i en bici 2.094.208, 47,2% 49.000 1,9% 2.143.208 @ 30,7%
4.434.875 2.556.801 6.991.676

* Es realitzen 16.500.000 veh*km.

 El 14% de la xarxa esta en condicions de
saturacio superiors al 90%.

62
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Prognosi de Futur

Escenari actual (EMEF 2006)

Al comparar les dades extretes de 'TEMEF 06 amb I'estimacio realitzada es

detecten variacions petites (menys de 1%) que confirmen la bondat de la
prognosi.

Les dades es resumeixen a la taula segient:

Mode Estimacio % EMEF’06 %
Vehicle privat 2.362.268 33,8% 2.294.809 32,6%
Transport public = 2.486.200 35,6% @ 2.568.572 36,4%
A peu i en bici 2.143.208 30,7% @ 2.182.369 31,0%
TOTAL 6.991.676 7.045.750
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Prognosi de Futur

Escenari tendencial (2018)

Es manté un augment de viatges a cada mode similar al dels ultims sis
anys. D’aquesta manera és previsible que a I'any 2018 es produeixin:

____Mode | Interns | % | Connexi6 | % | Total | % |

Vehicle privat 1.298.871
Transport public  1.585.970
A peu i en bici 3.207.137

6.091.978

21,3%
26,0%
52,6%

1.647.457
1.774.553
75.040
3.497.050

47,1%
50,7%
2,1%

2.946.328
3.360.523
3.282.177
9.589.028

30,7%
35,0%
34,2%

Els 2.946.000 viatges en mode privat suposaran la realitzacio de 20,8
milions de veh-km/dia a la xarxa de la ciutat. D’aquests, el 24,5% es
realitzarien en condicions de saturacio superior al 90% (13% el 2004)
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Escenari tendencial (2018)
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Escenari A: Manteniment del nivell de servel de
la xarxa (Pacte per a la Mobilitat) al 2018

S’ha construit un escenari objectiu en el que es planteja que el
percentatge de xarxa saturada es mantingui similar a la de I’any de
referencia 2006. Per tant, caldra que la totalitat de viatges de nova
generacio al periode 2006-2018 siguin absorbits pels modes de transport
col-lectiu i peu/bicicleta, i a més generar un transvasament de viatges
del mode privat al public d’aproximadament 525.000 viatges.

____Mode | Interns | % | Connexi6 | % | Total | %

Vehicle privat 1.055.710 17,3% 1.363.714  39,0%  2.419.424  25,2%

Transport pablic  1.810.132 29,7% 2.054.835 58,8% @ 3.864.967 @ 40,3%

A peu i en bici 3.226.136| 53,0% 78.501 2,2% 3.304.637 34,5%
6.091.978 3.497.050 9.589.028

En aquest cas és necessari que el mode privat es
redueixi a una participacio del 25% (17% dels viatges
interns i 39% els de connexio)

* Es realitzen 16.500.000 veh*km.

- El 14% de la xarxa esta en condicions
de saturacio superiors al 90%.




IV. Tendencia de Creixement |
Prognosi de Futur

Escenari A: Manteniment del nivell de servel de
la xarxa (Pacte per a la Mobilitat) al 2018
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IV. Tendencia de Creixement |
Prognosi de Futur

Escenari B: Escenari Ambiental (Protocol de
Kyoto i proteccio de la qualitat de l'aire) al 2018

Per representar aquesta situacioé s’ha suposat una reduccié combinada:
* Del valor absolut de viatges o km realitzats pels vehicles privats a la ciutat

* De les emissions individuals de cada vehicle derivades de l'inferior grau de
congestio

____Mode | Interns | % | Connexi6 | % | Total | % |

Vehicle privat 889.705 14,6% 932.002 26,7%  1.821.707  19,0%

Transport public 1 1.963.166  32,2% 2.481.281 71,0%  4.444.447 46,3%

A peu i en bici 3.239.106 53,2% 83.768 2,4% 3.322.874 @ 34,7%
6.091.977 3.497.051 9.589.028

En aquest escenari es produirien 13,2 milions de veh-km,
(un 20% menys que I’any 2006) i només un 9,4% de la
xarxa es trobaria amb estats de saturacio superiors al 90%

Les inversions necessaries en transport col-lectiu
practicament tripliquen les que preveu el PDI, i per tant,
anirien mes enlla del 2018. A meés, el Contracte-Programa
ha de poder cobrir els déficits d’explotacio derivats.




IV. Tendencia de Creixement |
Prognosi de Futur

Escenari B: Escenari Ambiental (Protocol de
Kyoto i proteccio de la qualitat de I’aire) al 2018
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V. Model de Mobilitat

Escenari Objectiu (2018):

Manteniment del nivell de servei de la xarxa practicament als
nivells actuals (2006) i compliment dels requeriments de
I’escenari ambiental

» Produccio mitjana de 120g/km de CO, en tota la flota de vehicles
('objectiu de la Unid Europea €s assolir el 2010 una mitjana d’emissions
de CO, de 120 g/km en turismes nous)

* Augment de la quota de combustibles alternatius (la Directiva europea
2003/30/CE estableix una quota de biocarburants del 5,75%, per a tots els
automobils, I'any 2010)

-
« Augment de I'ocupacié mitjana del vehicle privat, d’1,2 a 1,4
persones/vehicle e




V. Model de Mobilitat

Escenari Objectiu (2018):

Manteniment del nivell de servei de la xarxa per sota dels nivells

actuals (2006) i compliment dels requeriments de I’escenari

ambiental

* L'increment en I'index d’ocupacio permet una tenue millora del nivell de

servei, | per tant, del nivells de les emissions

Vehicle privat 1.129.720 18% 1.459.317 42% 2.589.038 27,00%
Transport public | 1.706.514 28% 1.937.317 56% 3.643.831 38,00%
A peuien bici 3.276.435 54% 79.725 2% 3.356.160 35,00%
TOTAL 6.112.669 100% 3.476.359 100% 9.589.028 100,00%

 15.500.000 veh*km ‘ 6% inferiors als actuals g

e E|l 13% de |la xarxa es troba en condicions de
saturacio superiors al 90%




V. Model de Mobilitat
Escenari Objectiu (2018):

Manteniment del nivell de servei de la xarxa practicament als
nivells actuals (2006) i compliment dels requeriments de
I’escenari ambiental

« Més a peu i bici (+57%)

« Més Transport Public Col-lectiu (+46%) — | 3,8% anual
acumulatiu

* Vehicles Privats menys contaminants i més ocupats  (-6%)

v'El TPC en desplacaments interns ha de créixer un 30% (392.514)

I EI TPC en desplacaments de connexio ha de créixer un 65% (765.117)
» Propostes per alarevisio del PDI (ATM-2007)
> Propostes per al Pla de Rodalies (Adif, RENFE, FGC)) @i




Calcul d’emissions i de consum energetic (escenari
futur 2018)

V. Model de Mobilitat

METODOLOGIA (simplificada, pendent publicacid metodologia ATM):

= 1- Estimacio de les velocitats mitjanes de circulacio

Taula comparativa d'escenaris

Total veh x km (area Rondes) 16.002.545| 16.686.628,0 20.800.000,0 16.500.000,0 13.200.000,0 15.737.325,6 15.500.000,0
Nombre de veh xkm | 15> @% 2.074.757 2.369.882,0 5.105.680,0 2.242.708,7 1.240.871,0 2.159.406,0 2.106.786,9
% vehic. xkm | | S>@% 13,00% 14,2% 24,5% 13,7% 9,4% 13,14% 12,9%
Recorregut mitja (km) 6,38 6,7 8,3 6,5 6,1 6,2 6,1
Velocitat mitjana (km/h) 30,1 29,5 215 29,6 324 27,5 27,8
Temps de viatge mitja (minuts) 12,72 135 23,2 13,3 11,3 12,7 12,5
Velocitat de circulacio (km/h) 35 35,0 35,0 35,0 35,0 35,0 35,0
Temps de circulacié (minuts) 10,94 11,4 14,2 11,6 10,5 11,0 10,9
Temps aturat (minuts) 1,78 2,1 8,9 1,6 0,8 1,6 15
Nombre de parades 51 6,0 25,5 5,8 2,4 5I5 5,4
% de temps aturat 14% 16,0% 39,0% 12,0% 7,0% 12,2% 11,3%
Parades / minut 0,4 0,4 11 0,4 0,2 0,4 0,4
index de confort (d'1 a 10) 1,8 1,4 0,2 1,7 6,3 1,6 1,6
Temps d'accés al centre de BCN 7,3 75 10,6 7,5 6,8 71 7,0
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V. Model de Mobilitat

Calcul d’emissions i de consum energetic (escenari
futur 2018)

METODOLOGIA (simplificada, pendent publicacid metodologia ATM):

= 2- Hipotesi de vehicle mitja.

Hip o0tesi de vehicle mitja (ponderacié segons l'any)

Escenaris 2006 2012 2018
Turisme (diesel / gasolina)

Gasolina 37% 32% 25%
Diesel 63% 68% 75%
Classe de vehicle

Antiguitat (any de matriculacio): 1999 2005 2011
Cubicatge (litres) 1,7 1,7 17

EURO | per al Diesel i EURO Il per al de Benzina
EURO IIl per al Diésel i EURO Il per al de Benzina
EURO IV per al Diesel i EURO IV per al de Benzina

! Nota: Es té en compte el parc de vehicles de catalunya de I'any 2005
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V. Model de Mobilitat

Célbul d’emissions i de consum energetic
(escenaris futurs 2012 i 2018)

RESULTATS:

. Les emissions compleixen Kyoto (2018) i els requeriments de qualitat ambiental
- - any 2018 any 2018 Pacte any 2012 any 2018

Sl IS L D) AL AL Tendencial per a la Mobilitat AU T Objectiu Objectiu

CO ~ Monoxid de Carboni 23,1 24,6 23,3 14,8 11,0 13,2 11,0

CO, ~ Dioxid de Carboni 3.366,8 3.550,8 4.807,3 3.374,5 2.591,0 2.675,2 2.591,0

NOy ~ Oxids de nitrogen (NO+NO,) 6,6 7,0 5,7 4,1 3,2 4,0 38

SO, ~ Dioxid de Sofre 29 3,0 4,7 3,3 2,5 3,1 3,1

FC ~ Consum de combustible 1.066,5 1.124,8 1.525,6 1.071,0 822,3 986,6 980,0

VOC ~ Compostos Organics Volatils 2,2 2,3 2,8 1,7 1,3 1,7 1,6

PM ~ Particules fines 2,4 2,6 2,0 1,4 1,0 1,3 1,3

Increment d'emisions de cada escenari respecte de 2004

CO ~ Monoxid de Carboni 6,11% 0,82% -36,06% -52,40% -43,02% -52,40%

CO, ~ Dioxid de Carboni 5,18% 42,79% 0,23% -23,04% -20,54% -23,04%

NOy ~ Oxids de nitrogen (NO+NO,) 5,04% -13,16% -38,55% -51,35% -39,54% -42,28%

SO, ~ Dioxid de Sofre 5,10% 63,49% 15,71% -10,88% 8,39% 8,69%

FC ~ Consum de combustible 5,18% 43,04% 0,41% -22,90% -7,50% -8,11%

VOC ~ Compostos Organics Volatils 6,08% 30,51% -23,23% -42,44% -19,75% -27,89% 75

PM ~ Particules fines 5,51% -15,68% -43,57% -57,43% -48,04% -48,15%




V. Model de Mobilitat

Compliment del PDM-RMB

Previsions del PDM-RMB recollides al PMU:

) Augmentar el pes del transport public i no motoritzat de passatgers fins una
proporci6 de 2/3 del total. (Objectiu PMU: 69,6%)

. Incrementar el transport public fins el 34,31% del total.
(Objectiu PMU: 36,5%)

. Reduir I'is del vehicle privat a un 35,23 de la quota modal.
(Objectiu PMU: 30,35%)

. Reduir el consum energétic de la mobilitat per habitant en un 7,5%.
(Objectiu PMU: -7,50%)

. Disminuir un 48,08% les emissions de PM10. (Objectiu PMU: -48,04%)

) Disminuir un 39,54% les emissions de NOx. (Objectiu PMU: -39,54%)

o Disminuir un 20,5% les emissions de dioxid de carboni.
(Objectiu PMU: -20,54%)

o Disminuir en un 25% les victimes mortals per accidents a les carreteres.
(Objectiu PMU: -25%) 76



V. Model de Mobilitat

EIXOS ESTRATEGICS: S2+E2

= Mobilitat Sostenible: Reduccio de les conseqliencies
ambientals de la mobilitat

= Mobilitat Equitativa: Dret a la mobilitat

= Mobilitat Eficient: Reduccio de la mobilitat com a
necessitat, optimitzant els recursos

» S2+E2 = Més accessibilitat amb menys impacte (DNM)
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V. Model de Mobilitat

JERARQUIA MODAL

1. Vianants

2. Bicicletes

3. Transport Public

4. Distribucio Urbana de Mercaderies

5. Vehicle Privat
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V. Model de Mobilitat

= A partir de la descripcié del model de mobilitat,
s’intenta la seva caracteritzacio amb |'assignacio
de valors objectiu a una bateria d’'indicadors a
complir 'any 2018

» A fi d’'avaluar el grau de compliment i possibilitar
la implementacio de mesures correctores,
s'assignen valors per a I'any 2012

» S’organitza la funcio de I'Observatori de la
Mobilitat com a instrument de seguiment i control
dels objectius del PMU
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VI. Propostes d’actuaci

ECTIUS AMBIE!

Actuacio

d'energia
i energies "netes"
legals en relacié ala
de gasos d'efecte
hivernacle
associadaala
Reduir i optimitzar
I'ocupacié de I'espai
c per part de
vehicles privats de
ocasionat per la
generacid de residus
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Minimitzar el consum
Augmentar el consum
d'energies renovables
Assolir els parametreg
legals en relacio ala
contaminac

Reduir les emissions

1.1 Actuar sobre la conducta dels usuaris

111 Invertir en mesures de control de la velocitat i la X X X X X X
seguretat

1.1.2 mpanyes de ser ci6 i X

comunicaci6 en matéria de seguretat viaria

1.1.3  Impulsar mesures per fomentar la conducci6 segura
de les motocicletes i els ciclomotors: Millorar la seguretat dels X
desplagaments dels conductors d’aquests vehicles

1.1.4  Controlar rigorosament la invasio dels espais
reservats per part d'usuaris no autoritzats a fi de prevenir la X
itzaci Dobles fileres, carrils bus i

de
qualsevol tipus de reserves

1.1.5  Impulsar les activitats del Pacte per la Mobilitat com a

organ participatiu de tots els actors involucrats en la mobilitat i X
com organ de referéncia a Europa. Potenciar el suport a les

victimes i familiars d’accidentats de transit.

1.1.6  Participar en la posada en funcionament i
i i6 dels canvis legislatius n aris per a la X
millora de I'eficacia i en materia de

(casc, cintur6 i sistemes de retenci6 X
infantil i fomentar-ne I'Gs.

1.1.8 Intensificar el nombre de campanyes de seguretat X
viaria i controls d'alcoholémia a la ciutat de Barcelona

1.2 Millorar les infraestructures i la gesti6 del transit

1.2.1  Elaborar un pla de pacificacié progressiva del transit

ala xarxa viaria. Zones 30 com un mitja per garantir la X X X X X X
convivencia entre tots els modes de desplagament

1.2.2 Repartir de forma equitativa I'espai viari i millorar el

disseny i la senyalitzacié i dels carrers per moderar Ia velocitat

i afavorir la bona convivencia de tots els modes de X X X X X X

desplagament

1.2.3 Vigilar el compliment i informar dels drets i deures de X X
vianants i ciclistes

1.2.4 Revisar les fases semaforiques de les cruilles amb
criteris que atorguin al vianant la possibilitat de creuar el carrer X
amb seguretat i suficient comoditat

1.2.5 Invertir en mesures de millora de la seguretat en

camins escolars. Publicar i i ics per tractar a les X
escoles la mobilitat dels infants. Fomentar I'educacié viaria als

infants i familiars.

1.2.6 Crear una xarxa basica d'itineraris per a vianants a

Barcelona. X X

1.2.7 Impulsar mesures per fomentar la conducci6 segura dels
var i i millorar la dels its dels X
conductors d’aquests vehicles

1.2.8 Utilitzar el Pla Municipal de Seguretat Viaria com a
eina clau de la gestié de la seguretat ia a partir de les X
pautes del SCT.

1.3 Fer una recollida, una analisi i una divulgacié acurada de les dades d’accidentalitat

1.3.1 Actuar intensivament amb les eines disponibles

sobre els punts de risc d’accidents de transit a la ciutat X
1.32  Incorporar com a eina estandard la reconstruccié
d’accidents en els comunicats de transit que elabora la. X

Guardia Urbana
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VI. Propostes d’actuaci

OBJECTIUS AMBIEN

c

Actuacio

i optimitzar

d'energia
les emissions
de gasos d'efecte
mobilitat
I'ocupaci6 de I'espai

=
S
7]
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Augmentar el consum
d'energies renovables
i energies "netes"
Assolir els parametres
legals en relacio ala
qualitat de l'aire
Assolir els parametre:
legals en relacié a la

contaminacié acusti
Reduir I'accidentalitat
public per part de
vehicles privats de
ocasionat per la
generacio de residus

2.1 Reduir l'efecte Protocol de Kyoto)

211 Augmentar i renovar la flota de vehicles de transport x
public i oficials, amb vehicles més sostenibles.

212 Controlar anualment I'evoluci6 de I'emissié de gasos
d'efecte hivernacle provocats pel sector transports, tot avaluant X
la situacié de Barcelona ciutat respecte el protocol de Kyoto.

»
2.1.3  Avaluar els costos externs de la mobilitat. X

2.2 Reduir la contaminacié atmosferica J—
221 Controlar anualment les emissions contaminants de =
vehicles (Nox i PM10). Verificar el compliment de la normativa X X X -

europea.

222 Fomentar que les empreses de transport posseeixin X
un Pla de Gesti6 Ambiental.

2.2.3  Considerar criteris ecologics en la renovacié de la X X
flota de vehicles municipals.

224 Fer campanyes de promocié de combustibles més x X
eficients i nets per al transport privat i de mercaderies.

225 mesures de discriminaci6 positiva pels

vehicles més nets.

2.2.6 Consideracio del concepte de "capacitat ambiental" en

la planificacié de la mobilitat a la ciutat X X X X
2.2.7 Aplicacié del Pla d’Actuacié de la Zona de Proteccio

Especial de 'Ambient Atmosféric. X X X X
2238 I de controls periodics de les

als vehicles. X X
22.9  Disminuci6 dels Veh*km dels serveis urbans. X X X X

2.3 Reduir la contaminacié acustica

23.1 Invertir en mesures de control de la velocitat i
atenuacio del soroll. Controlar el soroll provocat per qualsevol X X
vehicle de motor.

2.3.2 Invertir en mesures de control de la velocitat i atenuacié
del soroll. Fer servir preferentment paviment sonoreductor, X -
molt especialment en els carrers de la xarxa basica

233 Actualitzar anualment el mapa de contaminacio X
acustica de la ciutat i comparar-lo amb el de capacitat acistica



VI. Propostes d’actuacio

OBJECTIUS AMBIE

Actuacié

ocasionat per la

qualitat de l'aire
public per part de
generacio de residus

vehicles privats de
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Minimitzar el consum
i energies "netes"
legals en relacié ala
legals en relacié ala
contaminaci6 acUsticd
Reduir les emissions
de gasos d'efecte
Reduir I'accidentalitat
associada ala
Reduir i optimitzar
ocupacio de I'espai

d'energies renovables|
Assolir els parametreg
Assolir els parametreg

Augmentar el consum

3.1 Garantir un espai comode per a la circulacié de vianants i bicicletes

311 Millorar les condicions de la mobilitat dels vianants.

Eliminar mobiliari urba innecessari de les voreres. Oferir X
progressivament més places de motocicletes i ciclomotors a la

calgada, a fi de tendir a la seva eliminacio de les voreres.

3.1.2 Millorar les condicions de la mobilitat dels vianants.
Organitzar i col-laborar en l'organitzacié d'actes de promocio.

dels desplagaments a peu. Promoure Barcelona com a X X
referent internacional de la promoci6 dels desplacaments a
peu.

3.1.3 Millorar les condicions de la mobilitat de ciclistes.

Potenciar la bicicleta com a transport habitual. Millorar i

desenvolupar una xarxa ciclable directa, segura, continua i X
comoda, que connecti tots els punts d'interés ciutada amb els

diferents barris.

3.1.4 Millorar les condicions de la mobilitat dels ciclistes. X
Augmentar l'oferta d'aparcament de bicicletes a la via publica.

3.15 Millorar les condicions de la mobilitat de ciclistes.
Proposar davant I'organ competent que s'inclogui en les X
icénci isti I’ 1t de bicit en edificis

publics i privats.

3.1.6 Impulsar una xarxa potent de bicicletes pabliques a la
ciutat (6.000 bicicletes i 400 estacions). Augmentar-ne els X
d’usuaris. Impulsar un sistema de Bicing metropolita.

3.1.7 Campanyes de sensibilitzacié sobre la bicicleta i els
seus beneficis en salut i medi ambient. Organitzar i col-laborar

en l'organitzacié d'actes de i6 dels en
bicicleta. Creaci6 del grup internacional de ciutats amb X X X
ici Gblic i la web de I'Ajt it de

Barcelona amb informaci6 i promocié de la mobilitat en
bicicleta. Consolidaci6 de la Comissi6 Civica de la Bicicleta.

3.1.8 Promoure la implantacié d'un registre Gnic de bicicletes
a nivell autondmic i proposar que els ciclistes disposin d’'una X X X
asseguranca de responsabilitat civil.

319 Reduir el nombre de places d’aparcament a la

calgada per a turismes i augmentar les de fora de calgada.

Continuar les politiques de creacié d'ap ala ciutat. X X X X
Promoure les iniciatives d’aparcament dissuasori en origen

(park & ride).

3.1.10 Iniciar la revisié de la normativa urbanistica que

regula la construccié de les places d’aparcament de forma que

es tendeixi a reduir o suprimir minims i es tendeixi a regular X X X X
maxims sobre determinats nivells, sempre segons I'is de

I'edifici.

3.2 Millorar | de de
reduida

3.21 Impulsar I'accessibilitat universal. Promoure el Pla de
Millora d’Estacions. PDI MMO3 i MMO04: Millora d’estacions i X
daptaci6 a PMR. Millora de I'entorn de les parades d’autobus.

322 els itineraris il introduint més
semafors amb senyalitzaci6 actstica i informant X X
els coll
33 la seg! i ia dels infants 8 2
33.1 Invertir en mesures de seguretat al voltant de parcs X X
urbans i llocs d’esbarjo
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VI. Propostes d’actuac

BJECTIUS AMBIEN S

Actuacio

nacié acusticg
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els parametres

d'energies renovables
legals en relacié ala
qualitat de l'aire
legals en relacié ala
Reduir les emissions
de gasos d'efecte
hivernacle
associadaala
I'ocupacio de I'espai
vehicles privats de
ocasionat per la
eneracio de residus

Minimitzar el consum
Augmentar el consum

3.4 Garantir el dret a la mobilitat dels sectors que no
disposen de vehicle privat (especialment joves i gent gran)
o que no en volen fer un Gs abusiu

3.4.1  Invertir en millores de la freqiéncia del transport
public en les zones menys servides, de nit i ampliacié dels

horaris de serveis. Impulsar el transport col-lectiu en superficie X X X
ala Zona Franca. Potenciar la xarxa de bus nocturn. Millorar la

velocitat comercial dels autobusos.

3.4.2  Prolongar i ampliar la xarxa de metro i tramvia a les

zones de forta sense aria. Adequar X X X
la distribuci6 de linies i parades. Millorar els punts de

transbordament.

3.4.3  Promoure una mobilitat no quotidiana que no X X X

depengui del vehicle privat

3.4.4 Proveir espais per aparcament d'autocars turistics

X
X
X

3.4.5 Promoure altres modes (transport per cable) i % X X
infraestructures (Ronda Verda)

3.4.6 pl a l'usuari, tant en
les parades, al propi servei en el cas del Metro, com abans X
d'accedir-hi.

4.1 Reduir les distancies que cal recérrer per accedir als
diferents usos urbans

4.1.1  Regular dptimament I'espai destinat a 'estacionament

de vehicles privats (turi: i i X
furgonetes), com a eina de gesti6 de la demanda de mobilitat.

Impulsar noves zones d’area verda.

4.1.2  Dissenyar noves i operatives per reduir
limpacte de la DUM. Incorporar avengos tecnologics i
de gesti6 inr Promoure la col i X X X X

amb altres ciutats europees en la recerca de les millors
practiques en I'ambit de la DUM.

4.1.3 Potenciar la creacio i gestié de terminals- X
intercanviadors d’autobusos interurbans.

4.2 Optimitzar I'is del vehicle privat

421 Institucionalitzar el car-pooling a la ciutat per tal
d'augmentar I'ocupacié mitjana dels vehicles i disminuir el X X X X
nombre de vehicles en circulaci6

4.2.2  Prohibir la circulacié, en circumstancies
determinades, de vehicles amb un sol conductor X X X X

4.3 Reduir el temps de desplagament, especialment el de
congestio

431  Impulsar els projectes, la construccié i la gestié dels
carrils BUS-VAO. X X X X X

432  Augmentar la competitivitat del transport public vers
el privat. Impulsar mesures per donar una major prioritat al X X X X X X
transport public col-lectiu en superficie.

433  Potenciar la DUM nocturna i silenciosa, especialment

en el ram de I'alimentacié que tradicionalment suposa una X X
i i6 diaria i molt

4.3.4 Desenvolupar el Pla de Renovacié Semaforica. X

435  Impulsar el pla de senyalitzaci6 informativa per a X

vianants i vehicles.



VI. Propostes d’actuaci ' :

1. Per incrementar I’index d’ocupacio del vehicle privat | TS

e i 3\"’..

- Implantar carrils BUS/VAO en els accessos a la ciutat: B-23, C-58, C-32, ...

- Instaurar mesures de discriminacio positiva: Rebaixes als peatges, exencions
davant possibles restriccions (episodis d'elevada concentracié de
contaminants, ...)

2. Per.incrementar la quota de mercat del transport public de la mobilitat
interna

- PDI
- Propostes per a la revisio del PDI

3. Per incrementar la quota de mercat del transport public de la mobilitat de
connexiod

- PDI
- Propostes per a la revisio del PDI

- Pla de Rodalies

84



VI. Propostes d’actuacio

Cobertura xarxa actual

PDI 2001-2010
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VI. Propostes d’actuacio

-
Propostes

eI A\Ri_pollet
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A Trinitat Vella/Can Zayy

v

Nous intercanviadors:
Zona Universitaria i Glories

A Sant Joan Despi = &7 s
/Sant Feliu de Llobregat

Modificat: A Gran Via
Propostes xarka metro i tramvia
A Sant Boi ==*

- de les Corts Catalanes

A Sant Boi

Qo 2900 5 (00 Matres.
A 'aeroport
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VI. Propostes d’actuacio

Propostes al Pla
de Rodalies ¢

0 5000 10.000 20.C00 Meres
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. Observatori de la Maobilitat

DNM: Directrius Nacionals de Mobilitat

INDICADORS DE MOBILITAT SEGURA

Longitud de la xarxa viaria

km

2000

2006

Pacificacié del transit

% de carrers amb limit 30km/h o menys

respecte el total del viari 50% 53% 56%
Carrers amb voreres d'amplada inferior a 1m longitud dels carrers amb voreres d'amplada
inferior a 1m respecte longitud total de la xarxa 44510 40000
Interseccions semaforitzades nombre d'interseccions semaforitzades respecte|
el total d'interseccions 1398 1621 1750
Rotondes Nombre de rotondes respecte el totall 10
d'interseccions no semaforitzades °
Agents de policia/10.000 habitants 16 16 16
Controls alcoholémia/1.000 habitants 10 50 70
Controls de velocitat/1.000 habitants no hi ha 182 200
dades
Denlncies per infraccions en moviment (s/total
dendncies) 134495 202472 210000
R tacio d i /total i i d
ecaptacio de sancions (s/total sancions imposades) 90%
Accidents amb victimes/1.000 habitants 8 6 3
Accidents amb victimes / veh*km Nombre d'accidents amb victimes/mili6 de
" 881 836 627
veh*km
Accidents amb victimes vianants i ciclistes Nombre d’accidents amb victimes vianants i
ciclistes 1757 1947 1558
Accidents amb victimes ciclistes Nombre d'accidents amb victimes ciclistes no hi ha
386 350
dades
Accidents amb victimes amb V2RM 6308* 6748 6500
Morts en accidents de transit Nombre de victimes mortals/any 54 49 36
Morts en accident de transit/10.000 habitants 0,24% 0,028 0,020
Morts en accident de transit/veh*km 0,24% 0,340 0,030
Atropellats/10000 habitants 11 9 7
S'han dut a terme campanyes de prevenci6? si si
S'han dut a terme accions d'educaci6 i formaci6é si si

viaria?

Nombre de PCA tractats per millorar la seguretat
viaria/any

Nombre de TCA tractats per millorar la seguretat
viaria/any

Velocitat de circulacié dels vehicles privats
(automobils)

INDICADORS DE MOBILITAT SOSTENIBLE

Passatgers en transport public/any/habitants

Consum energétic Reducci6 del consum energeétic del sector

(kg/hab) 243 219
Antiguitat del parc mobil de la flota d'autobusos Anys 6.7 6,0
urbans 4 4
Emissions contaminants: gasos efecte hivernacle Reducci6 tones CO2 equivalent actual respecte|

1990 1,37 1,2
Emissions contaminants: soroll % poblacié que viu en espais amb nivells sonors| o 159

superiors a 65 dbA 45% 5%
Superacions anuals dels nivells limit de NOx, SOx, Dies/any 45-77 segons
03, particules solides i CO normativa
Percentatge de la flota municipal que utilitza 50 100%
biocarburants. <5% o
Ocupacio6 de la xarxa viaria Nombre de vehicles*km efectuats en un dia per

a cada quilometre de carril a la xarxa viaria| 9.100 10.504 10.179

basica (IMD mitjana per carril)
Usuaris de TPI Usuaris diaris del sistema de transport pablic

port P - - 40000

individual (bicing)

TERM: Transport and Environment Reporting Mechanism, informe anual de I’Agéncia Europea del Medi Ambient

PEIT: Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte
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SCT
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SCT
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SCT

SCT

DNM TERM -
TERM

DNM

DNM

TERM
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. Observatori de la M

DNM: Directrius Nacionals de Mobilitat

bilitat

DOO D06 D
DICADORS D OB A Q A A
Xarxa per a bicicletes respecte la xarxa viaria total km vies accesibles per ciclistes/longitud total
e viaria 8,4% 9,7% 33,0%
Xarxa per a bicicletes per habitant Km vies accesibles per ciclistes/1000 habitants
xaperapbict per habi P 68 79 195
Nombre d'aparcaments per a bicicletes a la via
publica 7.696 25.000
Adaptacié a PMR de les estacions de transport public|% estacions adaptades
METRO| 37% 100%
TRAMVIA 100% 100%
FGC 79% 100%
RENFE 0% 100%
% estacions amb itinerari adaptat 100%
:daptaci? a PMR del parc mobil de transport pablic  |os \enicles adaptats
e superficie
P BUS TMB 85% 100%
TRAMVIA 100% 100%
Quota transport intramunicipal en bicicleta Mobilitat quotidiana intramunicipal realitzada en
bicicleta (% respecte total viatges) 0,55% 0,74% 2,00%
Quota transport intramunicipal a peu i bicicleta Mobilitat quotidiana intramunicipal realitzada a
peu i bicicleta (% respecte total viatges) 37% 47,2% 49,9%
Quota transport public intramunicipal % mobilitat quotidiana intramunicipal realitzada
en TP (% respecte total viatges) 30,3% 34%
Quota transport pablic intermunicipal % de la mobilitat quotidiana intermunicipal
realitzada en TP (% respecte total viatges) 41% 45,8% 47,8%
uota vehicle privat intramunicipal % mobilitat quotidiana intramunicipal realitzada
Q P P o . 25% 23,1% 22,4%
Quota vehicle privat intermunicipal % de la mobilitat quotidiana intermunicipal
realitzada en VP (% respecte total viatges) 64% 52,2% 50,2%
Localitzacié de I'aparcament Relaci6 entre aparcament fora de calgada i total
P P ¢ 73% 74% 78%
Places d'aparcament a la calgada 182.376 193.103 193.103
Places d'aparcament cal¢ada i fora calcada 693.445 783.651 925.270
Poblacié amb cobertura de TP de superficie % poblacié amb parada bus en un radi < o igual
! P o0 P 9 96% 99%
(autobus) a 250m
Poblacié amb cobertura de TP ferroviari % poblaci6 amb: tramvia 400m; metro i FGC o o
urba 500m; Renfe i FGC interurba 800m 86% 90%
Poblaci6é amb integraci6 tarifaria % poblaci6 resident a les zones amb integraci6
0 : °P 9 0% 100% 100%
Interval mitja de pas per mode Minuts
BUS TMB 11' 10,30’ 9'
TRAMVIA] 7' 6
RENFE| 4,2'29,5 2 a6
FGC 2'a6' 2'a5'
METRO 3'56" a 3'24" a 3'00" a
4'58" 4'37" 3'22"
Intérval mitja de pas per mode en hora punta (7:00-  |Minuts
9:00)
BUS TMB 9'36" 9'03" 7'00"
TRAMVIA| 6' 4'
RENFE 3'a7,5' 3'a5s'
FGC| 2'a5,5' 2'a5’
METRO 3'25" a 2'32" a 2'00" a
4'29" 3'56" 3'00"

TERM: Transport and Environment Reporting Mechanism, informe anual de I’Agéncia Europea del Medi Ambient

PEIT: Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte

DNM

DNM

DNM

SCT
SCT
SCT

DNM

DNM

DNM
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. Observatori de la Mobilitat

INDICADORS DE MOBILITAT EFICIENT

Ocupacié mitjana per vehicle

Nombre mitja d'ocupants per automobil

Espai al viari per a la distribucié urbana de % operacions fora de la zona de carrega i
mercaderies descarrega (il-legals) 36% 33% 20%
Demanda de mobilitat de la poblaci6 i creixement veh*km / PIB
economic
Velocitat comercial del transport public urba de Velocitat mitjana en km/hora
superficie
BUS TMB 13,0 11,9 14,6
TRAMVIA 19,0 20,0
Costos externs de la mobilitat Es calculara
segons la
metodologia
establerta per
I'estudi que
preveu el PMU
Rati cotxes/motos de les places d'aparcament en
calcada 5,0 4,0
index de Motoritzacié de Barcelona Turismes/1000 habitants 435 391 380
% de motocicletes respecte del parc de vehicles (Parc de motocicletes/parc de vehicles)*100
27,2% 45%

INDICADORS D'ENTORN

Nivell d’autocontencié en els desplagaments

% viatges quotidians intramunicipals

quotidians 86,9% 86,9%
Evoluci6 del PIB Increment (%) del Producte Interior Brut de
Barcelona respecte del valor de I'any 2000 - 19,4% 30,6%
Evoluci6 del preu de barril de petroli de referencia Increment (%) del preu respecte del valor de
P P o) detp P 60 € 60 €

(Brent)

I'any 2000

DNM: Directrius Nacionals de Mobilitat

PEIT: Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte

TERM: Transport and Environment Reporting Mechanism, informe anual de I’Agéncia Europea del Medi Ambient

TERM
o
PEIT
DNM

scT | bNM

o] s
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VIIl. Avaluacié Ambient 2l
Estrategica

» Cal donar compliment a la llel estatal 9/2006,
de 28 d’abril, d’Avaluacio Ambiental
Estrategica de Plans i Programes

» [’Informe de Sostenibilitat Ambiental, que
incorpora el contingut de I’art. 8 i annex | de la
Llei, ha d’estar a exposicio publica,
conjuntament amb el PMU, durant 45 dies

» Una vegada incorporades les al-legacions,
es redacta el document d’AAE final: La
Memoria Ambiental, que s’adjunta al PMU
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IX. Aprovacio | Tramitacio

Aprovacio Inicial (abril 2008)
Documentacio necessaria;
* Projecte de PMU

= Informe de Sostenibilitat Ambiental

Informes Positius de:

» Pacte per la Mobilitat (constituit com a Consell Territorial de
la Mobilitat)

= Autoritat del Transport Metropolita (DNM, PDM)
= Informe Juridic de Secretaria de I’Ajuntament, amb
proposicio d aprovacio inicial
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IX. Aprovacio | Tramitacio

Informacio Publica

* Incorporacio d’'al-legacions al PMU i a I'Informe de
Sostenibilitat Ambiental

= Acord del DMAH respecte el procés d"Avaluacio Ambiental
Estrategica

Aprovacio Definitiva per part del Plenari
(setembre 2008)
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