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Regiones económicas de España a 
partir de intercambios comerciales
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¿Arco Mediterráneo?













Luis Lucia Lucia (DRV, 1930):

• “Valencia queda siempre en 
la periferia: la mata la 
distribución radial de los 
ferrocarriles españoles...”



Luis Lucia Lucia (DRV, 1930)
• Un  chelín cuesta el transporte de una caja de 

naranja de Valencia a Londres. ¡Nueve pesetas 
cuesta esa misma caja desde Valencia a 
Madrid!... Problema del exterior porque la línea 
de valencia Port Bou, por ser sencilla, impide el 
rápido transporte de nuestra fruta a la frontera; y 
por ser de ancho nacional, produce, por una 
parte, los horrorosos y continuos taponamientos 
de Cerbere (...) y de otra, el extraordinario y 
superfluo gasto del trasbordo de tan gigante 
cantidad de mercancía...”



Luis Lucia Lucia (DRV, 1930)

• Solució? 

–Tot això “podia ser evitado trayendo 
a Valencia la red de ancho 
internacional”



José Bellver Mustieles (1933)

• El carril internacional para Valencia:
• Nuestra Zona Franca habrá de contar con la 

comunicación directa con la frontera francesa, 
mediante el carril internacional que perita 
sumergir las mercancías en la red ferrovaria 
europea. Procediendo lógicamente, habrá que 
prolongar la vía de 1,44 metros desde 
Barcelona hasta Valencia

























Tres líneas estratégicas
• 1. EJE DE LA COMPETIVIDAD

– Mejorar la competitividad de las regiones del Arco Mediterráneo mediante la 
creación y desarrollo de un entorno económico favorable a la empresa 

• 2. EJE DE LA ACCESIBILIDAD
– Reforzar la cohesión del territorio para reducir las dificultades derivadas de la 

lejanía a los centros de gravedad de la UnióN Europea, de la fragmentación y de 
la desconexión de la red europea de transportes

• 3. EJE DE LA INSERCIÓ REGIONAL
– Mejorar las condiciones de los intercambios comerciales, económicos y sociales 

entre comunidades del Arco Mediterráneo
– Crear un ambiente propicio para ofrecer un perfil de trabajo que otorgue a las 

regiones implicadas un valor añadido al que cada una de ellas tiene de forma 
individual


