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territorio, vivies

El ferrocarril Ojos Negros-Sagunto

E cumplié el centenario de

la fundacion del Puerto de

Sagunto cuyo punto inicial
fue la peticion por don Ramén de
la Sota y Llano (titulo de sir otor-
gado por Gran Bretana porla ayu-
da que presto con su flota a los
aliados durante la primeraguerra
mundial, 1914-1917). Sir Ramoén
de la Sota, con su grupo Sotay Az-
nar, SA, inicio las explotaciones
de las minas de hierro de sierra
Menera, Ojos Negros (Teruel) y
Setiles (Guadalajara).

Las concesiones mineras eran
propiedad del Banco de Bilbao y
se las arrendé (2,50 pesetas/tm)
a don Ramon de la Sota a condi-
cion de que iniciara la explotacion
minera. Don Ramoén gestiond con
el FC del antiguo Central de Ara-
gon (Zaragoza-Valencia), actual
Renfe, el transporte del mineral
al puerto de Valencia y parece que
por un céntimo de diferencia no
llegaron a un acuerdo, optando
Sota por construir su propio fe-
rrocarril Ojos Negros-Sagunto,
con fuerte oposicion en Madrid
paraevitar dos lineas paralelasen
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muchos kilometros de recorrido.
Don Ramdn salio. triunfante y
construy6 su propio ferrocarril
Ojos Negros-Sagunto, de 204 ki-
lometros de recorrido, y fue au-
torizado para construir en Sa-
gunto, previa obtencidn de una
concesion maritimo-terrestre de
400 metros sur y 600 metros nor-
te para construir el mercadero de
minerales (foto adjunta) y servi-
cios auxiliares.

La concesion se otorgé como
embarcadero de mineral y con el
tiempo adquiri6 la categoria de
puerto. A primeros de siglo no
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existian cintas transportadoras
(surgieron por los afios 1950) y
los vagones de mineral se intro-
ducian en una de las plataformas
(a ras del suelo) del embarcade-
roy se elevaban en ascensor ala
parte superior del cargadero, éste
disponia de tres vertederos que
se situaban en las bodegas de los
barcos unavezarrimados éstos al
muelle del cargadero. Era el sis-
temainternacional mas moderno
de primeros de siglo.

La Naviera Aznar, SA, sucedid
a la empresa Sota y Aznar, SA, al
ser incautadas por el franquismo
las acciones de Sota para pago de
cien millones de pesetas (pesetas
de 1936) de multa impuesta a
Sota, que se mantuvo fiel al go-
bierno espaiiol y leal al gobierno
vasco derivado de aquellas elec-
ciones cuyo primer presidente
fue José Antonio de Aguirre Le-
kube. Aznar, hostil a esos gobier-
nos legitimos, apoy¢ a Franco y al
llamado movimiento nacional sur-
gido de la sublevacion militar del
18-7-36 y se aprovecho de esa co-
yuntura para adquirir las acciones

de Sota (desconozco las condi-
ciones) para construir la Naviera
Aznar, SA, unavez eliminado Sota
que era mayorntario en la Naviera
Sota y Aznar, SA.

Después de la guerra civil
(1936-1939), un grupo de Madrid
adquirio la totalidad de las accio-
nes que poseia la Naviera Aznar,
nombré dos consejeros delega-
dos, uno de ellos muy ligado al
Pardo, franquista, y tomo la deci-
sion de levantar el ferrocarril
Ojos Negros-Sagunto.

Previamente tuvimosuna reu-
nion en Madrid y fui el iinico opo-
sitor a dicho levante, otros guar-
daron silencio cémplice porque
el que llevaba la voz cantante de
aquella reunion tenia plenos po-

deres de la empresa para levan-’

tar el ferrocarril. Levantado el fe-
rrocarril iniciaron el transporte
por Renfe con el proyecto de tras-
vasar en Cella del mineral trans-
portado por vagones de Menera.
Fallo ese proyecto por antieco-
nomico (por algo construyo Sota
su propio ferrocarril) y en Ojos
Negrosy Setiles han quedado

abandonados millones de tonela-
das de mineral de hierro, trans-
portables por ferrocarril propio,
perdiendo el Estado espariol mi-
llones de pesetas en divisas.

Censurables los que decidie-
ron el levante del fesrocarril in-
fluidos mas por motivos politicos
(el ferrocarril recordaba a Sota y
en su nota de servicios debia fi-
gurar este comportamiento ne-
gativo, como he dicho anterior-
mente). Sota se opuso al régimen
franquista, expropiados todos
sus bienes, y uno de los designa-
dos por el franquismo como con-
sejero delegado queria borrar re-
ferencias a Sota y por dicho mo-
tivo fue también demolido el car-
gadero de Sagunto, aunque esta-
ba en desuso para cargue de ba-
ros, por iniciar el cargue por cin-
tas su estructura metalica podia
adaptarse a zonas de ocio y era
un referente mas para el Puerto
de Sagunto. Aligual que la Torre
Eiffel es un referente de Paris, sin
pretender establecer instalacio-
nes comparativas.

* Dr. Ingeniero de Minas.
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